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Les enjeux politiques du pélerinage par voie de teg depuis la Syrie mandataire
(1926-1939)

Luc CHANTRE
Université Rennes 2 (UR Tempora)

Impliquée de maniére croissante dans les affainespélerinage a La Mecque (hajj), les
autorités mandataires francgaises ont t6t fait d’'mspr aux musulmans de Syrie et du Liban un
mode de pelerinage par la voie maritime dont edlssment qu’il a déja fait ses preuves en
Afrigue du Nord. C’est sans compter les multipkesistances qui commencent a émerger a
compter du début de la décennie 1930, que ce woiiree échelle nationale, régionale - avec
la réactivation d’'un imaginaire panislamique autatlremin de fer du Hedjaz ou encore de la
route califale de Hran ar-Raslid — ou locale. Les autorités mandataires se hetugertout a

la réalité matérielle du développement croissanttrdusport automobile dans la péninsule
arabique et plus largement au Proche et au Moyeier®dr Dans un tel contexte, les réactions
francaises apparaissent pour le moins désordonreésesljant, au gré des événements, entre
expérimentation, coopération et répression.

Des sa premiére année d’installation en territoyrgen, I'armée francaise est confrontée a une
recrudescence des départs des pélerins musulmarisaddecqueh(ajj) apres plusieurs années
d’interruption pour cause de guerre. En 1921,al# sinsi pres de 1 500 candidatshaij au
départ de Beyrouth, tandis que les commercantsasea® aspirent a voir leur ville redevenir
le point de convergence des routes de la Méditéerade I'Euphrate, d’Anatolie et d’Asie
centrale. Si bien que les autorités mandataireg#éiaes envisagent méme un temps de renouer
avec la tradition ottomane dunahmalsyrien, interrompue en 1916, avant de reculer ace
co(t d'une telle opératidnLes pélerins sont alors plutdt incités a pretasmie de mer depuis

la station quarantenaire de Beyrouth dont 'armméedaise a prévu dés 1919 d’entreprendre le
réaménagement complet dans le cadre du projeti@ambile réorganisation urbaine mené de
concert avec le conseil municipal de Beyréufiette station est placée sous l'autorité du
directeur du service des troupes du Levant, un oméduilitaire francais, ayant la double
qualité d’inspecteur des services d’hygiéne eticietbur général des services quaranteniires
Comme en Afrigue du Nord quelques années pludet@espect des obligations sanitaires va
constituer la pierre fondatrice de I'organisatioandataire du pélerinage a La Mecque. Un
arrété du 27 avril 1926 rappelle ainsi que, si flemtiéres terrestres et maritimes sont
théoriquement ouvertes, le port de Beyrouth carestié seul port autorisé a embarquer des
pélerins car il est le seul port des Etats sousdatamourvu d’un lazaret suffisamment équipé.
Ces dispositions sont alors en phase avec la ctiouesanitaire adoptée la méme année par
I'Office International d’Hygiene Publique (OIHP) igimpose navire comme mode de
déplacement privilégié d’'un point de vue sanitaB&&tait sans compter le succes rencontré a
la méme époque par les modes de transports tegesthemin de fer et transport automobile
— dont I'essor dans I'économie du pelerinage carestin enjeu politique en soi.

L Archives du ministere des Affaires étrangéres (AJACPC, E, Levant, 33, 5 ao(it 1921.

2 C. EddéBeyrouth, naissance d'une capitale (1918-19284gs, Actes Sud, 2009, pp. 161-169.

3 L'acte constitutif du mandat (24 juillet 1922) psécles responsabilités du haut-commissariat enemat
sanitaire. Au titre de l'article XIII, il est prévi Autant que les conditions sociales, religieuseswutres le
permettent, le Mandataire assurera l'adhésion @yili@ et du Liban aux mesures d'utilité communiesguont
adoptées par la Société des Nations pour préveoanebattre les maladies
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|- Les itinéraires terrestres duhajj a I’heure des conférences régionales
En 1926, lors de la huitieme séance du congrésad®lécque, le jeune mufti de Jérusalem
Sayyid Amin alHusayni donne lecture d’'une déclaration reconnatidaagualité devaqfau
chemin de fer du Hedjaz — inauguré en 1908 commsele de la politiqgue panislamique du
sultan Abdulhamid Il - dont les sections syrienh@adestinienne sont alors exploitées par la
France et la Grande-Bretagne. Au moment de sorssioceau pouvoir, I'émir du Najd ‘Abd al
‘Aziz al-Sa’ld (Ibn Saoud) a en effet manifesté désir de remettre en service les sections
endommagées du chemin de fer du Hedjaz et d’obtergette fin I'accord des autorités
mandataires francaise et britannique en vue dundéement des travaux de réfection. En tant
gu’héritier des droits du sultan sur son territoiten Saoud souhaiterait que la gestion de
I'ensemble de la ligne soit rétrocédée a un comslaimique général C'était sans compter les
réticences des puissances mandataires, a commeac& France qui considére la section
syrienne du chemin de fer comme un bien nationa&syet en a affermé I'exploitation en 1924
a laCompagnie des chemins de fer Damas-Hama et protegies(DHP). Afin de tenter de
régler cette question, une conférence internatoestl convoquée a Caiffa (Haifa) en aolt 1928.
Y participent les quatre Etats intéressés, le myade Najd et du Hedjaz, la Palestine, la
Transjordanie et la Syrie, représentés par leuwieds mandataires respectives. Cependant,
la conférence est ajourné&me die,le délégué du Hedjaz ayant franchi la ligne roege
soulevant d’entrée de jeu la question de la prtgpdé la ligné,
Il est vrai qu’au méme moment gouvernement saoudd@mmence a plébisciter le transport
automobile. Lors dinajj de 1926, la sécurité ayant été rétablie sur letesoumtérieures, les
pélerins peuvent admirer dans les Lieux saint&fiédde voitures de marque Ford, Chevrolet
ou Fiat. Trois heures sont désormais nécessaimgsrpmindre La Mecque depuis Djeddah,
guinze a dix-huit heures pour relier La Mecque aliié contre une vingtaine de jours a dos
de chameau auparavant. Ce nouveau mode de transpodit un succes immédiat. Entre 1927
et 1929, le nombre de véhiculés affectés au trahdpe pélerins passe de deux cents a plus de
mille. Sous la pression de compagnies locales,ile®sh toute forme de monopole, les
autorisations ont été accordées a tout propriétdgres€hicule & moteur avec pour simple
obligation la possession d'un certificat technicesi que d’'une licence délivrée contre le
paiement d’une taxe.
Cet essor du pelerinage par automobile n’a pasp@éhaux transporteurs britanniques de la
Mesopotamia and Persia Transport Company encore aux représentants de I'entreprise
Lumden & Grenne de Bagdad qui proposent au Col@ifite de rouvrir la vieille route de
pélerinage de Najaf a Médfe
Toutefois, a I'instar des premieres années de snsgervice du chemin de fer du Hedjaz, ce
nouveau moyen de transport fait craindre un redesrépidémies. En effet pendant I'été 1927,
le port de Bassorah et le sud de la Perse somésapar une épidémie de choléra importée
d’'Inde. Afin de prévenir les arrivées de pélerinataminés par voie de terre, docteur Firmin
Duguet, nouveau directeur des services de santé&tdds sou mandat, déclenche depuis
Beyrouth un « plan d’organisation défensive ». [Bessignes sont envoyées aux consuls
francais d’lrak leur prescrivant de ne délivrerpesseport pour la Syrie et le Liban que sur
présentation d’un certificat de vaccination antlénique. En Syrie, des barrages sanitaires sont
installés a Abou Kémal, Deir ez-Zor, Palmyre, Hah®amas, points de passage obligés de
tous les pélerins en provenance d’lrak et les vacnécessaires sont acheminés par I'armée
dans ces statiohs

4 Archives Diplomatiques de Nantes (ADN), Beyroutb57procés-verbal du 15 juin 1926.
S1bid., rapport sur la Conférence de Caiffa du 20 ao2819

8 Archives du Colonial Office (CO) 732, 28/10, caerrconfidentiel du 13 juillet 1927.

7" ADN, Beyrouth, 874. Cabinet politique. Hygiénesiagance publique, 1926-39..
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En 1928, les impératifs sanitaires servent de pi€#eune recentralisation de I'organisation du
pelerinage puisqu’il est prévu que c’est désorrdaiss le seul port de Beyrouth qu’auront lieu
'ensemble des formalités administratives de dépatlis que le marché de transport fait
désormais I'objet d’une concession annuelle, &téinde ce qui est pratiqué en Algérie
L'instauration de I'exclusivité de la voie maritinast tres critiquée dans les Etats voisins sous
mandat britannique. Les autorités palestiniennegragtsjordaniennes y sont franchement
hostiles car elles y voient un manque a gagner [port d’'Haifa et la route terrestre par
Ma'an et Agaba. Elles sont appuyées dans leursndézations par la compagnie anglo-
egyptienneKhedivial Mail Linequi souhaiterait drainer le trafic d’Inde, d’Asientrale et du
Moyen-Orient vers les ports d’Haifa et de Sudfais les Etats sous mandats sont loin de parler
d’'une seule voix. Ainsi, aprés I'épidémie de 19%7,Haut-commissaire britannique en
Mésopotamie est le premier & saluer dans le digfpivancais un garde-fou sanitaire en méme
temps qu’une possibilité de développer un monopok®mobile sur 'axe Bagdad-Damas-
Beyrouth. Aussi appelle-t-il de ses vceux la résmiutde cette question par un accord
international®. A linitiative des délégués francais au comiténpanent de I'OIHP, la ville de
Beyrouth est alors retenue comme siége d’'une ceméérrégionale destinée a coordonner les
dispositifs quarantenaires des pélerinages du M@ment. La conférence du pélerinage
musulman qui se réunit dans cette ville les 178ejahvier 1929 réunit les cinq Etats sous
mandat ainsi qu’un représentant du Conseil saeitiiilexandrie. Les délégués s’entendent
alors sur plusieurs « itinéraires reconnus », taaritimes que terrestres, présentant des
garanties suffisantes sur le plan sanitaire, ea géul’obligation faite a chaque pelerin d’étre
muni d'un carnet de peélerinage destiné a prouvéll gat a jour de ses vaccinations
antivarioliques et anticholériques. Une nouvellafécence organisée a Paris en octobre 1930
débouche sur une convention qui élargit ces mesuwrgglerinage persan. Cette année-Ia, le
docteur Duguet se félicite de ce qu’aucun pélenigimmaire du Proche-Orient n'ait échappé aux
mesures de vaccination et de désinfection au ddpaatn pays.

- 1930-1935 : la mobilisation des opinions publiquagbat les cartes
Si les Etats mandataires semblent conserver la soailes flux et les itinéraires du pelerinage,
c’est sans compter la mobilisation des opiniondiqubs. En 1929, une pétition d’oulémas et
de commercants de Damas proteste ainsi contrénleige de la concession maritifdiePour
les commercants de Damas, ce report du trafic Beysouth porterait atteinte au « tourisme
sacré » qui, a chaque pélerinage, fait transitedgp&yrie des caravanes venues d’Inde, de
Turquie, d’lrak ou de Perse.
Poussé également par des raisons économiques didegfondrement des effectifs du
pelerinage du fait de la Grande Dépression, le gmement saoudien s’engage de son cbté
dans une entreprise de mobilisation de l'opiniomlipwe musulmane dans les territoires
concernés. Une société de bienfaisance dénommeéenitéCde défense de la voie ferrée du
Hedjaz » est créée a Damas en janvier 1931 afdedender la restitution de la voie ferrée a
ses propriétaires légitimes. Une pétition est egeay cette fin au haut-commissaire francais au
Levant, bientdt suivie d’'un communiqué adressé aonda musulman afin que des

8Arrété n°1902 du 7 avril 1928, articles let 5. Wm0 1934, le marché échoit ainsi, tantot a I'qprreur libanais
Farid Eddé, tantdt a la compagnie anglo-égyptigfkKhedivial Mail Ling tantdt a la compagnie marseillaise
Cyprien-Fabre.

9 Colonial Office (CO) 732, 31/8, télégramme du Goweent of Palestine du 10 février 1928, dépécheotisid
général de Beyrouth du 26 mai 1928.

10CO 732, 31/8, télégramme du haut-commissariat dui28t 1928.

11 MAE, Correspondance, E, Levant, 35, rapport defarmission chargée d’examiner les questions retwe
controle sanitaire du pélerinage.

2 F, Duguet, 1932, 25

BADN, Beyrouth, 663, procés-verbal de la séance thatks 1929.
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commissions analogues soient formées dans toudesafgtales musulmanes. Les auteurs du
texte soulignent que la ligne aurait été confiG@@mpagnie du DHP en violation du pacte du
mandat pour la Syrie et le Liban, qui requiert ¢ac des populations intéressées en matiere
de bienswaqf*. Ces requétes sont relayées par la populatior24Lectobre 1931, tous les
magasins des souks de Damas restent fermés endggmtestation. Le mois suivant, une
protestation de I'’Association de la jeunesse muaokrest envoyée a la Société des Nations
afin que cette ligne soit restituée aux musulnrans

La restitution du chemin de fer du Hedjaz a la camauté musulmane figure logiqguement
parmi les revendications du Congres musulman qtieséa Jérusalem du 7 au 17 décembre
auquel participent que Chakib Arslan, RachidigRiou encore le Syrien Riad EI-Solh.
L’épouvantail du panislamisme est de nouveau ggtéles autorités coloniales quand elles
découvrent gu’'une campagne de souscription a at&dadans les pays musulmans sous la
forme de vente de timbres, lointain souvenir dedrdautions volontaires demandées a chaque
pélerin par le sultan Abdilhamid Il lors de la ¢cié@@ade la ligne. Bien qu’une sentence arbitrale
de la SDN ait tranché la question de la propriétéadigne en faveur des Etats sous mandat, le
gouvernement saoudien active son réseau diplonegpiour appuyer sa revendication en faveur
d’une restitution de la ligne aux musulmans. Sdioa@st relayée en Syrie par le Bloc national
dont I'un des leaders, Fakhri al-Baroudi, fait rert®en la question au Parlement syrien au début
de l'année 193%. La mobilisation reprend I'année suivante, alare tgs autorités francaises
ont fait le choix, pour le transport des pelerids, « modele égyptien » de la concession
décennale afin de favoriser la création d’'une @nigse nationale de transports, en conformité
avec I'esprit des mandafsLa concession accordée a la Société orientatavigation de Farid
Eddeé, un Chrétien maronite, fait alors polémiqu&&vénement est relayé par la presse
musulmane qui y voit une nouvelle atteinte portEecmmunauté musulmane déja malmenée,
selon elle, par les autorités mandatditel est également instrumentalisé sur le plan
international par le gouvernement italien, qui ogple a cette concession son caractere de
monopole et son faible caractére « national », @#chue ses navires sont soit fournis, soit
directement équipés parHKdédiviaf®.

Dans ce contexte, le pelerinage par voie de teréapl ransjordanie fait plus que jamais figure
d’alternative viable. Dés 1934 en effet, des oumyiens, regroupés en un « Comité de
bienfaisance musulmane », demandent au consul dd @&letervenir auprés du haut-
commissariat pour faciliter le voyage des pelegimisdésirent utiliser les routes désertiques. Le
gouvernement saoudien est de nouveau soupconnéspaervices de slreté du mandat de
financer ces différents comités a seule fin dereoré projet de Croissant fertile défendu par
ses adversaires hachémites depuis I'lrak et la Sjoeatanié®. Toutefois, face a ce qu'il
considére comme une tentative d’encerclement, Hou® na en réalité thutre choix que de

se rapprocher des autorités mandataires francaisastanniques de Syrie et de Palegfine
Ainsi, en dépit de déclarations fracassantes céhtigémonie européenne prononceées lors des
banquets de pélerinage, Ibn Saoud sait se montagmatique et conciliant, notamment
lorsquil renonce a toute prétention sur le chemin dedfeHedjaz, a I'issue de la seconde
conférence de Caiffa en octobre 1¥35

141bid., 7 juillet 1931.

15 1bid., 7 décembre 1931.

16 ADN, Beyrouth, 705, 24 décembre 1932 et 23 jani883.

17 ADN, Beyrouth, 665, 21 décembre 1934.

8 AMAE, CPC, E, Levant, 61, décembre 1934.

19 Archivio Statale del Ministero degli Affaire Est§ASMAE), Arabia I, 18, dépéche du Consul Génétal
Beyrouth du 4 ao(t 1936 et réponses du ministeséiffaires étrangéres les 3 octobre et 15 mars.1937

20 ADN, Beyrouth, 705, 17 aolt 1934.

21A. Al-Enazy, 2010, p. 132-133.

22 ADN, Beyrouth, 705, compte-rendu de la conféreeoeie le 10 octobre 1935 a Caiffa.
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- La « route des Abbassides » ou le coup de grace fgau monopole maritime
Une autre initiative inquiete alors les autoritésanaataires. Dans la foulée de son
indépendance, le royaume hachémite d’lrak chergimbsliquement a rouvrir 'ancienne piste
de Nadjaf a Médine, dite « piste de Zubayda » gnis empruntée pafaroun al-Rachid et les
califes abbassides de Bagdad pour se rendre aux kgnts. Cette initiative, qui présente
'inconvénient de contourner les monopoles marifirde laSociété Orientale de Navigation
de Beyrouth et de IKhedivial Mail Line ainsi qu’'un moyen de tenir en échec la compagnie
automobile britanniqudesopotamia & Persigest présentée sans surprise par les observateurs
européens comme le produit des « tendances fachissses du nationalisme intégréat. n
nombre croissant de pelerins iraniens et irakiemsMibyen-Euphrate commence alors a
emprunter cet itinéraire, vraisemblablement enapésadans ce sens par des prédicateurs
locaux et la propagande officielle qui leur ont téales mérites d’un pélerinage accompli en
terre indépendante « qui les soustrait au surpjosite un diplomate francais, au contréle de
I'étranger et a ces désagréables exigences quasines 5*.
Soucieux de ne pas concurrencer son propre prejedute vers la province orientale d’Al-
Hassa, le gouvernement saoudien cherche d’abaoh@oriser. Mais, devant I'enthousiasme
provoqué au Hedjaz par cette initiative et la pecipe d’un accroissement des arrivées de
pelerins, une commission mixte irako-saoudiennenest en place a la fin de I'année 1934 afin
de fixer le tracé de la nouvelle route. En févid®35, a quelques jours de I'ouverture du
pélerinage, un accord est trouvé entre les délédpéseux Etats réunis a Djeddah : de Nadjaf
a Médine, le transport sera assuré par cing congadgakiennes privées tandis que I'Arabie
Saoudite réserve a sa toute nouvelle compagnienadi la section comprise entre Médine et
La Mecqué®. La piste est inaugurée en grande pompe soust@fd’une « croisade de pélerins
intellectuels », composée d'instituteurs et d’émts irakien®. Pour contrer le risque de
contagion sanitaire, un lazaret provisoire est [ét@abal-Raba, tandis que des missions
gouvernementales composées de médecins, d’ingéraediofficiers de police sont envoyées
pour améliorer les postes quarantenaires et iastidls dépots de vivres et de carburant le long
de la piste. Si, du fait de I'ouverture tardiveldeiste, ce premier pelerinage par automobile
n'est pas a la hauteur des résultats atteridiannée 1936 consacre le succés de la nouvelle
route, a la faveur du traité d’amitié signé entirak et I’Arabie Saoudite. Plus de deux mille
pélerins font le choix de la voie terrestre dontdéit est deux fois moins élevé que la voie
maritime. L’Etat irakien profite de ce succcés p@tablir un monopole sur le transport
automobile des pélerins, tandis que les Saoudirmueagent le regroupement des différentes
compagnies au sein déAfab Motor Company dont le principal actionnaire n’est autre que
‘Abdallah Al-Sulayman, le ministre des Financesrdyaume — qui détient a parité avec le
gouvernement saoudien, la moitié des parts déath Compan$? destinée a acheminer les
pélerins d’Arabie centrale vers les Lieux Saintdaljaz.
En retour, la voie maritime depuis Beyrouth s’etfom: en en 1936, les effectifs enregistrés au
départ de Beyrouth n’ont jamais été aussi bas dapinze ans et les appels au boycott de la
voie maritime se multiplied? Dés lors la Commission du pélerinage de I'OIHR dautre
alternative que de reconnaitre que I'automobilestitre « un mode de transport qui a pris et
prendra, sans doute, un développement de plususngphnd ». Elle signale malgré tout aux

2 AMAE, CPC, E, Levant, 59, 3 mai 1931.

24 ADN, Beyrouth, 664, 31 décembre 1934.

25 Archives du Foreign Office (FO) 371/19002, 27 féwd935.

26 ADN, Beyrouth, 664, 6 février 1935. Extrait du joat El Bilad du ler février 1935.
2TFQO 371/19002, 4 ao(t 1935.

28 FO 371/20840, 9 ao(it 1937.

2 AMAE, CPC, E, Levant, 62, 10 ao(t 1936.



Etats concernés la nécessité de lui notifier leteautorisées ainsi que de renforcer le controle
sanitaire au retodff. C’est chose faite I'année suivante avec l'intégradu nouvel itinéraire
dans le champ d’application de la convention désBar

IV-  « L’affaire des 221 chameaux » ou l'attrait de la @ie jordanienne
Ce développement des itinéraires automobiles suac#on tour 'intérét des compagnies de
transport syriennes, a l'instar de la compagnieatam@eneSawaf & Sayadaui prend langue
avec le conseiller des affaires économiques du-¢@muimnissariat pour proposer un itinéraire
au départ de Damas contournant le Djebel al-Dr8zeette proposition est d’abord rejetée
pour des raisons sanitaires, I'affaire ne devatgrarester la. En effet, lorsque cinq sociétés de
transport obtiennent du royaume saoudien, parefmédiaire de son consulat de Damas,
'autorisation d’emprunter les routes saoudienness vMédine, les services du mandat
examinent a nouveau cette demande et, face auggotires économiques offertes par cette
nouvelle route, n'excluent plus cette éventuakigdute d’entente entre les transporteurs, deux
convois différents prennent alors la route desegilbaintes de I'lslam. La compagiSawaf
consigne les données de cette expédition danswhrapport illustré de photographies. Elle y
fait part des difficultés rencontrées par les cosnautomobiles sur les 2 500 kilometres qui
séparent Damas et Médine en passant par Bosral-Uimal, Al-Qurayyat, Tabuk et Al- ‘Ula.
L’expédition recoit un bon accueil Hedjaz de lathr roi Ibn Saoud qui leur aurait donné son
accord pour financer 'aménagement des routes ditbmms de privilégier les itinéraires par les
montagnes, peu praticables en I'&alte retour des convois & Damas est alors célé&oréep
nationalistes du Bloc National qui ne manquent g@saluer en Ibn Saoud le « sauveur des
pays arabes®}
Or les pélerins syriens n’ont pas attendu les ta@tsutie cette expérimentation pour privilégier
depuis le début la décennie les routes méridiorgeles/ers la Transjordanie. Malgré les appels
du haut-commissariat & une surveillance renfora@efbntieres, ils sont ainsi prés de cent
trente en 1935 a quitter la Syrie depuis Bosrausteft de politiser la question, le haut-
commissariat n'y voit qu’une affaire purement comeree. On les considére moins comme
des délinquants que comme des victimes, des « orellne» attirés par les bas prix proposés
par des « aigrefins » peu scrupuleux. En réaktgghénomene touche toutes les classes de la
société syrienne, des villageois du Hawran jusquiaihes commercants de Damas ou d’Alep
munis de certificats de complaisance des chaml@e®ihmerce. Situées dans les principales
villes de Syrie, a I'instar de la compagi&barbadjide Damas, ces organisations clandestines
mobilisent tous les moyens de transport disponibtes acheminer les pélerins vers les zones
frontalieres ou des passeurs — notables locaudatsobu tribus nomades — se relaient jusqu’a
I'entrée dans le territoire saoudien. Les sanstgmconcentrent en priorité sur les organisateurs
et autres passeurs et n'empéchent pas ces opérdé@onnaitre un succes croissant : on estime
a 200 environ le nombre de « clandestins » en 1i#38§pnt 429 I'année suivante, soit prés de
la moitié des effectifs officiellement autorisépattir en pélerinage.
Si la Société orientale de navigation — qui a &fpbur I'occasion la magnifique paqueBdbt
Rawlahspécialement équipé en Egypte aux frais d€headivial - et les services de santé du
mandat — qui réactivent les peurs épidémiques aantcherchent a dramatiser I'affaire,
I'administration mandataire reste sceptique qudifficacité des mesures a prentfr&Selon
elle, les gouvernements saoudien et transjordasézaient intéressés au passage de ces
clandestins sur lesquels ils préleveraient desstasendant vaine toute mesure visant a

30 |bid., rapport adopté par 'OIHP dans sa séance du 2bHel926.
31 AMAE, CPC, E, Levant, 62, 29 janvier 1937.

32 ADN, Beyrouth, 664, rapport du 8 juin 1935.

33 |bid., rapport de la Sdreté de Damas du 27 mai 1935.

34 ADN, Beyrouth, 665, 16 aolt 1938.
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restreindre ces flux en amont. De son c6té, le gaament syrien exerce une pression discrete
en faveur de la liberté du pélerinage, en demandarttaut-commissariat de substituer des
laissez-passer aux passeports qui représentert{tipeur les pélerii& Et lorsque le haut-
commissariat lui demande d’assumer le colt du napagnt des clandestins, ce méme
gouvernement pose ses conditions en demandantagseciété de navigation commence a
réduire ses propres tarifs. Hors de question patana pour le haut-commissaire de |égaliser la
voie de terre. Entre le gouvernement syrien edlggrités francaises, I’heure est plus que jamais
a la défiance. La police syrienne est, par exenfpgdguemment accusée de faire preuve de
complaisance en relachant les groupes de clandestiété¥.

C’est dans ce contexte qu’intervient I'affaire & chameaux. En novembre 1939, afin de
dissuader les pélerins de prendre la route en tel@pgierre, le haut-commissariat décide de
lancer une opération de grande envergure contrentiesprises de transport clandestin : cing
voitures sont arrétées dans le secteur de Dmbastade Damas, 35 voyageurs dans celui de
Palmyre et 39 a Bosra grace au concours de la garda. Avertie de ces opérations, une
caravane de 275 pelerins dévie sa trajectoire arersant le Djebel druze par Zélaf. Des
pelotons de méharistes druzes se lancent alorp@ussuite. Le 8 décembre 1939, la caravane
est arrétée, les 221 chameaux saisis ainsi qunvdd2-or. Le général Keller, commandant des
troupes des territoires du Sud-Syrie, se féliciee cgtte opération qui, selon lui, devrait
permettre de dissuader tout nouveau départ. Maisitlen méme temps reconnaitre que ces
vagues d’arrestations ont eu un effet négatif sopidion publique, persuadée que le
gouvernement francais chercherait & empéchehdg par tous les moyeRs AusSi
recommande-t-il & ses supérieurs de remettre ertdikes pélerins arrétés et de faire connaitre
par la presse locale les véritables raisons de re#rdiction des pelerinages clandestins. C’est
peine perdue. Avec retour des pélerins dans leyesrs, la rumeur suit son cours : on fait état
a Beyrouth d’exactions commises de la part desasoldruzes sur des pelerins sunnites,
notamment des violences sur les femmes. Des Damdgsnéme pris a partie dans un quartier
de la capitale libanaise. L’affaire est sur le pd@virer a la crise politique lorsque I'on appien
gue, afin d'éviter les représailles sur des membtessa communauté, I'émir druze al-Atrach,
'un des principaux acteurs de l'insurrection d394927, a décidé de prendre les pelerins
sous sa protectiéh Cette opération militaire s’avére donc un échedaute la ligne.

L'interruption des communications en Méditerrandaauaison un temps du monopole
maritime. En dépit des propositions du médecin g@dndartin de restaurer le pelerinage
traditionnel par caravane, les autorités de Viabiyeht se résigner a retenir I'itinéraire irakien
en raison méme de son sucééBour un temps seulement puisque, encouragéapaétlivial,

les pelerinages maritimes sont rétablis des 194ditéative des gouvernements britannique et
de la France Libre. Le pélerinage de 1943 connéihenun succes sans précédents en termes
d’affluence®. Vite débordés, les services sanitaires ne sarg ph mesure d’encadrer les
départs en pelerinage. Il faut toutefois attendrecrise politique de novembre 1943 et le
protocole du 3 juin 1944 pour que la compétencdétaiem et les responsabilités en matiére
guarantenaires, considérés par le corps des mé&dsaimtaires comme une des vitrines de
'ceuvre francaise en Orient, soient définitivemeansférés aux nouveaux Etats syrien et
libanais.

35ADN, Beyrouth, 663, 21 décembre 1937.

36 ADN, Beyrouth, 665, 7 décembre 1939.

37 ADN, Beyrouth, 664, 12 décembre 1939.

38 |bid., note du 18 décembre 1939.

39 ADN, Beyrouth, 487, Cabinet Politique, rapport dédecin général Martin du 26 octobre 1940 et dépdahe
Haut Commissaire Puaux du 8 novembre 1940.

40 ADN, Beyrouth, 82, Sireté générale 1941-46, natet dhovembre 1943. Avec 4 774 pélerins au départ de
Beyrouth, le pélerinage de 1943 est un des plusiitapts en termes d’effectifs de la période mandata
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