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Eléments de contexte historique du projet de
semi-piétonisation
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Deux visions de la semi-piétonisation pour un nouveau
fonctionnement de la circulation dans I'hypercentre
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Evolution des trafics journaliers: 2010-2011 vs 2014-2015
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Evolution des trafics en heure de pointe du soir: 2010 vs 2017

sl /\JGMENTATION Ceinture de
== "> STABLE boulevards
w5 ISSE

TUNNEL
Prado-Carénage

Collogque RED LesRisques Emergents de la mobilité Durable. Aix-en Provence 9-10 juillet 2019




Evolution de I'accidentalite

- Une évolution globalement a la baisse

Tableau 1. Evolution des nombres d accidents corporels

Période Période Evolution (%)
2009-2011 2014-2016 (et intervalle de confiance a 95 %)

Vieux-Port et alentours 409 299 —27% (37 % a-15%)
Ceinture de boulevards 235 233 1% (17 % a+19 %)
entourant ce secteur

Tunnel du Vieux-Port 12 33 +175 %  (+44 % a +426 %)
Restant de la commune 7034 6900 2% (-5 % a+1 %)

de Marseille

Ensemble de la 7690 7465 3% (=6 % a +0 %)

commune de Marseille

Hernandez, F. et coll. (a paraitre). Semi-pétionisation du Vieux-Port de Marseille: d’une incomplétude assumée a 'amorce d’une piétonisation de I'hypercentre. >‘.’< Université
»~."' Gustave Eiffel



Evolution de I'accidentalite touchant les
piétons

Tableau 2. Evolution des nombres d’accidents corporels touchant des piétons

Période Période Evolution (%)
2009-2011 2014-2016 (et intervalle de confiance a 95 %)

Vieux-Port et alentours 155 117 -25% (41 % a4 %)
Ceinture de boulevards 48 53 +10% (25 % a +63 %)
Restant de la commune 1353 1186 ~12% (=19 % a -5 %)
de Marseille

Ensemble de la commune 1556 1356 -13% (-19 % a —6 %)

de Marseille
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Hernandez, F. et coll. (a paraitre). Semi-pétionisation du Vieux-Port de Marseille: d’une incomplétude assumée a lamorce dune piétonisation de I'hypercentre.



Mais une hausse des accidents de piétons sur les
quais du Vieux-Port

- 19 accidents de piétons recensés en période apres contre 9
avant le réaménagement

- Dans le méme temps, dans les rues situées autour du Vieux-
Port: diminution de 146 a 98 accidents ; test du Chi2; p=0,00506)

- Pour les accidents sans piétons, diminution de 56 a 28 accidents
(évolution similaire dans les rues alentours ; baisse de 198 a 154; test du
Chi2; p=0,0819)

\ Vi & - 4 Vi . . . “
Hypothese d'un reinvestissement par les pietons de I'espace viaire suite a
la forte baisse du trafic sur les quais, mais sans préter nécessairement
suffisamment attention a la circulation, plus rare mais encore présente )
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Hernandez, F. et coll. (a paraitre). Semi-pétionisation du Vieux-Port de Marseille: d’une incomplétude assumée a lamorce dune piétonisation de I'hypercentre.



Situation avant (2009-2011)

- 9 accidents de piétons recensés dans le BAAC (mais apres lecture des PV,
1cas s'est produit sur la Canebiere)
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Situation apres (2014-2016)

- 19 accidents de piétons recensés dans le fichier BAAC (1 cas en plus dans
les PV)
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Situation apres (2014-2016)

- 19 accidents de piétons recensés dans le fichier BAAC (1 cas en plus dans

les PV)

Cas particuliers
Pc5

Pc3

P7

P6

P3

P1

Corpus de scénarios types
d’accidents de piétons

Profil de scénarios types 2014-2016

Conducteur arrété a un carrefour, redémarre sans préter attention a un piéton traversant

Piéton traversant et collision avec motocyclette rapide non détectée

Jeune piéton détecté s’engage en courant ou soudainement, surprenant le conducteur

Piéton détecté engage une traversée sans prise d’'information surprenant le conducteur

Piéton traversant dans circulation dense, masqué par file de véhicule arrété

Piéton traversant, initialement masqué souvent par véhicule stationné
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Situation avant (2009-2011)

- 9 accidents de piétons recensés dans le BAAC (mais apres lecture des PV,
1cas s'est produit sur la Canebiere)

Profil de scénarios types 2009-2011

Cas particuliers

Véhicule en marche arriere et choc sur un piéton
P15

Piéton détecté engage une traversée sans prise d’information surprenant le conducteur
P6

Piéton traversant devant un véhicule arrété pour le laisser passer, généralement sur un passage piéton
P4

Piéton traversant dans circulation dense, masqué par file de véhicule arrété
P3
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Scénario type 6

Situation de conduite

Un véhicule circule en agglomération, généralement sur une voie principale
(généralement de grandes artéeres urbaines structurantes comportant de multiples voies, dont
des voies bus) et en intersection (le plus souvent avec feux). Un piéton se tient ou évolue
a proximité de la chaussée. Il est détecté par le conducteur.

Situation d’accident

Le piéton engage sa traversée sans prendre d’information sur sa gauche alors que le
conducteur, qui n’a pas anticipé cette manceuvre du piéton, poursuit sa route. Dans
certains cas, le piéton, déja engagé dans sa traversée, entreprend la deuxiéme partie de sa
traversée (apres étre monté sur un terre plein central), sans reprendre d’information.

Situation d’urgence

Le plus souvent, le conducteur n’a pas le temps de réaliser une manceuvre d’urgence
avant la collision. Dans certains cas, il y a un freinage d’urgence tardif.

Situation de choc

Le véhicule heurte le piéton
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