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Contexte et positionnement de la recherche

La transition des mobilités représente un enjeu important, sur lequel se centre cet
article. Dans le contexte de bouleversements inédits induits par la Covid-19,
I'urbanisme dit tactique a consisté, par des actions rapides sur l'espace, a
réappréhender la ville afin de rendre le territoire plus résilient [Chassignet, Vidalenc,
2020]. Pour preuve, en France, prés de 1 000 km de pistes cyclables temporaires ont été
mises en place par les collectivités locales lors du déconfinement en mai 2020,
aménagements soutenus financiérement par I'Etat’.

Plusieurs études ont ainsi interrogé I’évolution des perceptions de la qualité de vie et
de la santé sur les environnements urbains avant et pendant la pandémie [Mouratidis,
Yiannakou, 2022]. Cet « urbanisme de crise » a été principalement étudié au niveau de
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grandes métropoles [pour un point de littérature : Martinez, Short, 2021; Mouratidis,
2021], en associant la Covid-19 a une « pathologie urbaine » liée notamment a I’habitat
dense et au trafic intense? et en donnant a penser un répertoire de solutionnement qui
serait lui-aussi internationalisé, y compris dans les Suds globalisés [sur ’exemple du
Caire : Abdelkader, Khalifa, Elshater, 2023]. « Jusqu'ou ce nouveau référentiel est-il
commun : assiste-t-on a une uniformisation des politiques urbaines d’une ville a I'autre
ou, au contraire, a une reformulation par les cultures locales ? », s’'interrogent a bon
droit Patricia Lejoux et Florence Paulhiac Scherrer [2023: 24], mais en s’en tenant
seulement a des aires métropolitaines, a savoir Lyon et Montréal.

Or la n’est pas tout : les villes intermédiaires constituent également un cadre suggestif
car elles représentent des lieux de connexion et de maillage, parfois oubliées au profit
des plus grandes villes [Servillo, Atkinson, Hamdouch, 2017 ; Hamdouch, Demaziere,
Banovac, 2017]. Comprises dans des aires urbaines de 200 000 & 500 000 habitants, elles
exercent des fonctions de centralité proches de celles des métropoles, mais avec un
rayonnement régional. Nous avons retenu trois villes intermédiaires de taille similaire
dans le Grand Est : Mulhouse, 108 312 habitants ; Nancy, 105 058 habitants ; et Reims,
181 194 habitants (statistiques 2019, INSEE, publiées en 2023). Mulhouse a été touchée la
plus nettement par la Covid-19, comptant 761 décés en mars-avril 2020, contre 377 sur
la méme période un an plus tdt. A Reims, on dénombre 584 décés en mars-avril 2020,
contre 472 sur les mémes mois en 2019, et a Nancy, le nombre de décés s’éléve a 359 en
mars-avril 2020 contre 313 en mars-avril 2019°,

Le moment d’urgence du confinement de mars-mai 2020 en France a conduit I'action
publique a se saisir de certaines références d’urbanisme tactique, pouvant permettre,
par « petites touches », de repenser le rapport aux espaces publics et les mobilités
[Lydon, Garcia, Duanys, 2015 ; Mould, 2014]. 1l s’agit d’interventions pensées comme
rapides et a faibles cofits, a l'instar des « coronapistes ». Matérialisées par des
marquages au sol, des plots et/ou des panneaux de couleur jaune qui renvoient
directement a I'imaginaire des chantiers (Photographies 1 et 2), ces derniéres sont
destinées a tester des usages alternatifs aux modes de déplacements classiques, a la
faveur du vélo, voire d’expérimenter de nouveaux partages de la voirie.
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Photographies 1 et 2 : Exemples de « coronapistes » installées a Mulhouse lors du déconfinement
en 2020, avec une redistribution des usages de la voirie : Boulevard Roosevelt et rue Engel Dollfus,
ol ont eu lieu les passations de questionnaires

Source : photographies Sophie Henck, 27/03/2021 et 07/05/2021

Ces aménagements ont-ils eu une influence sur les perceptions sociales et les pratiques
quotidiennes de mobilité ? Cette double question a conduit a mobiliser un dispositif
pluridisciplinaire ancré en urbanisme, sociologie et géographie. Nous le restituons en
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quatre temps : a un état de l'art positionnant la notion d’urbanisme tactique succéde
une présentation des méthodes empiriques mobilisées, puis les résultats obtenus sur le
double plan des perceptions et des pratiques de ces installations temporaires, avant de
dégager des éléments conclusifs.

Lurbanisme tactique : de quoi parle-t-on ?

La pandémie a réinterrogé les formes urbaines dans leurs relations aux besoins des
habitants [Grant, 2020 ; Lissandrello et al., 2023] en faisant de la distanciation sociale un
enjeu sanitaire collectif [Jabareen, Eizenberg 2021: 57], sachant que le télétravail ne
peut pas étre la panacée, tant sur un plan professionnel que personnel [Pigalle,
Atkinson-Clement, 2022 ; Lissandrello et al., 2023]. Dans ce contexte, de quoi parle-t-on
plus précisément derriére le terme d’urbanisme tactique ?

La diffusion de la notion se repére a la fois sur la voie publique et sur des scénes
praticiennes, d’ou une force du flou qui désigne des « modalités de fabrique de la ville
considérées comme originales et novatrices, ce qui justifierait la création d'un nouveau
lexique destiné a faire date dans la recherche urbaine » [Nédélec, 2017 : 94]. De la
s’ensuit une porosité relative des usages entre, stricto sensu, un triple registre:
I'urbanisme tactique, qui peut étre rattaché a la tradition des mouvements sociaux
urbains des années 1960-1970, soit la revendication de nouveaux partages de la voirie
par des habitants mobilisés dans des actions initialement simples et concrétes (bacs a
fleurs, bancs, etc.) ; 'urbanisme temporaire, qui reléve davantage de professionnels de la
ville et de collectivités qui lancent des aménagements emblématiques pour un temps
limité (journées sans voiture, Paris Plage, etc.); et 'urbanisme transitoire, qui prend
place dans un moment transformatif entre une situation A et une situation B (une
installation dans une friche en requalification, etc.) [Lejoux, Paulhiac Scherrer, 2023 :
25-26].

C’est de cette polysémie de 'urbanisme tactique - 'OCDE n’a-t-elle pas utilisé les trois
qualificatifs dans sa note publiée le 23 juillet 2020* - que nous souhaitons précisément
partir. D’'une part, matériellement, des initiatives sont d’abord apparues « d’en bas », a
I'instar des pistes cyclables temporaires a Bogotd, portées par des habitants puis par la
ville : de 22 4 117 km du 16 au 17 mars 2020, avant de revenir a 76 puis 35 km le 18 puis
le 20 mars, date de début du confinement sur place, en s’adaptant ainsi au quotidien via
des dispositifs modifiables ou démontables [Chassignet, Vidalenc, 2020]. En France, la
plupart des métropoles annoncent en avril 2020 des aménagements temporaires, de
méme que des communes de plus petite taille [ibid.] ; le pays se situe alors au premier
rang européen en matiére d’infrastructures cyclables Covid®. Dans le méme temps,
I’énoncé d’'urbanisme tactique est débattu conceptuellement parmi les professionnels
de la ville autour de quatre piliers : une mise en place et une dépose toutes deux
rapides, des coiits limités, une logique en termes d’usages (tester/évaluer) et une
implication citoyenne, pour une redistribution de I’espace public [Cha, 2020]. Une
premiére question ouverte est celle d'un espace des possibles renouvelé pour un certain
nombre d’acteurs de la ville dans leurs pratiques professionnelles [Hamman et al., 2023].
Une seconde tient aux appropriations ou non de ces dispositifs par les habitants. C’est
cette entrée que nous retenons.

Cependant, la ou I'on distingue usuellement entre la planification stratégique et le

projet opérationnel, I'urbanisme tactique propose une autre grille de lecture, d’abord
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expérientielle et pensée en situation [Andres, 2013]. De ces deux aspects ressort toute
I'importance de se saisir de I'épaisseur temporelle dans la production de la ville
[Chabot, 2014 ; Tonkiss, 2013], laquelle se déplie dans des transactions permanentes
entre temps du projet (plus ou moins long), temps politique (scandé par les mandats,
notamment les élections municipales de 2020) et temps social (non-linéaire dans les
appropriations habitantes) [Hamman, 2019]. La pandémie a interrogé les modes de
gouvernance technico-managériaux quant a la prise de décision et I'association du
citoyen en situation de déficit de connaissances avérées [Peters et al., 2022] : comment
sont alors pergues a la fois l'urgence et la légitimité de I'action, dans ce domaine
essentiel des interactions sociales que sont les espaces publics sous contrainte de la
Covid-19? C’est pourquoi, dans cet article, nous cherchons a appréhender les
perceptions des mobilités par les habitants face aux aménagements temporaires, avant
de cibler les pratiques sous I'angle des temporalités.

Méthodologie de I'enquéte et de son traitement

La recherche prend place au sein du projet Mut’Action étudiant la transition des
mobilités par l'urbanisme tactique comme enjeu de résilience pour les villes
intermédiaires du Nord-Est®. Cofinancé par la Région Grand Est et ’Agence nationale de
la recherche (ANR) au titre d’un appel post-Covid ad hoc lancé en 2020 autour des
conséquences territoriales de la pandémie de Covid-19, il s’est focalisé sur cet espace
particulierement touché par la crise sanitaire.

Empiriquement, une premiére originalité de I'’étude a consisté a privilégier une
méthode mixte d’enquéte. Elle a consisté a rassembler des données de terrain
exploitables a la fois quantitativement et qualitativement, et recueillies aupres des
mémes personnes. S'il est plus usuel de séparer un volet d’enquéte par questionnaire
aupreés d’'un échantillon large construit dans le souci de sa représentativité statistique,
et un volet qualitatif d’approfondissement par entretiens auprés d'un certain nombre
d’interrogés aux profils jugés saillants, nous avons fait un choix différent. Nous avons
couplé les deux dimensions en un méme dispositif déployé sur les mémes sites et
aupreés des mémes habitants, sollicités a la fois pour le questionnaire et le recueil de
propos libres. Ceci permet d’associer les deux types de matériaux - les représentations
graphiques et les verbatims -, puisque ce sont bien les mémes personnes et en méme
nombre qui se sont exprimées, dans les mémes conditions de passation. En termes de
contraintes, cela a supposé d’approcher suffisamment d’habitants sur place et de
construire une grille qui ne soit pas trop longue a faire passer in situ, tout en tenant
compte des moments de l'interaction, qui ne sont pas neutres pour la pratique du vélo
en ville.

Deuxiéme aspect distinctif, nous avons souhaité questionner la catégorie de ville
intermédiaire et non pas nous limiter & une lecture monographique de tel ou tel
terrain. Ceci a demandé de privilégier la mise en paralléle des trois villes étudiées, et
partant de construire une méthodologie commune afin d’administrer les
questionnaires en face a face’” et pouvoir ensuite les analyser comme un corpus

cohérent.
Les deux choix précédents se prolongent par un troisiéme : diffuser le questionnaire

sur les sites sélectionnés auprés d'un public varié ne se composant pas uniquement
d’usagers du vélo. Si la focale est bien celle des « coronapistes », elle ne peut
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s’appréhender pleinement hors d’'une approche relationnelle : différents modes de
déplacements peuvent étre impactés par les aménagements liés a la mobilité, et tout un
chacun peut recourir a plusieurs modes en fonction des trajets dans une méme journée.

Pour ces raisons, il était difficile de cibler une population en particulier, et donc de
nous appuyer sur des données statistiques pour mener un échantillonnage par quotas.
Les enquétes ont donc été administrées selon une méthode d’échantillonnage non-
probabiliste sur deux sites par ville a proximité de dispositifs provisoires installés aprés
le premier confinement et localisables sur les cartes ci-dessous (Figures 1, 2 et 3). Dans
ce cadre, nous avons veillé a une répartition équitable des personnes enquétées par
sexe (412 hommes et 401 femmes). En effet, ’on sait que les socialisations au et par le
vélo peuvent s’avérer genrées, notamment en milieu urbain et en quartiers populaires,
sans qu’il s’agisse toutefois d’un clivage unique [Sayagh, 2022] ; du moins s’agit-il de
neutraliser un biais possible.

Concrétement, le questionnaire a été structuré autour de quatre séries d’items
interrogeant (1) le ressenti et la perception des aménagements de mobilités liés a la
Covid, (2) le trajet emprunté par la personne au moment de I'enquéte, (3) les pratiques
de mobilité et leurs évolutions et motifs, et (4)le profil socio-économique des
personnes enquétées. Nous avons limité le nombre de questions afin de ne pas dépasser
une interaction d’environ 10 minutes. Les personnes sont en effet sollicitées au cours de
leur déplacement afin que l'enquéte fasse directement sens (a la différence de
questionnaires en ligne ou de techniques sondagiéres par téléphone, etc.).

La passation a intégré différentes variables dans le but de maitriser certains biais : la
saisonnalité, en regard de la météo pour 'usage du vélo ou de la marche a pied ; les
temporalités hebdomadaires et quotidiennes : les enquétes ont été menées différents
jours de la semaine et du week-end, ainsi qu’a différentes heures de la journée (heures
de pointe ou heures creuses sur une méme journée) afin d’intégrer des personnes se
déplacant pour diverses raisons (trajets domicile-travail, pour les courses, flaneries,
etc.) ; et ceci sur deux sites différents pour chacune des trois villes (Tableau 1). Les six
sites choisis remplissent a chaque fois trois critéres : des dispositifs provisoires Covid y
ont été effectivement installés (pérennisés ou non par la suite : voir Encadrés 1, 2 et 3) ;
les flux routiers, piétons, cyclistes et/ou de transports en commun sont conséquents au
quotidien ; et les espaces sont suffisamment larges (trottoirs élargis, place, promenade,
intersections ou les cyclistes mettent pied a terre, etc.) pour pouvoir aborder les
personnes qui se déplacent.

Tableau 1 : Dispositif de passation des questionnaires dans les trois villes enquétées

Ville Site d’enquéte 1% vague 2¢ vague Total

Mardi 25/05/2021:
9-12h/15-18h

Mardi 23/03/2021: 9- | Samedi

Intersection bd Roosevelt | 12h/15-18h 29/03/2021: id. 385 réponses
Mulhouse | .\ . venue Kennedy samedi  27/03/2021:|Mardi  8/06/2021: | complétes
idem 9-12h
Samedi

12/06/2021: 15-18h
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Mardi 1/06/2021:
9-12h/15-18h

) Mardi 30/03/2021: 9- | samedi 5/06/2021:
Intersection avenue de

12h/15-18h id.

Colmar & rue Engel

Dollfus Samedi  3/04/2021:(Mardi 8/06/2021:
idem 15-18h

Samedi 12/6/2021:
9-12h

Mardi 20/07/2021:

apreés-midi
Promenade Mercredi '
Rl samedi 27/03/2021 28/08/2021 : matin 248 réponses
eimms .
i - | completes
Jeudi 8/04/2021 Mardi 21/09/2021: plet
apreés-midi
Pai Mardi 21/09/2021:
alx
matin
A Jeudi 1/04/2021: 10-|Mardi 24/08/2021 :
rc
11h30 & matin
Nancy 15-17h 227 réponses
Mardi 24/08/2021 ; | COPIetes
Desilles Samedi 3/04/2021: ardl :
11-15h aprés-midi
Total 860

Source : enquétes conduites par les auteurs

Nous disposons ainsi de 860 questionnaires complets, exploités comme un corpus
significatif de la catégorie des villes intermédiaires, et non pas en le fractionnant ville
par ville. L’ensemble des réponses a été traité sous Excel, aussi bien les questions
fermées qu’ouvertes. Ces derniéres ont donné lieu a des verbatim, recodés en catégories
en fonction des occurrences et positionnés sur un spectre allant du positif au négatif, ce
qui a permis de dégager les principales structures argumentatives parmi les réponses
obtenues. Ce travail a fait ressortir 6 thématiques principales qui sont : cohabitation,
aménagement, facteurs externes/leviers déterminants, écologie, cadre de vie/bien-étre
et autres motifs. Chacune d’entre elles se déplie en 3 a 4 sous-catégories. Par exemple,
dans la thématique aménagement, la sous-catégorie sécurité est le fruit du recodage
des verbatim relatifs a la mise en danger, a la création ou disparition d’un risque lié a la
circulation ou encore a des problemes ou une amélioration de la sécurité. Ainsi, le
verbatim « Ca demande de faire attention a sa sécurité, c'est décourageant et stressant »
(Femme, entre 46 et 55 ans, cadre, Mulhouse) est-il rattaché a la thématique
aménagement, sous-catégorie sécurité, impact négatif. Cette méthode de codage
appliquée aussi bien au traitement statistique des questions fermées qu’aux propos que
nous avons recueillis auprés des mémes habitants permet de mobiliser en miroir les
deux types de matériaux au fil de la démonstration.
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18 Enfin, I'analyse a également été enrichie par une série de 48 entretiens conduits entre
février 2021 et mai 2022 aupres d’élus, d’administratifs et de techniciens des appareils
municipaux et d’agences d’urbanisme a Mulhouse (25 interviews), Nancy (13) et Reims
(10). Si nous les mobilisons davantage dans d’autres publications [Burger, 2020;
Hamman et al., 2023], nous y ferons écho afin de saisir les motifs locaux a agir pour les
décideurs, au-dela des seuls mantras nationaux liés a la Covid-19.

Figure 1 : Carte des aménagements temporaires, du nombre de personnes enquétées a Mulhouse
par grands quartiers et des lieux d’administration des enquétes

-

 Brustain

P
{orfsen

Type de quartiers Nombre de personnes Réseau viaire Informations.

B Centreviie ;’:“mf ’é’“:'f“ dans  — Roules principeies  Nombro de personnes enqutées @
Quartier péri-central Solllrnd: Loodiiabe — Routes secondaires  Wiulhouse ot résidant @ Mulhouse : 313
Quartier périphérique 80 Aulres voies

B et Répartfion des personnes enquétées par

Aménagements COVID TS type de quarters da résidence
= ke & disol - Centre-ville : 80

- 2 - Quartier péri-cantral - 142

16 I Batiments - Quartier périphérique : 89

B Flsuves, riviéres - (vide) : 3 Y
¢ st canaux el W )
Parcs urbains

% Lieux des enquétes Fésiation - S. Piaatoni - 2622 |
Sourcas - Enquéts urAction réaisée an mal 2020, IGH IRIS, OpenStestiiap,/

Source : enquétes conduites par les auteurs - Réalisation : Sébastien Piantoni, 2022

Encadré 1 : Exemple d’aménagement a Mulhouse

Rue Engel Dollfus, section Orphelins-Roosevelt (a proximité des lieux de passation
des enquétes)

Depuis la Rue des Orphelins, la voie de circulation en direction du Boulevard du
Président Roosevelt est neutralisée pour la création d’une piste cyclable bi-
directionnelle. Au niveau de la Place Franklin, la piste cyclable est divisée en deux
branches : I'une sur la chaussée, I'autre sur I'espace piéton ou des balises marquent
dans un premier temps la séparation entre les cyclistes et les piétons.

Suite aux retours de la concertation publique, ces balises sont retirées pour ne plus
emprisonner le flux piéton entre les deux aménagements cyclables sur la place. Le
tracé de la piste cyclable perd alors son statut défini, effagant la distinction entre
les flux de mobilité active. Un an apreés son installation, 'aménagement apparait
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encore comme une action temporaire dans ’espace urbain, laissant la porte
ouverte a de nouvelles transformations.

E1.1 - Plan de localisation de 'aménagement rue Engel Dollfus (Mulhouse)

N (e
C} Coronapiste installée

* Lieu de passation des
enquétes

- | A
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E1.3 - Aménagement temporaire installé en aoiit 2020

Crédits illustrations et photos : projet Mut'/Action, 2022
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Figure 2 : Carte des aménagements temporaires, du nombre de personnes enquétées a Nancy par
grands quartiers et des lieux d'administration des enquétes

Type de quartiers Nombre de personnes. Réseau viaire Informations.

o iBtées résidant dans -
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Encadré 2 : Exemple d’aménagement a Nancy
Rue Jeanne d’Arc (a proximité de 'un des deux lieux de passation des enquétes)

Axe structurant d’1km au centre-ville de Nancy, la rue Jeanne d’Arc est trés
empruntée par tous les types de transport. La pérennisation de I’axe s’effectue sur
plusieurs années, par sections en raison de travaux importants pour viabiliser la
voirie.

Cet axe est identifié par la municipalité comme devant indéniablement étre adapté
pour les mobilités actives. Les aménagements temporaires permettent d’inscrire
matériellement cette stratégie dans I’espace, mais ils sont amenés a évoluer dans
le temps long en raison des contraintes de structuration de la voirie.
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E2.1 - Plan de localisation de 'aménagement rue Jeanne d’Arc (Nancy)

" s
Vo B &
P » o X g
4 i .
2 S . '.u\
o 4 e
- 3 'l 5‘
s A s 4 ~
- e 1
4 .,
o e 7
. = .,
) LY
l“ = “
o - \
.= e
1
" Coronapiste installée
* Lieu de passation des
enquétes L

Espace populations sociétés, 2023/2 | 2023

12



Quels regards des habitants sur les aménagements d’urbanisme « tactique » lié...

E2.3 - Aménagement temporaire installé en juillet 2021

E2.4 - Aménagement temporaire installé en septembre 2022

Crédits illustrations et photos : projet Mut’/Action, 2022
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Figure 3 : Carte des aménagements temporaires, du nombre de personnes enquétées a Reims par
grands quartiers et des lieux d'administration des enquétes
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Encadré 3 : Exemple d’aménagement a Reims
Boulevard Lundy (& proximité des lieux de passation des enquétes)

Le boulevard Lundy est un axe majeur 2x2 voies permettant de rejoindre le
quartier gare en contournant le centre-ville. Préalablement au confinement, les
cyclistes circulaient sur la voirie sans aménagements dédiés.

Les bandes cyclables temporaires installées en mai 2020 sont matérialisées par un
marquage au sol. Le tracé est révisé lors de la pérennisation en juillet-aofit 2020 :
une partie de la bande temporaire est déplacée sur le trottoir pour étre adaptée en
piste cyclable sur I'espace piéton au nord de I’axe, et les intersections sont
sécurisées. L’aménagement temporaire a permis une période de réflexion pour un
réajustement. L’acces au carrefour a sens giratoire Aristide Briand est réorganisé
pour créer une continuité cyclable avec le boulevard de la Paix. Cet axe fait partie
de la ligne « Rocade centrale » du plan vélo présenté en fin d’année 2021.
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E3.1 - Plan de localisation de 'aménagement Boulevard Lundy (Reims)
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E3.3 - Aménagement temporaire installé en aoiit 2020
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Crédits illustrations et photos : projet Mut'/Action, 2022
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Des perceptions habitantes marquées par la
matérialité des aménagements

Afin de rendre raison de I’épaisseur du social en regard de la construction politique des
dispositifs de mobilité urbaine liés au confinement du printemps 2020, il s’agit de
vérifier a 'aune de nos terrains si 'on peut déterminer une perception habitante
constituée de ces aménagements dits tactiques. De 13 se déplie un double niveau de
questionnement : ces installations ont-elles eu une influence sur les perceptions sociales
et sur les pratiques quotidiennes de mobilités, le cas échéant pour qui et suivant quels
motifs ? Nous pouvons ainsi mieux comprendre si et comment des évolutions de
pratiques liées a la pandémie se repérent et suivant quelles dynamiques.

Sur le premier volet, celui des représentations, afin d’établir si I'offre d’aménagements
de mobilité urbaine Covid a effectivement « rencontré » les habitants de Mulhouse,
Nancy et Reims, une premiére entrée analytique a interrogé les perceptions sociales a
trois niveaux : I'utilisation ou non des dispositifs installés ; les attentes qui existaient ou
pas a leur égard ; et la perception de leur pertinence ou non.

Les « coronapistes » d'abord, si elles sont situées sur le trajet
courant

La part des utilisateurs des aménagements temporaires sur 'ensemble de 1'échantillon
est de 35%. Cette proportion reste relativement modérée sachant que la passation a
retenu six sites a proximité directe de tels dispositifs. Il ne faut donc pas surestimer
I'impact pratique de la réception locale de 'urbanisme tactique. C’est vrai tant du point
de vue de l'offre politique que de la perception habitante. Sur le premier plan, une
enquéte par entretiens conduite 3 Mulhouse auprés de 25 décideurs et techniciens le
confirme : nos interlocuteurs endossent peu le terme - il est plutét question d’étre « en
mode agile » (entretien, directeur de pdle, ville de Mulhouse, 01/02/2021) - et y voient
plus une parenthése du « moment » du confinement qu’une politique urbaine appelée a
devenir structurante [Hamman et al, 2023]. Sur le second aspect, cela rappelle
également que les déplacements du quotidien sont scandés par toute une diversité de
facteurs : domicile-travail [Aguilera, Massot, Proulhac, 2010], établissements scolaires,
courses alimentaires, etc. Hors confinement, il y a 1a un caractére routinier qui joue sur
les distances et les parcours, c’est-a-dire une structuration instituée du temps, rythmée
par la vie de tous les jours et qui se manifeste en trajets socialement et spatialement
bornés [Juan, 2015].

En méme temps, si 'on croise cette dimension avec la part de répondants adeptes du
vélo, la proportion s’inverse clairement: 88% des utilisateurs déclarés des
aménagements sont des cyclistes actifs (28% parmi les non-utilisateurs). Cela conforte
le fait que les dispositifs Covid se sont d’abord concrétisés dans les villes francaises a
travers la mise en place de « coronapistes » : si 'on peut évoquer certains succés en
termes d’appropriations, comme a Paris, c’est notamment a ce niveau, en améliorant le
cbtoiement entre usagers de la voirie, et cela passe par une prise en compte fine des
situations viaires locales, plus qu’un souci de réplicabilité [Denis, Garnier, 2022].

Plus précisément, les motifs exprimés par les cyclistes pratiquants qui déclarent ne pas

utiliser les aménagements Covid & Mulhouse, Nancy et Reims, soit 85 répondants,
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mettent certes en avant la sécurité des aménagements vue comme insuffisante : « Je
reste sur la piste initialement prévue, les pistes temporaires qui étaient sur la route sont un
danger » (Femme, entre 46 et 55 ans, employée?, Mulhouse). Mais c’est plus encore le
poids de la structure des déplacements (par exemple: « Ce nest pas sur mon trajet
quotidien » : Homme, moins de 25 ans, étudiant, Reims)qui ressort (53 sur 85
répondants), matérialisant les processus de routinisation avérés [Pradel et al., 2015] et
les chemins de dépendance des parcours au sein d’une aire urbaine.

La Figure 4 exprime I'impact des dispositifs expérimentaux selon les interrogés, afin de
faire le lien entre l'usage (effectif ou non) et la perception matérielle des
aménagements. Ressortent des effets considérés en tendance comme positifs sur la
sécurité, le cadre de vie et la fluidité du trafic (Figures 4A, 4B et 4D), tandis que la
cohabitation entre divers modes de déplacements reste majoritairement exprimée de
fagon négative (Figure 4C). Sur ces questions fermées, les résultats varient peu entre la
fraction des utilisateurs et des non-utilisateurs des aménagements, c’est-a-dire a priori
entre la représentation dans un espace de proximité et la pratique effective. Plus
finement, la Figure 4C montre néanmoins que dans le cas des usagers réguliers (et
contrairement a I’échantillon général), ceux-ci expriment un regard davantage
équilibré sur les aménagements Covid par rapport a la coexistence des usages de la
voirie. Si I'expérimentation est validée, c’est donc d’abord individu par individu et
parcours par parcours, a des micro-échelles a la fois localisées et incarnées. Trois
dimensions interagissent, si 'on s’inspire des formulations d’Andrew Barry : celle du
lieu d’installation et de son existence matérielle (14 ot prennent place les processus :
site), celle de la facon dont ce lieu est vu et percu par rapport aux représentations et
aux trajets quotidiens (sight), et c’est uniquement la combinaison de ces deux niveaux
qui permet I'intégration de la situation (insight) [Barry, 1999].
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Figure 4 : Perceptions des impacts des installations temporaires selon différentes modalités
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Des dispositifs attendus ? Une matérialisation actée, d’abord
rapportée a une amélioration de I'environnement de vie et davantage
appréciée par les plus jeunes

En France, les « coronapistes » ont d’abord constitué une offre politique de I’Etat et des
municipalités [Chassignet, Vidalenc, 2020 ; Burger, 2020] en vue de la sortie du premier
confinement, et non Iinstitutionnalisation, méme temporaire, d’'une pratique
citoyenne préalable. 1l n’est donc pas surprenant que 51% des répondants déclarent ne
pas avoir eu d’attente a ce sujet. Pour celles et ceux qui avaient des attentes
constituées, trois registres sont exprimés en positif, mais avec des effectifs de
répondants demeurant réduits : la praticité, la sensibilité écologique et le cadre de vie ;
par exemple :

[Praticité ;] « C’est plus pratique et sécurisé » (Femme, entre 25 et 35 ans, inactive,

Reims).

[Ecologie :] « Ga participe & I'effort global de protection de I'environnement et la

réduction de la pollution, et japprécie 'effort » (Homme, entre 25 et 35 ans, employé,

Mulhouse).

[Cadre de vie:] « Je trouve que la vie & Reims est agréable car les aménagements

permettent de faire beaucoup d’activités intéressantes » (Femme, moins de 25 ans,

étudiante, Reims).
Ces motifs restent en retrait par rapport aux deux enjeux principaux, apparus
précédemment sous I'angle des trajets (Figure 4, supra) et ici confirmés, que sont la
matérialité des aménagements et la coexistence concréte des modes de déplacements
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en ville. Ces deux registres sont les plus constitués socialement au sens ou ils suscitent
le plus de commentaires, que ce soit en positif comme en négatif (Figure 5).

Plus précisément, les dispositifs entrent positivement en congruence avec les attentes
en matiére d’amélioration de I'environnement de vie :

« C’est plus prudent, il y a moins de circulation en centre-ville, moins de bruit,

moins de pollution, c’est plus safe » (Femme, entre 25 et 35 ans, cadre, Mulhouse).

« La ville est de plus en plus belle » (Homme, entre 36 et 45 ans, employé, Reims).
La question de la sécurité apparait partagée entre positif et négatif, au fil des propos
recueillis :

«Ily a plus de sécurité entre les rues piétonnes et les vélos. C’est bien que ¢a soit de

plus en plus développé, ca m’a permis de prendre le vélo dans le cadre du travail »

(Femme, entre 56 et 65 ans, retraitée, Mulhouse).

« C’est pas sécurisé, c’est insuffisant et ¢a s’arréte brutalement » (Femme, entre 56 et

65 ans, retraitée, Nancy).
L’on trouve également des réserves en matiére de mise en place concréte des dispositifs
et de concertation, ou encore de marquage au sol et de signalisation :

« Il n’y avait pas de concertation avec les cyclistes, pas de réflexion sur les zones et

besoins en aménagements, il y avait des doublons a certains endroits » (Homme,

entre 36 et 45 ans, cadre, Mulhouse).

« Ga ne sert a rien d’en ajouter plus car c’est déja compliqué » (Femme, moins de 25

ans, inactive, Nancy).

« Ga ne suit pas les trajets et c’est mal indiqué, ce n’est pas bien séparé de la voie »

(Femme, moins de 25 ans, employée, Nancy).
La coexistence de différents modes de déplacements est I'aspect le plus critique en
regard des attentes ; il positionne le vélo non seulement par rapport a la voiture, et le
partage de la voirie a travers les « coronapistes », mais aussi par rapport au piéton et
aux usages des trottoirs. La également, passé le confinement, le contexte Covid doit
étre réenchissé par rapport aux pratiques du vélo en ville, dont on sait qu’elles
« s’organisent et sont réalisées sur deux plans qui interagissent constamment, celui du
mode de vie et de la répartition des activités dans I'espace et la vie quotidienne, et celui
de la rue, de son aménagement et du déplacement. Dans ces deux plans, les usagers
s’approprient, détournent et font des mésusages de ce qui est produit par la puissance
publique pour maintenir les pratiques du vélo et leur mode de vie » [Eskenazi, 2022 : 3].
Précisément, un non-respect des régles énoncées autour des installations Covid est
clairement pointé parmi les récriminations :

« Ce n’est pas respecté, les gens roulent comme des fous. Il y a trop de trottinettes

sur les trottoirs, c’est trop dangereux » (Femme, entre 56 et 65 ans, retraitée, Mulhouse).

« Les cyclistes ne respectent pas les piétons » (Homme, plus de 65 ans, retraité, Nancy).
Quant aux expressions relatives aux effets sur la circulation et le trafic, elles
confirment un clivage. Les automobilistes et les usagers des transports en commun
regrettent des embarras plus importants, la ou les cyclistes et les piétons se félicitent
d’une circulation facilitée - par exemple : « Il y a moins de voitures dans le centre-ville, plus
de fluidité » (Femme, entre 46 et 55 ans, cadre, Reims). Il y a la une lecon d’importance
pour les politiques souhaitant réduire la place de la voiture en ville au profit d’autres
modes de déplacements. S’il a pu étre montré dans la littérature, a partir du cas de
Barcelone et des interventions en urbanisme tactique qui y ont été réalisées sur 11 rues
au cours de la pandémie de Covid-19, que la réduction de l'espace viaire peut
sensiblement abaisser le trafic routier (-14,8% a Barcelone) sans report massif sur les

Espace populations sociétés, 2023/2 | 2023



32

33

34

Quels regards des habitants sur les aménagements d’urbanisme « tactique » lié...

rues adjacentes (+0,7%) [Nello-Deakin, 2022], I'on comprend que conclure a I'absence
d’automaticité entre réduction des voies de circulation motorisée et congestion ou au
contraire réduction du trafic n'est pas qu'une affaire de mesure objectivée et
matérielle, mais aussi de perceptions en fonction de ses propres attentes et pratiques.

Figure 5 : Types de motifs invoqués dans les attentes a I'égard des installations temporaires, en
nombre de répondants

Nombre d’enquétés = 860, nombre de répondants = 439
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Sources : enquétes conduites par les auteurs - Réalisation : Sophie Henck, 2022

Enfin, les registres d’attentes présentent trois aspects distinctifs si on les croise avec les
classes d’age des répondants, variable distinctive lorsqu’il est question de mobilité
(Figure 6). Premiérement, les dispositifs temporaires rencontrent favorablement des
attentes en termes d’amélioration de I'environnement de vie (Figure 6A), et ce quelles
que soient les tranches d’age des habitants : « J'attendais que ¢a » (Femme, plus de 65 ans,
retraitée, Mulhouse) ; « Oui, beaucoup de vélos étaient sur les trottoirs, maintenant ils sont sur
les bandes » (Homme, entre 25 et 35 ans, employé, Reims).

Deuxiémement, le répertoire de la praticité (Figure 6D) apparait, au contraire, corrélé
avec la tranche d’dge des moins de 25 ans, a 'instar de cet étudiant : « C'est pratique, je
n’ai pas a éviter les piétons et & vérifier les voitures » (Homme, Nancy).
Troisiémement, les attentes non comblées, quel que soit le motif avancé, se concentrent
d’abord parmi les classes d’4ge les plus élevées (56-65 ans et plus de 65 ans), pour
lesquelles, de fagon cumulative, le contexte Covid et les conflits d’usage de la voirie en
ville peuvent étre vécus de la facon la plus marquante, ce que les « coronapistes » ne
parviennent que partiellement a contrebalancer :

[Sécurité (Figure 6B) :] « C’est dangereux, discontinu, les voitures roulent sur les

pistes » (Homme, entre 56 et 65 ans, employé, Nancy).

[Mise en place/gouvernance/concertation (Figure 6G) :] « 1l n’y a pas de concertation

avec les habitants » (Femme, entre 56 et 65 ans, cadre, Mulhouse).

[Utilisation/respect des aménagements (Figure 6I) ;] « Il n’y a plus de place pour les

piétons, les cyclistes pensent avoir tous les droits » (Femme, plus de 65 ans, retraitée,

Mulhouse).

[Circulation (Figure 6C) :] «1l y a trop de bouchons, faire du vélo en ville est trop

risqué » (Homme, plus de 65 ans, retraité, Mulhouse).
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Figure 6 : Détail des motifs invoqués dans les attentes a I'égard des installations temporaires par
groupe d'age, en nombre de répondants
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Des aménagements sujets a débats quant a leur pertinence
matérielle et au processus de leur mise en ceuvre

Les dispositifs de mobilité Covid sont-ils reconnus comme pertinents au moment de
I’enquéte, soit environ un an aprés le premier confinement? 55% des réponses
exprimées sont positives versus 26% négatives (et 19% de compositions intermédiaires).
Le fait qu'une municipalité a agi est donc, sur le principe, plutét crédité par les
habitants.

La structuration plus fine des motifs avancés (Figure 7) donne a saisir non pas un
quitus, mais plutét les marqueurs d’une mise en débat. Celle-ci apparait d’abord autour
des dimensions les plus matérielles des installations réalisées (signalisation,
marquage...). Elle se retrouve aussi autour des choix concrets de mises en place, avec
une gouvernance plus politique et technicienne que participative, alors méme que les
élaborations théoriques de I'urbanisme tactique prénent une concertation citoyenne
[Cha, 2020: 31; Lissandrello et al, 2023]. Une certaine politisation, au sens de
I'imputation aux élus locaux, se constate également parmi les verbatim. Tout centré
qu'il se veut étre sur I'urgence et le réversible, 'urbanisme tactique n’apparait pas, de
ce point de vue, faire exception a I'imputation courante des politiques urbaines a
I'endroit des élus locaux et des municipalités ; les « coronapistes » sont réencastrées
dans ces perceptions locales du politique :

«Les plots jaunes sont pertinents, ¢a permet des espaces vraiment dédiés et
réservés aux cyclistes » (Femme, entre 46 et 55 ans, cadre, Mulhouse).
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« C’est trompeur, il faudrait quelque chose de permanent pour pas se tromper »
(Homme, entre 25 et 35 ans, employé, Nancy).

Figure 7 : Catégories détaillées des motifs invoqués dans les attentes a I'égard des installations
temporaires, en nombre de répondants
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On peut considérer que les actions temporaires menées par les collectivités ont pris une
place sur I'agenda local au sens ot elles suscitent des réactions de la part d’habitants et
d’usagers. Pour autant, cela ne permet pas de dégager des perceptions sociales
renouvelées ou des ruptures dans la lecture des mobilités urbaines au quotidien. Cette
conclusion est d’autant plus nette qu’elle apparait aussi bien au niveau des contenus (la
sécurité, le partage de la voirie et la plurimodalité, le choix des sites, etc.) que des
procédures en jeu (gouvernance et participation citoyenne).

Par ailleurs, un autre résultat notable s’impose: la triple entrée en matiére
d’utilisation, d’attentes et de pertinence vis-a-vis des aménagements Covid relativise la
part du registre environnemental, souvent rapporté a l'usage du vélo en ville face a
I'automobile et que ’on pouvait ici penser imbriqué. En effet, la transition écologique a
été largement mobilisée dans I'offre politique des élections municipales de 2020 en
France, dont le 1°F tour s’est déroulé le 15 mars et le 2¢ a été reporté au 28 juin, soit un
calendrier de facto paralléle au déconfinement. La presse régionale a du reste relevé la
place acquise par ce répertoire dans I'offre politique des trois villes considérées®. Plus
largement, la littérature en sciences sociales s’est réguliérement interrogée sur le fait
de savoir si « la pandémie [représente] un moment décisif qui va nous faire basculer
vers une société plus responsable sur les plans sociaux et environnementaux ? », en
matiére de changements de comportements [Trespeuch et al, 2021]. Notre étude
(Figures 5 a 7) montre que cette effervescence est sensiblement déconnectée des
perceptions, contraintes ou arbitrages des déplacements quotidiens : crise sanitaire et
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crise écologique ne semblent pas se renforcer a la faveur de mobilités alternatives dans
les villes intermédiaires, alors méme que les « coronapistes » pouvaient apparaitre
comme une connexion. Ce constat laisse d’autant plus ouverte la question des
temporalités court/long terme pour le devenir de ces aménagements.

Une évolution des pratiques de mobilité ?

Afin d’interroger les possibles changements de mobilité dans les villes intermédiaires
de Mulhouse, Nancy et Reims, une analyse dynamique est conduite en interrogeant les
pratiques avant la pandémie puis suite au premier confinement de 2020 et les possibles
évolutions. On est ici au centre de la problématique d’un urbanisme tactique Covid, au
sens d'une période critique pouvant ouvrir ou non sur des évolutions systémiques. Ceci
demande 2 s’attacher a la fois & un balancement continuité/rupture qui passe toujours
par des accommodements transactionnels [Hamman, 2019] et aux produits
transformatifs qui peuvent en ressortir [Ghosh et al, 2021], c’est-a-dire pas ne
seulement considérer les niches d’innovation mais aussi les réalignements, a savoir y a-
t-il un New normal ?

Les pratiques avant la Covid-19 : une part déja significative des
modes actifs dans les déplacements

D’emblée, 73% des enquétés répondent ne pas avoir changé de pratiques suite a la
pandémie, alors que c’est une crainte du renforcement de I'auto-solisme qui a amené
les pouvoirs publics nationaux a inciter au développement des « coronapistes »
[Boullier, 2020 : 8-9] et & présenter le vélo comme un transport barriére®. In concreto, a
Reims, Nancy comme Mulhouse, le développement des aménagements cyclables
temporaires apparait motivé au sein des municipalités par des éléments largement
autres que la distanciation physique :

« Ce n’est pas un sujet [la distanciation physique] dont j’ai beaucoup entendu parler

en fait » (entretien, agence d’urbanisme de Nancy, 22/03/2021).

«On a utilisé comme argument la distanciation aussi mais ¢a nous permettait

surtout de développer le vélo, clairement » (entretien, élue locale, ville de Reims,

28/04/2021).

«Le coronavirus, c’était comme un cadeau, [...] pour mettre en place ces

aménagements. Nous on avait, je veux pas dire une épée au-dessus de la téte, mais

[I’association] VéI'Oxygéne qui nous poussait quand méme depuis longtemps »

(entretien, service mobilité Grand Reims, 31/03/2021).

«On a pu les tester comme ¢a grandeur nature, d’un coup, et ¢a nous a fait quand

méme pas mal avancer [...] On n’aurait pas pu faire ¢a en temps normal » (entretien,

élu local chargé de la voirie jusqu’aux municipales de 2020, ville de Mulhouse, 07/03/2022).
La crise sanitaire a présenté pour les acteurs publics une opportunité afin de
développer des aménagements cyclables temporaires [Burger, 2020]. Plus qu'un levier
de bascules, les « coronapistes » ont été envisagées par les pouvoirs publics locaux
comme des outils venant accompagner des pratiques déja existantes et en progression.
Ces aménagements ont été pensés pour les usagers du cycle, en fonction d’itinéraires
plus ou moins pré-identifiés avant la crise de la Covid. L’enquéte le corrobore sous
I’angle des pratiques : de fait, 61% des personnes interrogées adeptes du cycle n’ont pas
changé leurs habitudes, et sont des utilisateurs des aménagements temporaires.
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A ’échelle nationale, la part du vélo dans les déplacements domicile-travail a triplé en
France de 2% en 2017 a 6% en 2020, L’effet de la crise sanitaire sur ce développement
du cycle a été avancé [Morio, Raimbault, 2021], notamment a la faveur des modes
individuels doux basés sur I'électrique [Pages, Lammoglia, Josselin, 2021; Klein et al.,
2020]. L’exploitation du questionnaire diffusé 2 Mulhouse, Reims et Nancy permet de
reconsidérer ces évolutions de pratiques post-Covid-19 sous un angle territorialisé : les
villes intermédiaires apparaissent moins concernées que les métropoles.

Des évolutions relatives dans les villes intermédiaires, sans rupture
majeure des comportements et des usages

Sur nos terrains d’étude, I’évolution des pratiques aprés le premier confinement de
2020 est perceptible mais reste relative : 27% des interrogés affirment avoir changé de
mode de déplacement. Si I'on considére les aménagements temporaires comme des
dispositifs incitatifs a la pratique du cycle, ce chiffre est relativement proche des
résultats obtenus pour d’autres modes ; ainsi, dans le cas de la gratuité des transports
en commun, I’exemple dunkerquois révéle un report modal d’environ 25% [Huré, 2020].
Concrétement, les reports modaux des enquétés (Figure 8) ne sont jamais unitaires et se
sont effectués principalement de la voiture vers la marche (14%), de la voiture vers le
vélo (7%) et des transports en commun vers la marche (12%), ou des transports en
commun vers le vélo (8%). « Les changements de pratiques de mobilité sur le temps
court du test d’'un nouveau mode de déplacement » ne s’abstraient pas de « I'échelle de
la trajectoire biographique des individus », ce qui demande a insérer les aménagements
Covid au sein de trajectoires mobilitaires [CAILLY, HUYGHE, OPPENCHAIM, 2020 : 52].
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Figure 8 : Changements dans les comportements de mobilité aprés le premier confinement, par
mode de déplacement, en % des personnes interrogées

Nombre de personnes interrogées = 225, nombre de répondants = 218

Observation :

- La marche n'est pas prise en compte lorsqu'elle est sélectionnée en multimodalité/intermodalité.

-Lorsque le méme mode est indiqué avant et apres le confinement, cela signifie qu'il y a eu un changement dans la maniére de ['vtiliser (plus, moins,
électrique...).
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Sources : enquétes conduites par les auteurs - Réalisation : Laure Michaud, 2022

Les motifs de changements de pratiques sont liés directement a la crise sanitaire pour
36,7% des répondants (Figure 9), ainsi que lillustrent les prises de parole :

« Maintenant, je prends moins le tram, a cause de la Covid, je préfere partir plus tot
a pied ou prendre la voiture si je n’ai pas le choix, pour les grandes distances »
(Femme, entre 56 et 65 ans, employée, Mulhouse).

«Le vélo et la marche maintenant car il y a une nouvelle organisation de travail
avec la Covid » (Femme, employée, entre 36 et 45 ans, Nancy).
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Figure 9 : Motifs invoqués aux changements de comportement de mobilité aprés le premier
confinement, en nombre de personnes interrogées

Nombre de personnes interrogées ayant répondu avoir changé de comportement de mobilité = 225
Nombre de répondants ayant indiqué un motif = 188

36,7% Enlien avec
le Covid

9% Autres motifs
7,4% Economique
6,9% Professionnel / lié au travail
6,4% Commodité pratique
6,4% Santé
5,3% Raisons environnementales
4,8% Liberté
4,3% Plaisir / goUts personnels
3,2% Loisirs / sports
2,7% Changements positifs/négatifs dans I'environnement de vie
2,1% Mise en ceuvre / gouvernance
1,6% Sécurité
1,1% Trafic
1,1% Cohésion
1,1% Confort

(6] 20 40 60
Sources : enquétes conduites par les auteurs - Réalisation : Laure Michaud, 2022

Ceci interroge la pérennité des choix exprimés sur le long terme. Le temps libéré par le
télétravail, l'appréhension de la proximité des usagers, etc., sont autant de
déterminants en lien direct avec la Covid-19 qui ont conduit a une part des évolutions
de pratiques déclarées. Le retour a des modes d’habiter plus proches de la période
d’avant confinement laisse de ce fait supposer un retour a des pratiques de mobilité
également plus proches de celles précédant la pandémie. Cette observation peut
cependant étre relativisée. D’abord, la littérature a montré que des éléments fortuits ou
contraignants engendrant I'expérience de nouveaux modes de déplacement s’avérent
parfois des leviers de changements de pratique importants [Cailly, Huyghe,
Oppenchaim, 2020 ; Burger, 2021]. Ensuite, les pratiques de déplacement ont évolué
vers des utilisations différenciées des modes de transport au cours d'une méme
semaine-type. Le travail a distance, la multiplicité des lieux d’activité et les horaires
atypiques en sont des marqueurs [Lejoux, Pochet, 2019] et font que I'utilisation d’un
mode quasi-unique de déplacement pour effectuer les trajets du quotidien est de moins
en moins un fait majoritaire. Ceci ouvre un espace d’opportunité étendu pour le vélo et
les modes dits doux, une fois expérimentés, a condition de les penser en relation,
comme il est ressorti du sankey a la Figure 8. Enfin, une lecture affinée des verbatim
met en lumiére des changements qui semblent s’ancrer auprés des enquétés :

«Je ne veux pas arréter ce que j'ai commencé pendant le confinement : marcher

C’est plus pratique » (Femme, employée, entre 46 et 55 ans, Mulhouse).

« Avant, plus de transports en commun, mais maintenant j’évite les transports. La

crise entrainant un changement d’habitude » (Homme, entre 25 et 35 ans, cadre/

profession intellectuelle supérieure, Nancy).
Corrélativement, nous avons aussi interrogé les habitants sur leur mobilité projetée.
Parmi les répondants, 30% envisagent des changements de pratiques, parmi lesquels
56% se tourneraient majoritairement vers le vélo ou plus de vélo. Cette fois, la
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conviction écologique - jusque-la peu visible, on I'a dit - apparait pour 21% de ceux qui
déclarent une évolution favorable a la pratique cyclable (Figure 10). Un répertoire de la
transition écologique semble ainsi infuser, du moins dans les représentations jugées
souhaitables pour I'avenir ; par exemple :

« Pour moins de pollution, je veux une autre vie, je veux avancer » (Homme, retraité,

entre 56 et 65 ans, Mulhouse).

« Pour I'environnement et pour plus de flexibilité » (Homme, entre 25 et 35 ans, cadre/

profession intellectuelle supérieure, Reims).

Figure 10 : Motifs déclarés aux changements de pratiques de mobilité projetés, en nombre de
personnes interrogées

Nombre de personnes interrogées ayant répondu projeté un
changement de comportement de mobilité = 238

Nombre de répondants ayant indiqué un motif =173
21,4% Raison environnementale
15%  Ccommodité pratique
11,6% professionnel / lié au travail

9,8% Confort
8,7% Loisirs/ sports

8,7% Santé

6,4% [iberts
5,:8% Raison économique
4% plaisirs / goUts personnels
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2,3% En rapport avec Covid
17% Changements positifs/négatifs dans I'environnement de vie

1,2% securité
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Habiter-URCA. 2022
Production : Laure Michaud

Sources : enquétes conduites par les auteurs - Réalisation : Laure Michaud, 2022

Au contraire, des raisons de praticité sont avancées pour les 15% des enquétés qui
s’orientent eux vers une utilisation accrue de la voiture. Ce contre-point écarte toute
vision monolithique, notamment quant aux filtres concrets a ne pas négliger entre
sensibilisation a I’environnement et pratiques effectives :

« C’est plus pratique et plus rapide. Mais pour 1’écologie, c’est moins bon » (Homme,

étudiant, moins de 25 ans, Mulhouse).

« Pratique pour les courses et pour les longs trajets hors ville » (Homme, étudiant,

moins de 25 ans, Nancy).
Si, dans les trois villes intermédiaires étudiées, les pratiques ont évolué suite au
premier confinement vers plus de modes actifs, c’est 1a le signe de processus toujours
partiels et en train de se faire, avec des disparités qui se retrouvent quant au maintien ou
non des installations cyclables de déconfinement : ainsi, en aofit 2021, Reims compte
100% d’aménagements pérennisés, tandis qu'a Nancy, 41% ont été pérennisés, 39%
conservés en état temporaire et 20% déposés, et le ratio est de 15% pérennisés, 39% en
état temporaire et 46 % déposés a Mulhouse. Face a des formes de mobilité en
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renouveau, c’est en permanence le lien entre des alternatives de déplacement et le
rapport a 'espace qui se joue, se dénoue et se transforme.

Conclusion

La pandémie de la Covid-19 a marqué I'année 2020 a I’échelle de la planéte [Horton,
2020]. Les déplacements s’en sont trouvés particuliérement impactés tout comme le
lien social, autrement dit ce qui fait société par I'habiter, le travail, les loisirs et les
mobilités. A la fois I'urbanisme (et les choix morphologiques, la densité urbaine,
I'extension périurbaine et ses distances, etc.) et I'urbanité (vivre la ville, 'accés aux
aménités, etc.) ont été éprouvés. De la s’est notamment diffusée la notion de New
normal, revendiquant le fait que la crise ne produit pas seulement une rupture mais
aussi I'’émergence d’un mode de vie renouvelé [Lissandrello et al., 2023], plus centré sur
des lieux a vivre (et critiquant la « norme » précédente, a commencer par la
globalisation), quitte a «vivre avec» une part d’incertitude [ibid.: 316]. Un tel
raisonnement suppose toutefois de suivre une vision dynamique [Mouratidis,
Yiannakou, 2022] entre ce que seraient I'« ancien » et le « nouveau » paradigme urbain,
et de préter garde aux vécus concrets, sans en rester aux principes aménagistes
[Alraouf, 2021].

C’est pourquoi, a travers un questionnaire et le recueil de verbatim auprés d’habitants
de trois villes intermédiaires du Grand Est, nous avons interrogé le sens et la portée des
aménagements de mobilité urbaine lancés en 2020, incarnés a travers les
« coronapistes ». 1l s’est agi ainsi d’éviter les réponses trop uniques ou de penser « en
bloc » les bouleversements numériques et les crises écologique et sanitaire, qui certes
interrogent les capacités d’adaptation des villes [Chardonnet et al., 2020] et ont marqué
I'agenda politique des élections municipales francaises de 2020, mais ne renvoient pas
mécaniquement a un méme vécu de quotidienneté.

Un fil rouge a porté sur la mise en place d’installations d’'urbanisme dit tactique, que la
littérature a rapportées aux protocoles sanitaires, en tant qu’outils d’intervention sur
I’espace public [Pradifta et al., 2021]. Nous les avons questionnées du point de vue de la
réception par les habitants et usagers, plutét que comme un répertoire alternatif de la
fabrique urbaine théorisé par des urbanistes et des professionnels de la ville. La encore,
il s’agit de ne pas avaliser trop vite un corpus de références - faire vite et peu cher, a
petite échelle, etc. - et au contraire partir des représentations et des pratiques in situ
pour faire éclater toute catégorie unifiante au profit d’une réflexion sur la durabilité ou
non des expérimentations Covid dans le quotidien des habitants.

Ceci permet de ne pas s’enfermer dans un débat, devenu courant, sur 'urbanisme
tactique ou temporaire comme antithése, complément ou antidote a la planification
stratégique [Vallance, Edwards, 2021] ou aux « régimes urbains néolibéraux » [Stevens,
Awepuga, Dovey, 2021]. Les parcours du quotidien sont en effet marqués par une
structure sociale de contraintes - notamment domicile-travail, école, commerce, etc.,
c’est-a-dire aussi ce qui fait la vie en ville [Mouratidis, 2021] - qui joue sur les modes de
déplacements retenus et les éventuels changements, comme le traduit ’entrée par les
perceptions des citadins.

La matérialité des installations Covid apparait au coeur du systéme de représentations

et de pratiques, qu'elles soient appréhendées positivement ou non. On rejoint ainsi
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certaines analyses mettant I’accent sur 'accessibilité de la « ville post-pandémique »,
notamment le modéle de la « ville du quart d’heure » ou les services urbains seraient
présents dans la proximité [Pinto, Akhavan, 2021], et ce d’autant plus que la perception
du proche et du plus lointain est relative : par exemple, on a vu les réserves exprimées
a endroit des « coronapistes » croitre a mesure des classes d’age enquétées, a I'inverse
des plus jeunes (Figure 3, supra).

Il ne faut donc pas surinterpréter une portée disruptive de la pandémie sur les
déplacements du quotidien pour tout un chacun dans les villes intermédiaires : 35% des
répondants ont déclaré effectivement utiliser les aménagements temporaires étudiés,
et 51% ont affirmé ne pas avoir eu d’attente préalable en la matiére. En somme, 'on ne
saurait présumer l'ouverture mécanique, en lien a la Covid-19, de « fenétres
d’opportunité » vers des mobilités plus actives ou cyclistes, comme cela a pu étre
avancé par certaines études a I'échelle de grandes aires urbaines [dans le cas de la
métropole de Manille, voir Sunio, Mateo-Babiano, 2022]. C’est A une reconnaissance
accrue d’une plurimodalité de fait des trajets urbains - flit-elle asymétrique et en partie
motorisée - corrélée a la diversité du social et des expériences urbaines que plaide cette
enquéte, plutdt qu'un « nouveau » scénario faussement évident et monocausal.
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1. La gazette des communes, 20/05/2020.

2. Voir par exemple : Covid-19, An Urban Disease ?, Eurocities, 12/04/2021 : https://eurocities.eu/
latest/covid-19-an-urban-disease/.

3. https://www.data.gouv.fr/fr/datasets/fichier-des-personnes-decedees/

4. https://www.oecd.org/coronavirus/policy-responses/les-mesures-adoptees-par-les-villes-
face-au-covid-19-aebdbfic/.

Espace populations sociétés, 2023/2 | 2023


http://journals.openedition.org/tem/8135
http://journals.openedition.org/eps/13081
http://journals.openedition.org/eps/5961
http://journals.openedition.org/eps/5961
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1755-1315/830/1/012087/pdf
https://eurocities.eu/latest/covid-19-an-urban-disease/
https://eurocities.eu/latest/covid-19-an-urban-disease/
https://www.data.gouv.fr/fr/datasets/fichier-des-personnes-decedees/
https://www.oecd.org/coronavirus/policy-responses/les-mesures-adoptees-par-les-villes-face-au-covid-19-aebdbf1c/
https://www.oecd.org/coronavirus/policy-responses/les-mesures-adoptees-par-les-villes-face-au-covid-19-aebdbf1c/

Quels regards des habitants sur les aménagements d’'urbanisme « tactique » lié...

5. https://ecf.com/dashboard; https://droitauvelo.org/La-France-sur-la-premiere-marche-des-
pays-europeens-pour-les-mesures-cyclables-post-Covid.

6. Mut’Action a été labellisé par le Pdle de compétitivité Véhicule du futur, et porté par le
laboratoire Habiter de I'Université Reims Champagne-Ardenne, sous la responsabilité de Céline
Burger : https://mutaction.hypotheses.org/.

7. Les questionnaires ont été administrés 3 Mulhouse par Sophie Henck, assistée d’Eugénie
Djouadi et Fama Seck, étudiantes en Master Ville, environnement et sociétés de 1'Université de
Strasbourg ; a Reims et Nancy par Laure Michaud et Guillaume Alix, appuyés par des étudiants du
master de I'Institut d’urbanisme (IATEUR) de I'Université de Reims Champagne-Ardenne. Nous
les remercions pour la part prise a cette enquéte.

8. Nous avons demandé aux enquétés de se situer par rapport a la nomenclature des professions
et catégories socioprofessionnelles de 'INSEE.

9. Voir : « En selle pour les municipales », Derniéres Nouvelles d’Alsace, 8 mars 2020 ; « En Lorraine,
Nancy et Metz les maitres du suspense », L’Est Républicain, 16 mars 2020 ; « Municipales a Reims,
c’est 'heure des échos de campagne ! », L'Union, 13 février 2020.

10. « Le vélo, mon transport barriére », Assemblée des départements de France, 04/06/2020 :
https://www.departements.fr/mobilite-post-confinement-ne-se-passer-velo-velo-transport-
barriere-titre-choix/.

11. https://www.insee.fr/fr/statistiques/5013868

RESUMES

Cet article s’intéresse aux vécus des mobilités quotidiennes des habitants suite au premier
confinement de la Covid-19 en France en 2020 dans trois villes intermédiaires de la région Grand
Est. Il focalise plus précisément sur I’étude des actions dites d’'urbanisme « tactique » qui y sont
liées. Deux approches ont été privilégiées. Une premiére vise a mieux appréhender les
perceptions habitantes des mobilités face aux aménagements temporaires. La seconde cible les
pratiques de mobilités habitantes sous I'angle des temporalités. Pour ce faire, I’étude mobilise
une méthodologie d’enquéte mixte: quantitative, par la production de données issues de
questionnaires diffusés in situ ; et qualitative, par le recueil de verbatim aux mémes moments et
aupres des mémes personnes que les questionnaires. Transversalement, ce dispositif interroge
les effets de la pandémie sur les maniéres de faire la ville et ses possibles impacts sur le long
terme.

This paper examines the daily mobility experiences of residents of three intermediary cities in
the region Grand Est following the first lockdown instituted in France in 2020. It more precisely
focuses on the study of the “tactical” urban actions that were initiated at the time. Two major
approaches have been used. First, we seek to understand the impact of temporary installations
on the residents’ perception of mobilities. Second, we focus on the residents’ mobility practices
in terms of temporality. This study is based on a mixed-methods survey: quantitative - producing
data from questionnaires distributed on site; and qualitative - recording verbatim responses at
the same times and from the same people as the questionnaires. This approach makes it possible
to examine the effects of the pandemic on city making and its possible long-term impact.
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