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Du goudron... Et des plumes!

Navires et pollutions chroniques

Eric Le Gentil
Géomer LETG UMR 6554 CNRS - Littoral Environnement Teledetection Geéomatique - Universite de Bretagne Occidentale

Les rejets opeéerationnels des navires

Les rejets opérationnels d'hydrocarbures, vidanges effectuées dans le cadre des opérations courantes e 1. Production de déchets et résidus dans
d'exploitation d'un navire, résultent d'actes volontaires (90 % des cas), de négligences ou d'incidents . °Mpar me le cadre de I'exploitation courante
mineurs. Les dechets et résidus deversés proviennent des compartiments machine et/ou cargaison (fig. 1) Machipg -t d'un navire citerne pré-Marpol
et sont peu volumineux (Le Gentil, 2006, 2009). Toutefois, le volume total de ces déversements est tres T

largement supérieur a celui des marées noires a |'échelle mondiale (NAS/NRC, 2003) et les effets sur
I'environnement et les sociétes littorales sont multiples (mazoutage de l|'avifaune marine, pertes
d'agrements pour les usagers, etc.). Pour toutes ces raisons, les rejets opérationnels font l'objet de
mesures specifiques instituées dans le cadre de la Convention internationale MARPOL 73/78.

L'annexe 1 de cette convention, entrée en

2. Circulation maritime (2000-2005) .
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Le Memorandum de Paris (1982) a institue le contr6le des normes d'équipement des F=38,31(P=0,000)

navires dans les ports. Les Accords de Bonn (1989) et la convention HELCOM (1993) ont : ,

instauré une surveillance aérienne réguliére et renforcée. Les ports sont mieux pourvus en o, > Hinlande incr Balique)

station de reception et les sanctions financieres a I'encontre des navires pollueurs identifiés reo2r Bibliographie
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il faut surtout s'assurer du respect des normes existantes en tout endroit. o VT e I el o s Tie
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