La construction du canal du Rhone a Sete (18¢-19¢ siecles)
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Les étapes de la construction du canal du Rhone a Sete
(ici sur la carte d’état-major, au milieu du XIXe® siecle)

Canal de la Radelle
Montpellier (origine mediévale)

Canal latéral a I'étang de

Canal des étangs, 1° partie Mauguio (1822 - 1824)

(1700 — v. 1760)



1/ Nuisances environnementales et bénéfices économiques



Quelles nuisances environnementales ?

Le canal traverse la lagune de part en
part et empeche le brassage des eaux

Des profils de digues qui contribuent a
modifier la salinité des eaux

(carte et profil d'ingénieur,
18¢ siecle)



Localités bénéficiaires de

I'infrastructure
(batellerie, débouché
commercial, activité portuaire)

Localités impactées

négativement
(nuisances environnementales,
isolement portuaire)

Localités a la fois
bénéficiaires et
impactées négativement

O

Meze

Marseillan

Agde

Villeneuve-les-Maguelone

Mireval .

Vic-La-Gardiole ‘

Sete

Montpellier

Frontignan

Pérols

Lunel

Aigues-Morte



2/ Fiscalité et financement : un choix d’échelle



Les solutions a disposition au XVIII® siecle

Affectation du produit de I'impot ~ Port de Sete (1596-1610)
sur le sel

Affectation du produit de I'impdt ~ Port de Brescou (1634-1653)
foncier

Taxe sur les mouvements de Canal de Grave (1666-...)

marchandises

Mix Ville(s) / Région / Etat Echec en Languedoc (Agde,
1698), mais solution mise en

Nb : pour les villes, c’est aussi ceuvre en Provence

I'impot foncier

Impécuniosité de 1'Etat

Mise a contribution de localités tres
éloignées de l'infrastructure

Une entrave au commerce ?

Difficulté a batir un compromis



3/ Les échelles du consentement politique



Les echelles du politique en Languedoc au 18¢ siecle (1700-1778)

Maitrise de la technostructure et
Etat o , o
initiative de l'agenda politique

Négociations plus ou l ‘

moins difficile
Régi()n Financement
A
Représentation
politique forte - . ’
__ Villes situees sur les Bénéfices économiques
. noeuds du réseau LETEE
Représentation
poliguesedle L. - - : Nuisances
Vlllages lmpaCteS environnementales



Le grau de Pérols en 1891
appendice du canal du Rhone a Sete
(carte de contextualisation)



Comment agir sur un chantier au début du 19¢ siécle ? (ex. : le grau de Pérols en 1801)

8- Renwvoie le projet
corrigé

7- Soumet la proposition de travaux

3- Demande des comptes

—
f
>

Yy 9- Demande 'exécution des 4- Ordre de 5- Rapport et proposition
travaux apres correction visite de travaux

2-Lettres

Commune

- 1- Information / protestation / pression -




Comment agir sur un chantier a la fin du 19¢ siecle et au début du 20° siecle ? (ex. le grau de Pérols, 1878 et 1906)

Interventions directes T

Député

Conseil général

Presse

Articles .-
incendiaires o
e Pétition

-
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Usagers des
activités

balnéaires

Demande des
comptes

Communique
les rapports
d’'ingénieurs

« Supplique »
avec proposition
de travaux
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