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I Rappel methodologique
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* Site banal tramway avec presence d'un quaie,,;%';

* Les cyclistes doivent franchir les rails du
tramway avec un angle faible
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I Rappel methodologique

Signalisation evaluée

Obijectifs de la signalisation testée
» Signalisation horizontale * Améliorer la sécurité des cyclistes
» Signalisation verticale (objet de * Inciter les cyclistes a se positionner au
l'arréte d’experimentation DSR) - centre des rails
panneau type A (danger) +

panonceau « Rails »

* Aider les cyclistes a franchir le rail avec un
angle plus sécurisé

* Alerter sur les risques de chutes
liees au franchissement des rails
Entrée de site Sortie de site
g | / 7 7 S rail _4|_._1;":1j__’:—1“ A
d_d__ﬂ-f’?ﬁm B ||| f_ﬁ |




I Rappel methodologique

Methodologie d’evaluation
* Observations par caméra pendant 1 semaine
* Enquéte acceptabilité / perception
* 3 temps d’observation

* Critéres de jugement

* Comportement des cyclistes
* Positionnement des cyclistes
* Angle de franchissement des rails
* Nombre de situations en interaction avec les autres usagers (notamment automobilistes)

* Compréhension de la signalisation
* Visibilité
* Compréhension

o _* Sentiment de sécurité/insécurité I
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I Rappel methodologique

Déroulement de I'évaluation

Mars ‘ juillet 2021 ‘ 22 sept. 15 oct. 22 avril

Validation de la | Test et Arrété Finalisation Pose du
méthodologie validation d’experimen- du marquage panneau
d’évaluation angle du tation

marqua

I?-ig mal -24 ocCt. 11-18 mai

Observations TO Observations T1 Observations T2
e T o |
- Enquéte usagers T1 Enquéte usagers T2
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I Bilan de I’expérimentation

Principaux resultats — les observations
* Un test du logiciel IA 4trafic pour le comptage des cyclistes

* Une base de données importante de plus de 5 200 observations
* 90h de vidéos analysées pour chaque période d’enquéte

* +30% de cyclistes observés en 1 an (entre TO- mai 2021 et T2-mai 2022).
A mettre en perspective avec la progression observée a I’échelle nationale.

* Environ 8 % dEDPM en T2 Evolution du nb de cyclistes
(+60% entre TO et T2). 10000

8811

age cyclistes Camera 4 (entrée vers centre de Nantes) Comptage cyclistes Camera 2 (entrée vers rte de Vannes) 9000
18/10/21 19/10/21 20/10/21 21/10/21 22/10/21 23/10/21 17/10/21 18/10/21 19/10/21 20/10/21 21/10/21 22/10/21 23/10/21 24/10/21
06:00-06:30 5 1 3 2 3 0 o 06:00-06:30 O 0 o o 1 1 o 8000
06:30-07:00 2 6 4 4 3 5 1 06:30-07:00 1 0 2 0 1 0 1 7131
07:00-07:30 9 4 7 5 9 1 0 07:00-07:30 4 7 2 2 2 0 0
07:30-08:00 24 28 23 19 17 1 2 07:30-08:00 5 6 6 4 8 0 0
08:00-08:30 31 34 30 31 18 3 1 08:00-08:30 14 7 8 8 9 0 0 7000 6459
08:30-00:00 50 N2 39 6 2 08:30-09:00 14 13 8 13 11 2 2
09:00-09:30 10 27 22 24 12 4 3 09:00-09:30 14 13 8 10 15 2 1 6000
09:30-10:00 13 18 22 16 15 13 3 09:30-10:00 7 7 4 5 9 1 1
10:00-10:30 7 9 7 9 7 7 7 10:00-10:30 6 8 3 5 2 4
10:30-11:00 8 7 7 9 5 7 8 10:30-11:00 3 6 5 6 5 3 5 5000
11:00-11:30 1 15 12 7 8 11 8 11:00-11:30 4 7 1 2 7 8 4
11:30-12:00 8 10 10 8 11 8 10 11:30-12:00 2 11 6 6 7 7 4 4000
12:00-12:30 10 15 14 14 19 10 18 12:00-12:30 11 9 15 16 10 4 10
12:30-13:00 11 17 17 19 18 7 10 12:30-13:00 18 9 15 7 8 9 3
13:00-13:30 16 5 18 13 7 6 6 13:00-13:30 8 9 9 10 12 4 6 3000
13:30-14:00 17 21 8 19 15 8 5 13:30-14:00 14 9 14 16 11 4 3
14:00-14:30 11 16 9 7 14 8 4 14:00-14:30 6 11 9 8 6 6 1 1872 1932
14:30-15:00 4 8 10 3 12 5 4 14:30-15:00 6 11 3 6 14 5 2 2000 1467
15:00-15:30 5 13 14 9 9 19 4 15:00-15:30 7 8 6 9 12 8 3
15:30-16:00 9 13 16 6 10 6 10 15:30-16:00 7 9 11 10 15 5 5 1000
16:00-16@ 9 15 17 13 10 15 16 16:00-16:30 15 11 6 16 11 11 3
16:30-17:00 6 13 12 11 19 15 10 16:30-17:00 7 15 13 11 18 13 5
17:00-178p 14 20 15 12 13 11 8 17:00-17:30 20 19 20 11 17 6 7 0
17:30-18:% 11 25 17 20 23 4 12 17:30-18:00 20 19 15 5 4
18:00-18: 18 26 24 15 17 11 7 18:00-18:3 18 21 13 6
18:30-19:00 18 29 7 20 12 4 8 18:30—19:0“J 21 3 5 TO T1 T2
19:00-19:30 8 28 15 30 12 9 10 :00-19:30. 25 20 17 15 16 20 6
19:30-20:00 10 18 8 12 14 7 10 20 11 2 17 5 9
20:00-20:30 6 13 3 9 13 10 4 20:00-20:30 15 17 3 8 11 6 8 i A i
20:00-20:3 . 2 . L : e R B ¥ Nb de cyclistes observés ' Nb de passages de cyclistes




I Bilan de I’experimentation

Principaux resultats — le positionnement des cyclistes

* Un meilleur positionnement des cyclistes au centre des rails :
* Augmentation de la part des cyclistes circulant entre les 2 rails entre TO et T2 au global
(+11 points), mais une différence marquée de comportement entre I'entrée et la sortie de site

* Réduction de la part des cyclistes ne franchissant pas les rails (restant a droite des rails
ou circulant sur trottoir) entre TO et T2 au global dans les mémes proportions (-11 points).

Evolution du positionnement du cycliste en entrée de site Evolution du positionnement du cycliste en sortie de site
wo% 9 B®% 4% 100 % 9w % am
5 % 5 %
0% - 15%  15% V% g :
80% 2% 80 %

70 % 70%

60 % -

I Sur trottoir
A droite

W Central

1 A gauche

I Sur trottoir

A droite 60 %
m Central 50 %
A gauche

50 %
40 % -
30 % -
20%
10%
0% -

40 % |
30 % |
20 % -
10% -
0% -




I Bilan de 'expérimentation

Principaux résultats — I'angle de franchissement
* Une amélioration globale des angles de franchissement des rails

* La part des angles sécurisant (> 30°) progresse de 4 points mais reste minoritaire
* La part des angles de 20 a 30° progresse de 11 points
* La part des angles les plus faibles (< 20°) diminue de 4 points

200

Evolution de I'angle de franchissement - AU GLOBAL Evolution de I'angle de franchissement - AU GLOBAL
2000 100 % 8 % > s
1800 90 % AL 11 % 10 %
1600 - | Sur trottoir 80 % 17 % | Sur trottoir
1400 . Reste a Gauche 70 % ; Reste a Gauche
Reste au Centre Reste au Centre
1200 - B Reste a Droite 60 % 42 % . B Reste a Droite
1000 W > 45° 50 % 35 % 46 % - > 450
M 30 a 45° M 30 a 45°
800 9
20 a 30° 40 % 20 a 30°
600
. - .
0
TO T2

W< 20° 30 % m<20°
20 %
10 %
0%
TO T1 T2




I Bilan de 'expérimentation

Principaux resultats — I'enquéte qualitative

* Un bonne participation aux enquétes (252 questionnaires en T1 et 162 en T2)
mais des biais d’enquéte a prendre en compte
* L’enquéte apporte une analyse qualitative complémentaire des observations :
* Une bonne compréhension de la signalisation (marquage et panneau si vu)
* Une mauvaise visibilité du panneau (trés peu de cyclistes I'on vu)
* Une information délivrée utile pour les cyclistes
* Un sentiment d’'inconfort voire d’'insécurité dans la traversée des rails

* Des précisions (via les verbatims) sur :
* la pression ressentie par les cyclistes de la part des automobilistes sur le site
* les regles de circulation et de priorité mal comprises (framway en site banal peu courant)
* la préférence pour un tracé direct par la rue du Poitou malgré les risques de chute
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I Bilan de 'expérimentation

Principaux résultats — I'accidentologie

* Un suivi difficile du nombre de chutes seules a vélo
(données SDIS 44 uniquement sur 2021)

* Données issues des observations (sur 1 semaine)

— TO0 (12 % des observations par temps de pluie) : 5 chutes et quasi-chute
— T1 (30 % de temps de pluie) : 16 chutes et quasi-chutes
— T2 (pas de pluie) : 2 quasi-chutes

* Trois causes majeures identifiées de chute :
— La chaussée mouillée

| Gl
— Une insertion (ou sortie) volontaire entre ..
les rails avec une trajectoire beaucoup trop 3 ‘
paralléle aux voies (angle tres faible) f e = |
_—

— Une trajectoire mal maitrisée,
essentiellement pour ceux qui veulent

= Ea droite des rails
A 1§ erema
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I Un bilan positif mais contraste

Un bilan globalement positif avec

... un effet plus marquée

- A I'issue du marquage au sol (T1)
* Pour les cyclistes circulant le week-end
* Pour les cyclistes circulant vers le centre-ville

... mais un effet plus contrastée
* Pour les cyclistes en entrée de site

... mais un effet non démontréeé
« Par temps de pluie

Une bonne comprehension de la
signalisation mais une faible
visibilité du panneau

Un effet de long terme qui se
confond avec l'effet du panneau




Indicateurs Apport de |'expérimentation Commentaire

retenus

Comprehension de la signalisation et ressenti des usagers

Un bilan positif mais contraste /o v s s

par les enquétes (55% enT1 et 42% en T2}

@ = e panneau peu identifié sur site (15 % des
enquétés dédarent Mavoir vu soit environ 11
QErSOnnes)

B i Ia n pou r Chaq U e i n d icate U r szqnuutf:;:és dejuuretpartuuttemps_'rﬁais peu

- ) . Résultats non repre-
IIn panneau visible seulement en journee

* La visibilité du panneau est problématique | etpartemps ensoleié pourune ersonne |30 Epones)

sur deux (soit 4 personnes)

malgré Une bOnne COmplémentarlté du Compréehension ~ Un marquage au sol compris comme une

aide au posiionnement entre les rails (507%

marquage et du panneau des enguétés) ef comme une aide paurun

angle s'approche sécunise (38/%)

<

X

Unmarguage percu comme utile aux cy-

° Un Sentlment d,lnSéCU”té qUI perdure clistes (628% des répondants)

[#]| = Un panneau compris comme une alerte sur
lerisque de glisser sur les rails pour les cy-
clistes (41%) et de metire Iz roue dans les
rails pour les cyclistes (32%)

Un panneau percu comme utile aux cy-
clistes ET aux automobilistes (56 % des re-
pondants)

<

v

Pas de changement de comportement décla- | Résultats non repre-
ré sur le plan de la vigilance depuis la mise sentatifs & issue du
en place des deu signalisations pour 800% | T2 (peu de reponses)
des repondants

Sentiment de sécurnté / |i|
insecurité o

Les femmes se sentent plus souvent mal 3
['alza

Les cvclistes passant guotidiennement se
ER sentent plus a |'aise

?EEL""%‘&%UEE \‘g Ce re m a = Participation 8 'enquéte de nombreux cy-

it CLIMAT & TERRITOIRLE DE DEMAIN clistes gui ont chut® rue du Poitou (biais)




Un bilan positif mais contraste

Indicateurs Apport de I'expérimentation Commentaire

retenus

Evolution-des-comportements

. . . Angle-de-franchissement_ =»| a-part-des-angles-securnisants (=30°) reste- .1]
B I |a n po u r Ch aq u e I n d ICate u r des rails] I}i] minoritaire-mais progresse-de-+4-points]|
i . E -ﬁizgzg-qi&én{?}t&z-de-20-%1-30”-pr0gresse-for—
* Une bonne évolution des comportement - Bl v N
. . . . E nue-de-11-pointsy
° M a I S d eS S I tU atl O n S d e CO nfl ItS n Ota m m e nt e n Positionnement-des-cy rﬂ =sAugmentation-de-la-proportion-de-cyclistes: |1l

clistesq —— circulant-sur-la-partie-centrale des-rails (+11

entrée de site qui perdurent ponisy

=+Reduction-de-la-proportion-de-cyclistes-circu-
|z] prop Y

* Pas de conclusion possible concernant les o et
chutes et I'accidentologie rbiigonossill | ealh bl nd

avec les-autres-usagersy| ritaires-(~1%) mais-en-augmentationf|

=+des-conflits-principalement-en-entrée-de-site-
(insertion-sur-le-site-banal)f]

Evolution-de-la-sécurite-

Nombre-de chutesf| Pas-de-données suffisamment-flables-pour- Pas-de-données-par
confirmer 'effet-de-la-signalisation] temps-de-pluie-en- T2

Nombre-d’accidentsq] Pas-données-suffisamment fiables -pour-confir- |

mer-I'efiet-de-la-signalisationy

.
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I Retour sur la méthodologie

Une bonne complémentarite des enquétes et des observations, des
verbatims de I'enquéte tres riches

Des biais a garder en téte dans l'interprétation des resultats

Bilan :

» Eléments convergents : 'enquéte confirme le sentiment d’'insécurité et des difficultés
particulierement ressentie en entrée de site

» Eléments divergents : pas de retour quantitatif sur les antécédents de chute a vélo

* Apports de I'enquéte : un axe qui reste « efficace » dans le parcours des cycliste malgré
son caractere dangereux, une pression des automobilistes dans le partage du site qui ne
se « voit » pas

Des éléments de contexte manquant (événements tramwaly, trafic...)
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I Retour sur la signalisation etudiée

Une définition du marquage et du visuel realiste

* Une signalisation horizontale bien ajustée : un angle de 30°difficile a tenir mais
efficace pour le cas d’entrée en site banal pour un vélo longeant la PF tramway

* Le visuel du panneau bien compris et confirmé par d’autres études mais une
problématique de positionnement complexe en urbain

Signalisation horizontale et verticale : 2 objectifs differents mais
complementaires

* signalisation horizontale > pour diriger 'usager //
signalisation verticale > pour avertir 'usager du danger

* Un effet globalement positif mais I'effet spécifigue du panneau se confond avec
la stabilisation des pratiques liees au marquage
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I Perspectives pour aller plus loin

Des complements methodologiques
* Trafic motorisé et cycliste sur I'axe et ses paralleles
* Avis des automobilistes sur le partage de la voirie

Des complements d’action pour la securité des cyclistes

* Mieux former et informer les cyclistes des risques liés au franchissement des
rails et valoriser les itineraires bis

* Sensibiliser les automobilistes sur les difficultés rencontrées par les cyclistes
sur ce site et I'enjeu du partage de la voirie en site banal

* Poursuivre la recherche de solution technique pour combler les rails
* Requestionner le partage de la voirie sur ce site en particulier ?
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