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CONTEXTE
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sur les infrastructures à carrefours plans

Une montée en puissance du covoiturage:
 enjeu de sobriété énergétique
 coût financier de la mobilité

Des actions concrètes:
 plusieurs VR2+ ont récemment été mis en service sur 

autoroute
 loi Climat et Résilience favorise les expérimentations 

d’aménagements réversibles dans les prochaines 
années

 plan national covoiturage annoncé le 13 décembre 2022



LA DOCTRINE ACTUELLE
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Référentiels existants pour les 
aménagements sur les réseaux à 
caractéristiques autoroutières
(basé sur la capacité des infrastructures)

Mais rien sur les infrastructures urbaines 
(carrefours plans)… 
…alors que les projets se développent et 
des aménagements existent déjà.



La mission du Cerema
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OBJECTIFS
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• Partager une position Cerema sur les enjeux et solutions de ces 
aménagements

• Donner des clés de lecture aux gestionnaires routiers

• Potentiellement orienter les futurs aménagements (cadre commun)

Mais pas (encore) de rédiger un guide technique (non exhaustif)

Contenu:

• Basé sur les retours d'expériences de réalisations, et dossiers projets

• Cibler sur les sujets stratégiques

• Mettre en évidence les conclusions : préconisations, points de 
vigilance...

• Attention particulière sur la problématique des carrefours plans

Aménagements de voies réservées au covoiturage 
sur les infrastructures à carrefours plans

Production d’une fiche Cerema (d’une dizaine de pages) sur les VR2+ hors 
contexte autoroutier pour :



PARTICIPANTS

6

Pilotes du GT :

Pascal GLASSON et Mathieu LUZERNE

Membres du GT:

Dter CE: Olivier ANCELET et Jean-Charles LAON

Dter Med: Régis WILLIAMS et Yannis LAGARDE

Dter NC: Christine COTELLE et Olivier MOISAN

Dter O: Elise LEBOT et Marie-Amélie HORVATH

Experts techniques:

Eline ALLIER (Directrice projets aménagement voirie urbaine – Dtec TV)

Nicolas FURMANEK (Chef projets voirie urbaine et résilience – Dtec TV)

Mathis BELTRAMI (Chargé études signalisation réglementation – Dtec TV)

Sandrine ROUSIC (Responsable études conception multimodale et usage des réseaux – Dter Med) 

Aménagements de voies réservées au covoiturage 
sur les infrastructures à carrefours plans



BENCHMARK PRÉALABLE… EN FRANCE
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Epagny - RD1508
Lyon

M6 – M7

Grenoble - A48

Thônex-Vallard - A411

Mérignac - Av Dassault 
Fargues-St-Hilaire - RD936
Bouliac - RD113/RD10
St-Jean d'Illac - RD106
 

Nantes
Bd Prairie de Mauve

Sables d’Olonne
BD Vendée Globe 

Ajaccio
Bd Abbé Recco
Bd Sebastianu Costa
Bd Louis Campi

Paris
Voies Olympiques

En service
Étude
En service (hors périmètre) 

Strasbourg - M35



BENCHMARK PRÉALABLE… À L’INTERNATIONAL
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Portbury
A369

Leeds
Roundhay 
Road
A63
A647

Bristol
A4174

Bradford
A650

Birmingham
A47

Angleterre
•  Leeds
•  Birmingham
•  Bristol
•  Bradford
•  Portbury

En service
Étude

Autriche
•  Linz

Canada
• Québec
• Montréal

Norvège
•  Trondheim 
•  Kristiansand



SÉMINAIRE FLASH
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J1

J2

J3

Réalisation de fiches d’enjeux en préparation du séminaire

Mobilisation des experts sur une seule journée



FINALISATION
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Reprise des rédactions au bureau

Relecture par les participants et élargie à des personnes 
extérieures au GT (Dtec, DGITM-TEDET, DSR)

Maquettage -> en cours

Pro
vi

so
ire



La production
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1-DOMAINE D’EMPLOI
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Milieu préférentiel :

• Périphérie des aires urbaines

• Voie structurante avec fonction circulatoire (> fonction urbaine)

• Intérêt pour les sections congestionnées

• Inter-distances entre carrefours suffisante

Cohérence plan de mobilité : 

• Échelle aire urbaine (aménagement et services)

• VR2+ n’a pas vocation à remplacer voie bus, surtout si offre TC 
performante

Véhicules autorisés : 

• selon arrêté du 24/08/2020 

• Les vélos ne devraient pas être autorisés sur la VR2+ (conflits de vitesse 
et de volume de trafic).



2-RÈGLES DE FONCTIONNEMENT
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Exploitation de la VR2+ :

• Permanente = option préférentielle (lisibilité, coût)

• Mais existence de sites temporaires

Vitesses maximales sur l’axe:

• Identiques sur toutes les voies

• 50km/h et 70km/h bien adaptées

• Si 80km/h ou 90km/h actuel -> rechercher 
transformation en artère urbaine 70km/h

• Si 30km/h -> non pertinent



3-COMPOSITION DU PROFIL EN TRAVERS
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Québec                                       Trondheim 
         

Bristol                                         Leeds         
 

Position VR2+ :
• VR2+ possible à droite ou à gauche,
• Dépend des O/D, de la présence d’arrêts, …

Aménagement VR2+ :
• récupération d’une voie existante
• élargissement

Largeur recommandée pour VR2+ :
• À 50km/h -> entre 3,20 m et 3,50 m
• À 70km/h -> 3,50 m

Séparation des sens de circulation :
• à 50km/h -> pas imposée
• à 70km/h -> nécessaire (sauf si 1 voie par 

sens avec une seule VR2+ à droite)



4-SIGNALISATION
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Principes :
• Signalisation identique aux VR2+ autoroutières

Signalisation horizontale :
• Marquage T3-5U de séparation des voies
• Si besoin, ajout losange au sol possible

Signalisation verticale :
• Pré-signalisation possible
• Signalisation d’information
• Signalisation de position
• Signal de fin de VR2+

On cherchera à limiter les panneaux (milieu urbain)
Rappel losange au sol possible tous les 200 à 500m



5-TRAITEMENT DES CARREFOURS
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Exemples de conception de début et fin de VR2+ sur une AU70

Eléments généraux :
• Début et fin a proximité de carrefours (a priori pas en section courante)
• La VR2+ est généralement interrompue en amont et dans la traversée des carrefours (lisibilité et 

positionnement des véhicules) 
• Point de vigilance sur la sécurité des modes actifs, dont les traversées sont concentrées sur les 

carrefours
• Dimensionnement respectant les guides existants (AU70, voirie urbaine,…)



6-AMÉNAGEMENTS COMPLÉMENTAIRES
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Arrêts TC :
• Peut nécessiter réaménagement
• En agglo : en ligne / Hors agglo : hors chaussée (encoche)
• Position : de préférence à l’aval des carrefours

Arrêts Covoiturage :
• Positionnement dans une logique d’intermodalité (fréquence 

permettant d’éviter les arrêts intempestifs, coupler avec arrêts TC)
• Prévoir arrêt en encoche : permet dépose minute et adapté 

covoiturage spontané
• Recherche proximité des pôles générateurs
• Si fort générateur, rechercher aménagement type PEM (séparé, 

avec information, places stationnement,…)

Passages piétons : risque allongement des traversées, attention 
covisibilité, rechercher proximité carrefours



Merci de votre attention
Contact: Mathieu Luzerne

mathieu.luzerne@cerema.fr
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