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Un cockpit pour l'aviation du futur ? 
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Figure 2.  CO2 et aviation [17].

 

 

 

 

 

 



 

Figure 3. Taux de croissance du trafic aérien en fonction de la part du budget carbone mondial allouée à l’aviation 

commerciale pour les scénarios T, TD et RT. Lecture (figure de gauche) : si l’on alloue 3 % du budget carbone pour +1,5 °C 

au secteur aérien, alors le taux maximal de croissance du trafic dans le cadre du scénario RT vaut -7,5 % [17]. 



 
Figure 4. Golden rules d'Airbus.





Figure 5. Limites planétaires et besoins humains : a) le modèle du Donut [38] et b) la matrice des besoins de Max-Neef 
[33].
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 Figure 6. Réflexivité graphique sur le déroulement de l’atelier En’Action. 



Figure 7. Projets pédagogiques. a) plate-forme multimodale aérienne et maritime bio-inspirée ; b) scénario d’une 
aviation raisonnée, avec des liaisons aériennes restreintes aux longues distances entre quelques hubs continentaux.



Table 2. Récits illustrant nos représentations personnelles du transport aérien du futur.
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Figure 8.  Exemples de dessins de cockpits réalisés en atelier, avec par exemple des outils pour superviser les “bagons” 
d’un aérotrain.


