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Echelle de 1 (aucune confiance) à 6 (confiance maximale) 

 

 
La gravité et la fréquence sont notées sur une échelle de 1 (minimum) 
à 7 (maximum) 

L’étude InterEDP vise à mieux comprendre les situa-
tions à risque du point de vue des utilisateurs d’En-
gins de Déplacement Personnel (EDP), et des autres 
usagers de la route en interaction avec les EDP. 

Les situations à risque impliquant un 
utilisateur d’EDP 

Plus de 300 situations de presque accident ont été 
relevées par 221 usagers durant un mois. Le panel se 
composait de 99 utilisateurs d’EDP (dont 18 sans mo-
teur) et 122 usagers d’autres modes de déplacement 
(45 automobilistes, 45 cyclistes, 32 piétons). 

Près de 40 % des situations à risque relevées par 
les utilisateurs d’EDP n’impliquaient pas d’autres 
usagers.  

Selon les utilisateurs d’EDP, leurs presque acci-
dents étaient dus : au comportement d’autrui 
(70 %, coupe brusquement la trajectoire de l’EDP, 
inattentif, voie interdite, distance de sécurité), à l’in-
frastructure ou à la météo (63 %, encombrée ou en 
travaux, défaut du revêtement, glissante, trop fré-
quentée), à leur propre comportement (34 %, sur-
tout quand ils sont seuls, inattentif, panne de batterie, 
trou non vu), à leur EDP (15 %, batterie déchargée, 
problème de freins). Dans la quasi-totalité des situa-
tions à risque rencontrées en interaction avec un EDP 
(98 %), automobilistes, cyclistes et piétons ont at-
tribué une des causes du presque accident au com-
portement de l’utilisateur d’EDP : l’EDP coupe la 
trajectoire pour les VT ou vélos, circule sur le trottoir 
pour les piétons, à une vitesse excessive ou inadap-
tée, sans respecter de distance de sécurité, ou est 
inattentif. 

Confiance envers les autres usagers 
et dangerosité perçue des EDPm 

Un questionnaire a été diffusé auprès de 340 conduc-
teurs de trottinettes électriques et 303 automobilistes 
pour évaluer la confiance ou la dangerosité perçue 
envers les autres usagers, ainsi que la fréquence et 
la gravité perçue concernant 18 situations de presque 
accident impliquant une trottinette électrique. 

Une forte asymétrie des perspectives distingue les 
deux types d’usagers : les utilisateurs de trottinettes 
électriques s’estiment comparables aux autres usa-
gers (confiance, dangerosité) alors que les automobi-
listes sont défiants par rapport aux utilisateurs de trot-
tinette, leur attribuant à la fois une dangerosité élevée 
et une faible confiance, inférieure aux vélos. 

Les utilisateurs de trottinettes électriques, comparés 
aux automobilistes, jugent moins graves et moins fré-
quents les situations dans lesquelles une trottinette 
électrique est la cause d’un presque accident pour un 
autre usager, en particulier pour les piétons. Cet écart 
d’appréciation est plus marqué pour la fréquence 
des situations que pour leur gravité. 
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Confiance attribuée aux usagers de la route selon 
les utilisateurs de trottinette électrique et les 
automobilistes 

Fréquence et gravité perçue de 18 situations de 
presque accident impliquant un EDP 


