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1. Contextos de estudio




1.1. Las metropolis andinas, ciudades segregadas
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1.2. Los peatones omnipresentes en la ciudad

Reparto modal de los viajes por modo principal segun JICA
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1.2. Los peatones omnipresentes en la ciudad

Proporcion de viajes hecho a pie cada semana, por UTAM Tiempo de caminata promedio
(Steer & CNC, 2019) primer medio de transporte, por
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1.3. Infraestructuras peatonales - estudios y definicion

2 En un estudio sobre la caminata, el tema de las infraestructuras se relaciona
con los espacios publicos.

0 Varios estudios intentaron medir cuantitativamente la caminabilidad de los
espacios publicos, es decir la calidad de infraestructura desde el punto de vista d
los peatones

» Grupo de investigaciones sobre espacio Publico del DADEP. (2018). Reporte Técnico de
Indicadores de Espacio Publico. Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio
Publico. https://bit.ly/3007e2K

» Observatorio del Espacio Publico. (2023). Reporte técnico de indicadores de espacio publico.
Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico. https://bit.ly/41k8J0n

» Guzman, L. A., Arellana, J., & Castro, W. F. (2022). Desirable streets for pedestrians : Using
a street-level index to assess walkability. Transportation Research Part D: Transport and
Environment, 111, 103462. https://doi.org/10.1016/1.trd.2022.103462



https://bit.ly/3oo7e2K
https://bit.ly/41k8JQn
https://doi.org/10.1016/j.trd.2022.103462
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1.3. Infraestructuras peatonales - ilustraciones

Ducasse, 2022

Iz: Paraiso, Ciudad Bolivar (Bogota)
Centro: El Tintal, Bosa (Bogota)
Der: Héroes de Cénepa, VMT (Lima)




1.4. Cuestionar las infraestructuras desde un
enfoque cualitativo

» Contextos de caminata desiguales en términos de acceso a los recursos de
la ciudad y de calidad del espacio publico;

» Los y las peatones son omnipresentes en la ciudad.

O Cudles son los impactos que tienen las diferencias de calidad de
espacios publicos/infraestructuras sobre las personas que se mueven
a pie en las ciudades andinas?

O Como estas personas perciben estas infraestructuras, y como las
practican/superan?




2. Metodologia: acercarse a las relaciones entre
caminantes y entornos urbanos con GIS




2.1. Entre métodos moviles y estudio de las atmosferas
(ambiances): una aproximacion cualitativa al tema de
infraestructuras

Q El estudio se apoya en los métodos moviles y los enfoques de sociologia urbana que
relacionan la caminata con las ambiances (> atmosferas) (Thibaud, 2001, 2010, 2015;
Finchman, Mcguinness y Murray, 2010; Jiron, 2011)

Q La metodologia tiene como objetivo articular la practica de caminar con los entornos
urbanos y sus atmosferas, mediante una recoleccion de huellas con diferentes indoles.

Q Por lo tanto, concibe las infraestructuras como materialidades que ofrecen
posibilidades de accion a los/las ciudadanos/as, y también se cargan de afectos a lo
largo de la vida cotidiana.

O Consta de:
1. Una fase de entrevistas semiestructuradas aplicadas a los habitantes;
2. Una fase de recorridos comentados.




2.2. Diseno de la encuesta

Entrevistas
semiestructuradas

©®Objetivos: Entender
los arreglos familiares
acerca de la
movilidad.

©®Documentar las
practicas de caminar.

©®Entender las

representaciones
acerca de caminar.

N\ /

Recorridos comentados

®ldentificar los
elementos que los
habitantes valoran o
no en sus entornos
urbanos.

©®Hacer énfasis sobre
las diferentes
dimensiones sensibles
de los entornos
urbanos recorridos.

®Observar las
tacticas/practicas de
los caminantes.

®Desvelar las
interacciones que
tienen las personas
caminando.

\_ J

Coleccion de huellas
1/ Huella sonora

2/ Huella espacio-
temporal

3/ Huellas visuales
4/ Huella escrita

> Proposicion de
relatos espaciales:
mapas narrativos

e Jerarquizar los
contextos atravesados
apoyandose en las
huellas presentadas.

e Entender las
percepciones que
tienen los
encuestados de sus
recorridos y de las
atmosferas
encontradas.

« Re-escribir con el/la
encuestado/a el
relato del recorrido.



3. Dos mapas narrativos para representar las experiencias
peatonales en entornos urbanos de calidad desigual




3.1. Como se habla de las infraestructuras peatonales:
banalizacion de espacios publicos de baja calidad en
ciudades del automovil

O Se refiere aqui a las entrevistas con habitantes.

1. En muy pocas ocasiones se recalca la baja calidad de las infraestructuras
peatonales;

2. Se aceptan condiciones de caminar que pueden ser peligrosas;

3. Se suele equiparar las condiciones de caminata con las condiciones de viaje en el
transporte publico;

4. Se acepta que la ciudad este disenada en funcion del automovil particular;

5. Se refiere a la mala calidad de espacios pUblicos en términos de inseguridad y de
falta de “cultura ciudadana”.




3.1. Como se habla de las infraestructuras peatonales:
banalizacion de espacios publicos de baja calidad en

ciudades del automovil

A Dificultad de identificacion de los peatones con la condicion de peaton

Por como esta actualmente la movilidad y el transporte en la ciudad, ;jcuales de las
siguientes medidas cree lo beneficiara mas a usted?
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3.2. llustrar desigualdades en terminos de infraestructura
peatonal con mapas narrativos

Recorrido con Diana (65 afios), en VMT, Lima, 13/12/2022

Recorrido con Juan (43 afios), en Teusaquillo, Bogota, 14/06/2022




Andenes amplios y una
diversidad de texturas.
Comodidad de
desplazamiento y continuidad

de la infraestructura peatonal.

Otorga varias posibilidades
de accion seguras.

- El dejarse guiar

- Adoptar un ritmo que
conviene a cada uno

Camera 19

—— Recorrido a pie

® lugaresdesaliday
de llegada

MW Fotografias seleccionadas

“Cuando estaba
terminando la tesis
doctoral, estas
caminatas cumplian un
papel fundamental.
(...) Por el entorno, por
la energia... Yono
sé... Seguro que eso
tiene algo detras,
porque si se siente la
conexion diferente.”

Adoptar un ritmo bajo,
multiplicar las estaciones,
divertirse, dirigir su atencion
hacia si mismo, bajar su
vigilancia, ir de posibilidad en
posibilidad, deambular, poner
atencion a cualquier cosa.
Caminar distraido

(‘cabotage urbain’) (Lavadinho
y Winkin, 2008).

Arthur Ducasse - Université Rennes 2 UMR 6590 ESO CNRS,19/05/2023




® lugardesalida
y de llegada del recorrido

- Recorrido a pie
A Fotos seleccionadas
€ Terminal pesquero
Zonas de mercado
® Estaciones del metro
—— Linea de metro

2Zona de mercado de
Ciudad de Dios

San Gabriet

Villa Maria del Triunfo
Cercado

0 250 500 750m

v.

Distrito de
Villa El Salvador

Zona de mercado
de Nueva Esperanza

Nueva Esglranza Una red de andenes que se puede

caracterizar por la ausencia.
llustracion de la condicion de
vulnerabilidad de peaton: a veces se
consideran cémo parte del trafico
W por efecto de la infr.

Cruzar rapido con
cuidado.

La discontinuidad
de las
infraestructuras
implica desplazarse
en condiciones
peligrosas.

Superar las discontinuidades
Al enfrentar una infraestructura discontinua,
Diana supera los obstaculos de manera
totalmente naturalizada.

Ella se convierte en una encuestada que cuida
al encuestado, explicandole como superar las
discontinuidades.




Conclusiones - Una reflexion sobre la representacion de las
experiencias de la movilidad

> Este intento de representar experiencias de caminar con GIS busca espacializar las
practicas.

> Intervencion del diseno en el trabajo de etnografia de las practicas de movilidad.

> Preguntas: qué tanto se pueden complementar? (incorporar vinetas en mapas
narrativos por ejemplo)

> Proyecto Modural: Frente a interrogantes sobre la articulacion de las huellas de
recorridos para ilustrar y analizar practicas de movilidad.
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