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Un des principaux obstacles à l’utilisation du vélo 
est l’insécurité ressentie par le cycliste en 

particulier, pendant les phases de doublement 
par un tiers, écartement trop faible et/ou vitesse 

excessive du véhicule doubleur
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Avant d’arriver à cela…
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Première méthode…

Titre présentation



Autre solution                                    Anticiper et évaluer
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CONTEXTE
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Le Cerema est régulièrement amené à évaluer 

des aménagements cyclables lors des études 

sécurité vélo ou dans le cadre de nouveaux 

aménagements cyclables. 

L’observation du comportement des 

véhicules motorisés, lorsque ces derniers 

veulent doubler un cycliste et la mesure de 

l’écartement entre les deux, lors du 

doublement, sont des critères souvent 

intéressants pour de telles évaluations.

Ces rapports d’études réalisées in situ permettent 

de mieux appréhender l’évolution des 

aménagements cyclables, avant/après.



ETAT DES LIEUX

2022 06 27 Dépassement vélo

• Ces mesures de dépassement sont 
aujourd’hui réalisées grâce à un binôme 
de cyclistes. Un vélo placé devant filme 
par l’arrière le second vélo (ou l’inverse)

• La nécessité de deux agents demeure 
un inconvénient majeur

• Le second vélo masque la trajectoire 
d’approche du véhicule doubleur

• Le comportement du véhicule doubleur 
est perturbé par la présence des deux 
vélos

• Les prises de mesures sont faites 
manuellement dans l’image

• La logistique de déplacement pour les 
opérateurs reste lourde, pour aller sur le 
site à évaluer 



LA DEMANDE POUR LE FUTUR
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• Réaliser ces mesures avec un seul vélo et un seul agent

• Coût matériel inférieur à 1000 € (hors vélo) adaptable à n’importe 

quel vélo

• Visualisation de l’approche et de la trajectoire du véhicule doubleur

• Evaluation de la vitesse du véhicule doubleur

• Pas d’élément sur le vélo, visible de l’arrière, pouvant modifier le 

comportement du pilote du véhicule doubleur

• Favoriser l’ergonomie des relevés bureau (mesure de largeur et 

autres) avec des applicatifs semi automatiques

• Améliorer si possible les précisions de mesures et surtout les quantifier

• Exporter les itinéraires sur un fond cartographique

• Favoriser le partage des sessions vidéos et d’images avec les clients 

ou les collègues

• Diffuser ce matériel, logiciel et méthodologie



LE RELEVE TERRAIN
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Un seul releveur

Un vélo du commerce

Un équipement 

minimaliste monté sur 

l’avant gauche du vélo



LE RELEVE TERRAIN
Rien n’est visible de l’arrière



LE MATERIEL

2022 06 27 Dépassement vélo

Camera GOPRO

ou équivalent

Avec récepteur GPS intégré,, 

centrale inertielle, 

stabilisation, etc…

Matériel étanche, autonome 

en énergie



LE MATERIEL
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Un support mécanique simple, 

acheté ou fabriqué



LE TRAITEMENT AU BUREAU
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Le film du relevé terrain



LE TRAITEMENT AU BUREAU
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• A partir du film terrain, extraction des sessions d’images exploitables 

sous le logiciel IREVE

• Calibrage usine de la camera (correction de la distorsion)

• Calibrage des images prises sur le terrain



LE TRAITEMENT AU BUREAU
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Film : la mesure d’écartement dans les images



LES LIVRABLES
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• Une vidéo de l’ensemble de la session : 

approche et dépassement

• Une session d’images, avec les mesures 

d’écartement, la trace GPS sur fond cartographique et 

les données de positionnement, de vitesse etc…
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Merci de votre 

attention 

Contacts:

• Joaquim HENRY  joaquim.henry@cerema.fr

• Alain THOMAS alain.thomas@cerema.fr

• Xavier BERTRAND xavier.bertrand@cerema.fr


