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Contexte T BT

Thionvilles

= Déploiement progressif de mesures de B
gestion de trafic sur le sillon lorrain
= RDV sur A31 Nord (depuis octobre 2015)

= Affichage des temps de parcours sur A31 Nord L—g-\
(depuis février 2017) \
= RDV sur A33 autour de Nancy (depuis octobre 4 |

= Affichage des temps de parcours sur
I'ensemble du sillon lorrain (depuis le 15 juillet
2019)

2017) T “\%




Les trongons regulés
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RDV sur A31 : 3 secteurs géeographiques

= Troncon de 25 km, décomposé en 3
secteurs
= Secteur 1 Richemont-Thionville (110 km/h) ;

: traversée de Thionville, 90 km/h
fixe sur une portion, avec radar de vitesse ;

- , Thionville a Zoufftgen (110 km/h).

Secteur 3

*RDV activée dans les 2 sens
=sur les secteurs let3
= et sur une partie du secteur 2.

Secteur 1



A31 : des trafics en forte croissance

J | Secteur3

eeeeeeee

Secteur 1

= Secteur 1

Guénange 78 000 veh/j (2015) = 85 000 veh/j

(2019)

+9%

Linkling 71 000 veh/j (2015) = 75 000 veh/|

(2019)

= Secteur 3

Veymerange 64 000 veh/j (2015) = 74 000

veh/j (2019)

Kanfen 61 000 veh/j (2015) = 70 00(

+11 %

(2019)

+14 %




RDV sur A33 : 3 secteurs

= | A31/A33 a I'échangeur de Brabois

= 110 km/h, 5,820 km

= | Brabois a échangeur A33/A330
' = 90 km/h, 4,16 km, cote Houdemont 5%

™% « Saint Nicolas de Port a A33/A330
= 110 km/h, 7,324 km

= Entre 2017 et 2019, évolutions du
trafic tres faibles.



Un recueil multiforme (sur les 2 sites)

= Stations SIREDO (debit, taux, vitesse)
- = séguences 6 mn
= 1 station représentative/secteur

= Stations SENSYS dédiées RDV
= Donneées par voie

= Temps de parcours
= FCD (Autoroutes Trafic)
= Bluetooth (balises DIR Est)

= Main courante
= [ncidents, travaux

= Observations météo



Algorithme de RDV

o o o * Modulation en temps réel de 3 limites
| 110, 90 et 70 km/h

Station aval p——

= Vitesse regulée determinée par
troncon a partir des comptages

Fa

Q

1 Station aval secours |~ >

= Algorithme a 3 contraintes :
PMV entrée dans trongon = Prévention de la congestion
[Station amont * Protection de queue de bouchon

o o—— 0O = Détection de vitesse amont faible
Configuration type d’un trongon de RDV

PMV de rappel

= Contraintes externes
= Pollution, vitesse imposeée, ...



Evaluation a posteriori

Sur A31 Nord Sur A33
= 3 périodes d'analyse = 3 périodes d'analyse
= septembre 2015 sans RDV = avril 2017 sans RDV

= septembre 2016 et 2019 avec RDV = avril 2018 et 2019 avec RDV

= Constitution d’échantillons homogenes

= jours ouvrables (5h-22h)
= hors incidents et travaux identifiés

» Méthodologie commune : 2 approches complémentaires

= |ocale : conditions de circulation par secteur (station représentative) ;
= globale : impact sur les temps de parcours par secteur

= Pas d’évaluation relative a la sécurité



A31

Analyse locale (1)

Vitesse (kmh)

DiagrammeV =f{Q)
Site : Kanfen Sens1 /Septembre 2015
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A33
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Diagrmamme ¥V = fill)
Site : Chavigmy Sens1 [ &wil 2017
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= Courbes débit-vitesse

= calibrage selon les secteurs

= Parametres fonctionnement des
sections représentatives
= capacité
= vitesse critique
= vitesse libre pratiquée



Analyse locale (2)

A31
Répartition des NSC  Guenange/Sens1
Sans ROV (2015) et avec ROV (2016 ¢ 2009) = Njveaux de service de circulation
10005
80,0% = NSC1: Fluidité
:z = NSC2: Trafic dense
2008 = NSC3: Capacité
o MSC1 + NSC2 NSC3 + NSC4 = NSC4: Congestion
Bsept-15 Wsept-16 Wsepd-19
A33 = Répartition temporelle des NSC
Répartition des NSC _ Villers/Sens1 = répartition fluidité/congestion
Sans RDV (2017) et avec RDV (2018 et 2019)
100,05
80,00
60,00
40,004
20,08
0,0%

MSC1 + NSC2 NSC3 + NSC4

Havr-17 MEavr-18  ®avr-19



Analyse globale : impact sur les temps de parcours

Comparaison des temps de parcours,
avec et sans régulation (données
FCD).

Variabilité des temps de parcours
(représentée par I'écart-type) : élément
clé de la régularité des trajets.
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RDV : variabilite des impacts

= Quelques facteurs d’influence
= Linéaire homogene
Points durs ou singuliers

= Echangeurs
= Sections en pente

Effet goulot de trafic
= Paramétrage
Comparaisons diachronigues (plutot que synchroniques)



Ints durs

V4

Ineaire versus po

Impact RDV

Temps de parcours moyen (en s) jours ouvrables

Sens 1, septembre 2015, 2016 et 2019
Secteur 3 : Echangeur d'Elange a Zoufftgen frontiere
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A31 Secteur 3 Trongon linéaire Thionville - Zoufftgen

Temps de parcours moyen (en s) jours ouvrables

Sens 1, septembre 2015, 2016 et 2019
Secteur 2 : Echangeur de Thionville Centre a Echangeur d'Elange
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forte densité d’échangeurs

A31 Secteur 2 Traversée de Thionville



Impact RDV : entrée de goulot

Temps de parcours moyen (en s) jours ouvrables
Sens 1, septembre 2015, 2016 et 2019
Secteur 1 : Richemont a échangeur de Thionville Centre
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A31 Secteur 1 Richemont - Linkling (sens montant)

effet de goulot créé par la traversée de Thionville a la pointe du matin




Impact RDV : sortie de goulot

TP moyen (en s) jours ouvrables
Sens 2, septembre 2015, 2016 et 2019

Secteur 1 : Echangeur de Thionville Centre a Richemont
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A31 Secteur 1 Richemont - Linkling (sens descendant)

Sortie du goulot crée par la traversée de Thionville




Parameétrage algorithme de RDV

IDENTIFIANT : [T1
SENS - 1
STATION AMONT PRINCIPAL - [MZ357 .5

|= 4 parametres principaux
= Débit de croisement ;

|
|
|
STATION AMONT SECOURS :  [MZ057.8 |
|
|

STATION AVAL PRINCIPAL:  [MZ057.8 . o

STATION AVAL SECOURS :  |MZT57.1 Cap acite ’

DEBIT CROISEMENT: | 3000] . . .y .
CAPACITE: | 3900 VlteSSG CI’I'[IC] ue amont ;
VITESSE CRITIQUE AMONT: | 85| . L

VITESSE CRITIQUE AVAL: | 85 - V|tesse Crlthue a.va.l .

TALX DIURNE- | 7! |

HYSTERESIS: | 0.9

PERIODE AGREGATION: | 6

DESACTIVATION REPETITION 1: | 3] | . I L f z
DESACTIVATION REPETITION 2: | 1] " Va e U rS [ m p ICIteS O U |XeeS
VITESSE NOMINALE: | 110 . .

VITESSE REGULE 1: | 90| a prlOrl

VITESSE REGULE 2: | 70| L, , .

0 = Capacité 2000 véh/h/voie
VITESSE EVENEMENTIEL: | 110|

sawvegarder] sonuler| = Débit croisement 3000 véh/h

Interface de paramétrage par troncon
(DIR Est/Karrus)



Parameétrage point singulier

DiagrammeV = f(Q)
Site : Chavigny Sens2/ Avril 2019
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A33 : Chavigny c6te d’'Houdemont (5%, sens montant)

Capacité calculée ~ 3070 véh/h
Valeur implicite = 4000 véh/h



Parameétrage debit de croisement

A31T2 / lllangeR21 - Débit de croisement
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A31 : Trongon 2 lllange, sens montant

Débit de croisement calculé = 2000 véh/h
Valeur fixée a priori = 3000 véh/h

Nécessité d’un calibrage optimal des parametres par trongon



Comparaisons diachroniques

Temps de parcours moyen (en secondes) des jours ouvrables sélectionnés (JO) du
mois d'avril 2017, 2018 et 2019
Echangeur de Brabois vers Echangeur A31-A33

e TP 2017 (5) TP 2018 () s TP 2019 (S)
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(Dysfonctionnements fréquents en 2018)

= Evolution de l'indicateur (temps
de parcours) sur plusieurs
périodes plutdt que
comparaison « avec » et
« sans »



Evaluation RDV A31 : résultats majeurs

= Evaluation, hors sécurité, dans un contexte de
forte augmentation des trafics

= Pour les criteres de niveaux de service et de
temps de parcours :

W = Secteur 1 : Entre Richemont et Thionville
RDV inopérante dans le sens montant
Secteur 3 . RDV non justifiée dans le sens descendant

. Dans la traversée de Thionville
RDV inopérante : forte densité d’échangeurs

Secteur 1

Secteur 1 . . -
\V . Secteur 3 : Entre Thionville et la frontiere
luxembourgeoise

RDV efficace (surtout sens montant) et
economiquement rentable



RDV sur A33 : résultats majeurs

Evaluation, hors sécurité, dans un contexte de faible augmentation des
trafics

Dégradation moyenne a forte des niveaux de service, dans les 2 sens de
circulation, entre 2017 et 2019 ;

Secteur (1 + 2) sens descendant : Augmentation
= sensible des temps de parcours a la pointe du matin ;
= forte a la pointe du soir, durant les mois régulés de 2018 et 2019 ;

Saint-Nicolas de Port a A31-A33 sens montant : Augmentation
= forte a la pointe du matin des 2 mois régulés de 2018 et 2019
= plus faible a la pointe du soir ;

Pas d’effet sur I'objectif d’homogéneéisation des flux
= @cart-type des temps de parcours en hausse.



Conclusion et pistes de travall

Méthodologie : analyse locale des conditions de circulation +
traitement global des temps de parcours

Hors securité, permet d'identifier les secteurs géographiques
= oula RDV estinopérante ;
= ceux ou elle n'est pas justifiée ;
= ceux ou elle se revele efficace.

Algorithme de RDV
= Calibrage optimal des parametres, par site

Approche diachronique : plus riche d’enseignements

= Reéevaluation de la RDV sur A33 avec les données 2022
(dysfonctionnements techniques frequents lors de la 1°® année de mise en
ceuvre en 2018)

Passage du dynamique au statique ?
= 90 km/h aux heures de pointe, dans les secteurs ou la RDV est inopérante ?
» |mpacts positifs attendus : énergie, pollution, sécurité ?
= Compréhension et acceptabilité par 'usager.
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