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'image d’'un monde hyper mobile soumis au risque pandémique

0 Sunrise @ Paul Burns @Paul DBurns - 11 févr. 2020

En réponse a @sunriseon?

There are concerns about the global spread of Hey Sunrise, | found this image of the “world’s scheduled commercial airline
#coronavirus, with a new map showing the predicted traffic” from 20009. It looks very similar to your image. This literally took me
movements of 60’000 Wuhan residents Who ﬂed the 30 seconds.... rea"y not that hard @ EREE] ]Bal]"fg,"' 2:]5:'AE§CT":7€CJir__*l‘-."'."at-l:h
Chinese city before it was placed into lockdown.

re le Twee

2 DEVELOPING STORY
CORONAVIRUS SPREA

New map shows where in the world Wuhan residents have gone sunfise
214,7 k vues  TCH MORE VIDEOSIESlnrise com.au  0:15 /155 C]) 4

Une carte des flux de transport aérien a été diffusée sur les réseaux sociaux en février 2020 afin de montrer les liens que 'on pouvait
établir entre déplacements internationaux et diffusion de la Covid-19.
Source : https://twitter.com/sunriseon?/status/1226961729948487680



https://twitter.com/sunriseon7/status/1226961729948487680

'image d’'un monde hyper mobile soumis au risque pandémique

Source : Zhuojie Huang, Anirrudha Das, Youliang Qiu & Andrew J Tatem, Web-based GIS : the vector-borne disease airline
importation risk (VBD-AIR) tool, International Journal of Health Geographics volume 11, Article number: 33 (2012)
https://ij-healthgeographics.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-072X-11-33



https://ij-healthgeographics.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-072X-11-33

Introduction

Les cartes et les graphiques contribuent aux cotés des données statistiques a alimenter des grands
récits collectifs (une forme de storytelling)

* En période de crise sanitaire, chacun cherche a mettre des mots sur les maux.

* « Ce n'est pas le virus qui circule mais les gens » (A. Bailly, 1984)

* L'objectif pour les Etats a surtout consisté a réduire drastiquement les mobilités considérées comme
un des vecteurs majeurs de diffusion de I'épidémie (Galiana et al., 2020) .

* L'image d’'un monde hyper mobile brutalement « mis a I'arrét » correspond-t-elle a la réalité ?

* Hypothese : si les déplacements aériens inter-continentaux ont été fortement ralentis, les mobilités
a I’échelle locale et régionale n‘ont en réalité jamais vraiment disparu et se sont méme maintenues a
un niveau assez élevé.
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- Inventaire critique des données de géolocalisation de téléphones mobiles

1. Origine et caractéristiques des données (Google Mobility et Apple Mobility)

* Afin de participer a la lutte contre la Covid-19, des géants de l'Internet comme Google, Apple,
Facebook et différents autres grands opérateurs de la téléphonie mobile (Orange, Bouygues

Telecom...) ont mis une partie de leurs données en open

 Des data principalement utilisées comme indicateurs (indirects) du respect des regles de
confinement ou de distanciation sociale (Pullano et al. 2020, Yilmazkuday, 2021).

* Ces données peuvent renseigner aussi sur la capacité des populations a maintenir leurs activités
a travers différents besoins fondamentaux (pour aller au travail, se nourrir, se divertir...)

* Données Google Mobility et Apple Mobility largement diffusées et réutilisées par des analystes, des

experts, des chercheurs du monde entier = nécessité d’un inventaire critique



I- Inventaire critique des données de géolocalisation de téléphones mobiles

2. Granularité et degré de réutilisabilité des données

Données Google Mobility
https://www.google.com/covid19/mobility

* Données de mobilités quotidiennes publiées a partir du 3 avril 2020 pour 131 pays

* Recueil via I’historique de géolocalisation des téléphones fonctionnant sous Android (si GPS activé)

* Déplacements quotidiens par pays et par catégorie de lieux : commerces et espaces de loisirs,
magasins d'alimentation et pharmacies, parcs, arréts de transports en commun, lieux de travail et
lieux de résidence

* Pas de flux origine-destination, mais une logique de fréquentation des lieux ou on s’intéresse au
motif de déplacement (sans pouvoir cependant établir de relation directe avec le lieu d’origine, sauf
en ce qui concerne le lieu de résidence calculé sur une base horaire de plus ou moins 12h).


https://www.google.com/covid19/mobility

Données Google Mobility
https://www.google.com/covid19/mobility

Evolution de la fréquentation des lieux - Région et départements
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Source : Tableau de bord de la mobilité en lle-de-France
https://www.institutparisregion.fr/mobilite-et-transports/deplacements/tableau-de-bord-de-la-mobilite-en-ile-de-france/
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Données Google Mobility
https://www.google.com/covid19/mobility

Evolution de la fréquentation des lieux - Par motifs
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I- Inventaire critique des données de géolocalisation de téléphones mobiles

2. Granularité et degré de réutilisabilité des données

Données Apple Mobility
https://covid19.apple.com/mobility

* Données agrégées un peu plus précises que Google puisqu’elles concernent les pays, les régions et les
principales villes (des données de mobilités urbaines qui ne sont pas disponibles pour Google Mobility)

* Trois types de mobilités (a pied, a vélo et en transport en commun) ; toutefois I'application ne
renseigne pas sur les motifs de déplacement.

* Des données massives déja agrégées qui ne constituent pas des données de stocks, mais des
évolutions en pourcentage par rapport au début de la pandémie

* Les données ont été lissées selon des moyennes mobiles hebdomadaires (pour éviter les écarts inter-
journaliers, notamment les différences entre les jours ouvrés et le week-end) et publiées a J+3.


https://covid19.apple.com/mobility

Données Apple Mobility
https://covid19.apple.com/mobility

Tendances de la mobilité
Evolution des demandes d'itinéraires depuis le 13 janvier 2020
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Données Apple Mobility
https://covid19.apple.com/mobility

Tendances de la mobilité
Evolution des demandes d'itinéraires depuis le 13 janvier 2020
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I- Pistes de réutilisation de ces données temporelles
1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldinData

How did the number of visitors change since the beginning of the pandemic?, Our World

in Data

France
This data shows how community movement in specific locations has changed relative to the period before the pandemic.
+ Change country https://ourworldindata.org/covid-mobility-trends
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Mote: It's not recommended to compare levels across countries; local differences in categories could be misleading.
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I- Pistes de réutilisation de ces données temporelles
1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldinData
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- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldIinData

Our World

Retail and recreation: How did the number of visitors change since the L

heginning of the pandemic?, Jun 8, 2021 https://ourworldindata.org/covid-mobility-trends

This data shows how the number of visitors to places of retail and recreation has changed relative to the period before the pandemic.

This includes places like restaurants, cafés, shopping centers, theme parks, museums, libraries, movie theaters.
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Source: Google COVID-19 Community Mobility Trends - Last updated 1.3 June, 17:00 (London time) OurWorldinData.org/coronavirus « CCBY
Mote: It's not recommended to compare levels across countries: local differences in categories could be misleading.
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I- Pistes de réutilisation de ces données temporelles
1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldinData

Parks and outdoor spaces: How did the number of visitors change since the Lela
beginning of the pandemic?, Jun 8, 2021  https://ourworldindata.org/covid-mobility-trends —
This data shows how the number of visitors to parks and outdoor spaces has changed relative to the period before the pandemic.
This includes places like local parks, national parks, public beaches, marinas, dog parks, plazas, public gardens.
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- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldIinData

Residential areas: How did the time spent at home change since the beginning L
= " | dls
of the lJFJl'ldfflTllC?- Jun 8, 2021 https://ourworldindata.org/covid-mobility-trends
This data shows how the number of visitors to residential areas has changed relative to the period before the pandemic.
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- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

1. Cartes et graphiques sur le site OurWorldIinData

Workplaces: How did the number of visitors change since the beginning of the Our World

pandemic?, Jun 8, 2021 https://ourworldindata.org/covid-mobility-trends lEEE
This data shows how the number of visitors to workplaces has changed relative to the period before the pandemic.
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- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

2. Croisement avec d’autres données permettant d’approfondir I'lanalyse

 Les données Google Mobility peuvent étre utilisées a une granularité plus fine en les
recroisant avec d’autres données de télephonie a I'échelle locale.

« L’Institut national des Statistigues en Espagne (INE) propose par exemple une analyse des
mobilités urbaines a I'échelle des différents quartiers de Barcelone. En collaboration avec
Movistar, Orange et Vodafone qui détiennent 80% des lignes téléphoniques en Espagne.

« L'étude de I'INE ainsi que l'application cartographique mise en ligne sur le site TotBarcelona
montrent que les habitants de la péeriphérie de Barcelone sont ceux qui ont di le plus se
déplacer en dehors de leurs quartiers tout au long de la période de confinement



- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

2. Croisement avec d’autres données permettant d’approfondir I'lanalyse
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https://www.instamaps.cat/visor.html?businessid=7f029fd878e6228305c60818eb7d3e90&3D=false&embed=1#12/41.3902/2.1264

- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

2. Croisement avec d’autres données permettant d’approfondir I'lanalyse

Les mobilités différenciées
en fonction des quartiers
de Barcelone
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Application cartographique
en ligne : TotBarcelona
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- Pistes de réutilisation de ces données temporelles

2. Croisement avec d’autres données permettant d’approfondir I'lanalyse

a f?relationship b r?relationship
~ = Vers une loi universelle des mobilités urbaines ?
© Most people visit © Most visitors live
% location rarely g close to location (Senseable City Lab - MIT)
§ g http://senseable.mit.edu/wanderlust/
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The universal visitation law of human mobility, Nature, vol. 593 (2021)
http://www.nature.com/articles/s41586-021-03480-9
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Conclusion

* linventaire critique des données de mobilités mises a disposition par Google ou Apple Mobility
montre tout I'intérét et les limites a accorder a l'utilisation de ces données agrégées.

* Les tres nombreux biais et problemes de ces données qui sont livrées quasiment sans précisions
méthodologiques les rendent difficiles a utiliser dans un contexte scientifique.

* Afin de pouvoir étre véritablement réutilisables, ces données fournies en open data devraient
pouvoir offrir plus de précision sur leurs modes d’élaboration et leurs possibilités de réutilisation.

* La plus-value de ces données massives provient principalement d’un croisement avec d’autres
sources de données a une échelle plus fine pour pouvoir appréhender les mobilités, notamment a
I’échelle urbaine.
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