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 Les impacts des transports sur l’environnement

 Les principales solutions mises en œuvre



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

 Les transports, une des composantes (essentielles ?) de la ville durable :

 La dimension de « l’accès à », par rapport aux équipements et services publics (Hamman, 2013)

 La mobilité urbaine peut aller à l’encontre des ségrégations socio-spatiales. 

 Un exemple : le projet d’un tramway ((Hamman, 2013). 

Il est présenté par les décideurs comme : 

- une alternative à la voiture

- un instrument de la mise en relation entre les quartiers.



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

 « De nombreux pays devront relever des défis pour répondre aux besoins de leurs 

populations urbaines en croissance, y compris pour le logement, les transports, les 

systèmes énergétiques et autres infrastructures » Département des affaires économiques et 

sociales de l’ONU, 2018). 

 Plus de 55% de population urbaine en 2019 (Source : Banque mondiale).

 Deux personnes sur trois habiteront probablement dans des villes ou d’autres centres 

urbains d’ici 2050 (ONU). 



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

 Des dysfonctionnement constatés dans les villes européennes par exemple.

 Le modèle pavillonnaire et la prédominance de l'automobile à l’origine du phénomène 

de périurbanisation. De 1975 à 2000, la croissance urbaine a été dévoreuse d’espace. « La 

population urbaine française a augmenté de 25% sur une superficie accrue de 75% » 

(Vrain, 2003)

 Installation en périphérie des villes pour une variété de motifs (accès à la nature, lutte 

contre la pollution, accès à la propriété), encouragé par les politiques publiques. 



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

 L’utilisation de la voiture 

comme source de 

dépendance à l’automobile

 Les facteurs explicatifs :

 Périurbanisation et 

infrastructures de transport 

 Culte de la voiture

 Poids financier de 

l’automobile important



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

 La croissance urbaine a des conséquences sur l’environnement (Gaz à effet de serre, 

consommation d’espace etc.).

 En réaction à cela, émergence de nouvelles aspirations (Vrain, 2003) : maîtrise de la 

périurbanisation, la recherche d'une ville compacte, moins énergétivore avec mixité 

fonctionnelle et réduction drastique de la circulation automobile.



Ville durable et enjeux liés à la mobilité

Quelques freins à l’émergence d’une mobilité plus propre dans un contexte de ville durable 

(Emelianoff, 2007). : 

 Les besoins de mobilité restent importants bien qu’on encourage des modes plus propres

 Les encouragements à la périurbanisation par la puissance publique sont puissants : prêts à 

taux zéro, développement des voiries périphériques, dotations de l’État aux communes au 

prorata du nombre d’habitants.

 Pour les habitants intra-muros non motorisés, les mobilités liées aux courts et longs 

séjours compensent souvent les émissions économisées quotidiennement. 



 Parts modales en France

Les impacts des transports sur l’environnement



Les impacts des transports sur l’environnement

 La consommation d’énergie



 Les atteintes au milieu physique : acidification des sols et des végétaux (pluies acides), 

diminution de la couche d’ozone et problèmes liés au réchauffement climatique (effet de 

serre)

Les impacts des transports sur l’environnement



 La pollution atmosphérique : particules fines, 

dioxyde d’azote, ozone.

Des conséquences multiples 

 Exposition aux particules fines PM 2,5 en 

France réduit l’espérance de vie de 8,2 mois. 

 Lien entre la pollution de l’air et émergence de 

maladies respiratoires et cardiovasculaires 

notamment.

 Les coûts de santé (décès prématurés, bronchites 

chroniques...) de la pollution représentent 

chaque année entre 20 et 30 milliards d’euros 

(Md €) en France.

Les impacts des transports sur l’environnement



Les impacts des transports sur l’environnement

 Les modifications du milieu aquatique (eaux de surface, que des eaux souterraines). 

 Les nuisances sonores 

Essentiellement liées aux trafics routier et dans une moindre mesure au trafic ferroviaire. 



Les principales solutions mises en œuvre

 Réflexion globale sur la ville 

La répartition des fonctions et des activités influence la mobilité avec valorisation de la mixité 

des fonctions urbaines avec un partage entre les emplois et les résidences.



 Les normes techniques. 

Exemple de la norme Euro

(imitation des émissions de polluants)
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Les principales solutions mises en œuvre

 Des dispositifs pour valoriser les transports en communs et mobilités douces

Exemples : 

 Suivi d’une flotte de bus en temps réel : permet d’optimiser le transport (priorité aux bus 

dans la circulation).

 Information-voyageur : connaissance de l’état de fonctionnement du réseau à un moment 

donné, nombre de place en parking relai, nombre de vélos en libre-service disponibles

 Bornes d’information voyageurs fonctionnant à l’énergie solaire



Les principales solutions mises en œuvre

 Transport de marchandises en milieu urbain

Développement d’alternatives au routier : 

 Véhicules électriques

 Vélo. Exemple de la Petite Reine

 Logistique urbaine fluviale. Exemple de Franprix à Paris.



 La place du vélo et autres modes doux

 Extension importante des réseaux cyclables en villes dans le cadre des schémas cyclables et 

Plans de Déplacements urbains (PDU)

 Vélo en libre service, location longue durée (idem pour les trottinettes)

Les principales solutions mises en œuvre



Les principales solutions mises en œuvre

 Le bus et tramway

 Développement de ces modes en sites propres pour plus de fluidité et d’efficacité

 Circulation parfois des autocars sur voies spécifiques (bande d’arrêt d’urgence par exemple).

 Importance de l’intermodalité dans le transport de voyageurs et de marchandises

 Renforcement du rôle de la région.



Les principales solutions mises en œuvre

 Limitation de la place de la voiture

 Régulation des vitesses 

 Restriction à la circulation (Vignette Crit-Air)

 Péage urbain (non appliqué en France)



 Gratuité des transports collectifs urbains

Un sujet très populaire (surtout à la suite des dernières municipales).

Eléments de discussion :

 Mesusages : utilisation massive même pour de petits trajets qui 
provoquent la saturation des modes de transport.

 Un exemple : la ville de Dunkerque

Quelques chiffres sur l’efficacité de la mesure :

 la part des déplacements en voiture a diminué de 2 points seulement, 
passant de 67 à 65 % de part modale, 

 les déplacements en bus progressent de 4 points, s’élevant de 5 à 9 % de 
part modale. Mais plus de déplacements en bus.

Bilan : 

 pas d’effet sur la pollution, voire augmentation.

 le développement des mobilités plus propres dépasse le seul cadre de la 
gratuité.
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Les principales solutions mises en œuvre

 Quelques faits récents dans les mobilité 

interurbaines

Interdiction des vols entre villes françaises pour 

des liaisons de moins de 2h30 entre trains entre 

villes. 

Exemple : Paris-Nantes, Paris-Lyon, Paris-Rennes, 

Lyon-Marseille et Paris-Bordeaux.

Contexte de la loi climat



Les principales solutions mises en œuvre

 Quelques faits récents dans les mobilité 

interurbaines

Développement des trains de nuit en 

parallèle (relance à partir de 2021).



Merci de votre attention

guillaume.carrouet@univ-perp.fr


