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INTRODUCTION : DYNAMISMES DES FACADES
ET PLANIFICATIONS TERRESTRES ET MARITIMES
EN AFRIQUE

Depuis une dizaine d’années, les littoraux et les es-
paces maritimes africains connaissent un regain
d’activité favorisé par des taux de croissance écono-
mique largement a la hausse qui permettent des dy-
namiques endogénes et le maintien des filiéres
dynamiques comme la péche, le tourisme et le trans-
port maritime. Le secteur de la péche artisanale
s’adapte a la diminution des prises par une motori-
sation accrue, ou le passage a des flottilles hautu-
rieres. La filiere hydrocarbures se développe
également et bénéficie des progrés technologiques
permettant I'exploitation de I'offshore profond et la
prospection de nouveaux gisements comme celui de
Saint-Louis du Sénégal a la frontiére sénégalo-mau-
ritanienne. Partout les pratiques de loisir et de tou-
risme prennent de [I'essor et investissent de
nouvelles espaces a proximité immédiates des mé-
tropoles mais aussi sur des territoires autrefois peu
actifs comme Jacquesville qui rivalise avec Grand-
Bassam en Coéte d’lvoire. Au Mozambique comme
en Namibie, les touristes européens et originaires
d’Afrique du Sud développent les localités de surf et
de péche au gros.

Les dynamiques exogénes ont longtemps isolé les
littoraux africains dans des relations postcoloniales
Nord-Sud. Les grands flux mondiaux empruntant le
canal de Suez ont accentué I'évitement et la mise en
périphérie du continent. Depuis 1984, avec I'ouver-
ture de la Chine a I'’économie de marché, les lignes
commerciales ont longé I'Afrique du Nord sans vrai-
ment y impulser une dynamique africaine, avec pour
seul ancrage continental, Tanger-Med, principal hub
de la Méditerranée occidentale. Les fagades Ouest
et Est du continent ont conservé leurs activités, mo-
difiées ici et la par les conflits qui ferment temporai-
rement une rangée portuaire au bénéfice d’une autre.
Avec la nouvelle stratégie chinoise « one belt, one
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road », de nouvelles dynamiques apparaissent avec
la maitrise du port de Djibouti, le redémarrage des
flux commerciaux le long des cotes somaliennes, la
sortie de crise des ports tunisiens et la participation
des capitaux chinois dans les sociétés de transport
de Tanger-Med et de Casablanca. La fagade atlan-
tique connait aussi les prémices de ces changements
et les prospectives sont a la hausse. A Pointe-Noire
(Congo), I'extension des quais est terminée et le ter-
minal a conteneurs qui enregistrait 120 000 EVP en
2006 approchait du million en 2018. On s’attend a
une croissance du trafic total dans les ports centraux
jusqu’a 18 millions d’EVP en 2045 (UEMOA). Lagos
représenterait 26,2 % du trafic total en 2045. Tema
serait le second plus grand port avec un part de mar-
ché de 20,3 %, suivi par Abidjan (17,4 %), Dakar
(15,9 %), Lomé (12,5 %) et Cotonou (7,8 %).

Parallélement, les projets d’agrandissement por-
tuaires et de modernisation sont nombreux. Au Sé-
négal, deux projets portuaires vont permettre de
désengorger le port de Dakar. DP World construit le
nouveau port minéralier de Bargny, localisé a Sen-
dou a 32 km de Dakar. La zone économique spé-
ciale, initié par I'Etat du Sénégal, constitue un
véritable port a sec a proximité de I'aéroport et sur
le corridor routier en direction de Bamako. Le projet
inclut aussi la construction d'une ligne de chemin de
fer 750 km pour le transport de minerais de fer du
Sénégal oriental vers le port de Bargny. Un terminal
pétrolier situé au nord de Dakar complétera prochai-
nement 'ensemble. Enfin, afin d’assurer la mainte-
nance des zones d’exploitation d’hydrocarbure, un
port logistique est prévu a proximité de Saint-Louis
du Sénégal. De telles dynamiques de renforcement
et de création de nouveaux ports s’observent sur les
facades africaines comme c’est le cas au Cameroun
ou le port de Kribi vient renforcer celui de Douala.



Ces évolutions récentes d’ouverture du continent
s’appuient sur de nouveaux corridors de transport ter-
restre comme la grande boucle Abidjan/Ouagadou-
gou/ Niamey/ Lomé/Cotonou et son extension vers
Kano et Lagos. Les ports de Mombasa et de Dar Es
Salam s’orientent vers I'est africain, les Grands Lacs
et vers I'Ethiopie. Cette fagade orientale connait les
intéréts accrus des grands opérateurs mondiaux
comme MSC, Maersk ou CMA-CGM. Les ports du
Mozambique et d’Afrique du Sud constituent une
autre organisation tournée vers I'exportation et le po-
sitionnement favorable aux hubs.

Ainsi les économies africaines se maritimisent et les
aménagements structurants gagnent les eaux bor-
dieres (extensions portuaires, champs d’exploitation
d’hydrocarbures, exploitation de sables et de granu-
lats, zones de gestion des péches, corridors mari-
times...). Ces problématiques sont a ’Agenda des
plans d’aménagement des Etats africains comme
des organisations supra-étatiques comme 'UEMOA
qui organise le Schéma de Développement de I'Es-
pace Régional (SDER) a I'horizon 2040. Les com-
plémentarités continentales/maritimes deviennent
nécessaires et doivent étre pensées et mises en
ceuvre afin de permettre ces nouvelles dynamiques
et de rendre efficaces les grands aménagements
prévus dans les domaines portuaires ou touristiques,
et afin d’ouvrir certaines fagades qui se sont refer-
meées et ou se développent désormais des activités
illicites de pillage des richesses halieutiques, de pi-
raterie, de trafic de migrants. Dans ces conditions, a
la planification terrestre, devra répondre la « planifi-
cation spatiale marine » (PSM) qui demeure encore
trop peu engagée en Afrique alors qu’elle se déve-
loppe a linitiative de 'TUNESCO depuis le milieu des
années 2000 (Trouillet B., 2018).

La multiplication des activités en mer nécessitant un
zonage (énergie marine renouvelable, exploitation de
granulats marins, exploitation gaziére et pétroliere en
mer), la création des aires marines protégées et I'es-
sor des questions écologiques sur la scéne interna-
tionale, relayé par des ONG militantes ont conduit au
développement rapide de la PSM. D’un certain point
de vue, les Etats africains ont pris du « retard » par
rapport au droit de la mer. Mais le « modeéle » de la
PSM importé d’Europe et des Etats-Unis n’est certai-
nement pas le seul possible. Des initiatives plus lo-
calisées de gestion peuvent aussi émerger associant
le droit coutumier au droit des Etats. Comme le sou-

ligne Sorensen (2002) a propos de la gestion inté-
grée des zones cotieres (GIZC) : « Itis not imperative
to make an exact separation between what is, or not,
integrated coastal management effort (ICM). Others
types of environmental planning and management ef-
fort, such as marine protected areas or nation-wide
integrated environmental action plans, commonly ad-
dress many of same issue in the same way as ICM
efforts ». Ainsi, comme pour la GIZC, la PSM peut
aussi relever d’échelles et d’acteurs non étatiques.

Ce dossier thématique « Dynamismes des fagcades
et planification (s) terrestre et maritime en Afrique »
s’organise autour de neufs contributions. Jean-Marie
Miossec pose un premier regard en analysant « la
mondialisation du transport maritime : Tanger-Med et
les hubs méditerranéens et globaux ». Alors que la
mondialisation s’appuie en partie sur I'essor du trafic
de conteneurs entre les ripuaires chinois et la rangée
nord, la montée en puissance de Tanger-Med parmi
les hubs méditerranéens et globaux illustre la logique
principale de I'organisation de I'espace ; celle ou s’ar-
ticulent lieux et flux. L’'analyse des différentes lignes
maritimes qui transitent ou convergent vers Tanger-
Med montrent I'ancrage sur la ligne mais aussi les
difficultés a en tirer pleinement profit.

Un deuxiéme regard porte sur « la fagade maritime
centrale du Maghreb et le transport maritime : des
stratégies diversifiées ». Dans cet article, Anouar
Hechmi, Michel Desse et Simon Charrier montrent
comment les rivages du Maghreb s’articulent finale-
ment peu avec la plus importante route commerciale
qui les longe pourtant. Seul Tanger Med 1 et 2 a su
s’imposer. La Chine est présente, sans pour autant
y développer des investissements qui puissent por-
ter atteinte a sa présence sur la rive nord de la Mé-
diterranée. Si la situation géopolitique demeure
encore incertaine en Afrique centrale, d’autres corri-
dors se tissent et pourraient aussi atténuer I'in-
fluence du Maghreb sur I'Afrique subsaharienne.

Claude Ignace Dossou et Danvide Taméon Benoit
s’intéressent ensuite aux « villes portuaires de 'UE-
MOA et leurs relations avec les réseaux de transport
de I'hinterland ». L'Afrique de I'Ouest et plus particu-
lierement I'espace UEMOA est une zone stratégique
en matiére d’échanges commerciaux a travers le ré-
seau des ports mais aussi le potentiel démogra-
phique et économique des villes du littoral, par le
tru-chement des infrastructures portuaires et leurs
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connexions avec les villes de 'hinterland. L’'analyse
des villes portuaires et du réseau de transport pose
les que-stions d’infrastructures et de capacité des
villes a répondre aux besoins importants des
échanges dans un marché mondialisé en pleine
croissance. Les villes portuaires polarisent et struc-
turent les espaces régionaux avec deux logiques : le
maillage in-frastructurel et le développement de liens
economiques entre les territoires.

A I'échelle nationale, Philippes Mbevo Fendoung,
Eric Voundi, Jacques Mabouong, Mesmin Aurelia
Hubert Ferrari Tchindjang s’intéressent a la « recon-
figuration urbaine et portuaire sur la facade Atlan-
tigue du Cameroun : entre Kribi et Douala ». La
construction du Port Autonome de Kribi est 'une des
réalisations les plus importantes au Cameroun et
son implantation a induit des mutations considéra-
bles tant sur son environnement urbain immédiat
que sur certaines villes portuaires du Cameroun
comme Douala qui connait un affaiblissement de son
trafic. Kribi connait une croissance démographique
et spatiale qui se traduit par une augmentation de la
population et un étalement urbain spectaculaire. Les
auteurs appréhendent les déterminants politiques
voire géostratégiques, en analysant la situation ac-
tuelle du Port Autonome de Kribi par rapport au Port
Autonome de Douala et les autres ports de la sous-
région (Lagos, Lomé...).

Florent Gohourou, Emile Aurélien Ahua, Djanin Ra-
phael Gnanbe et Michel Desse constatent les
mémes vigoureuses dynamiques de littoralisation.
Au travers du « fonctionnement, des dynamiques et
de la structuration de l'espace littoral en Coéte
d’lvoire », ils montrent que les politiques d’aména-
gement des zones cétiéres en Cote d’lvoire facilitent
depuis plusieurs années un vaste mouvement de lit-
toralisa-tion et contribuent a une maritimisation de
I'’économie. Elle se caractérise par l'intensité des
flux d’échanges et de mobilités, par une diversité
d’activités économiques, une surexploitation des
ressources, une compétition dans I'accés aux ser-
vices et aux espaces. Tout ceci entraine des muta-
tions écologiques sur le littoral et souléve I'enjeu de
la gestion intégrée et durable du territoire littoral.

René Joly Assako Assako et Guy Célestin Messi
montrent les mémes phénomenes au Cameroun en
analysant « l'attractivité des nouvelles villes por-
tuaires sur les arriére-pays. Le cas de Kribi en

Afrique Centrale ». Les nouvelles installations por-
tuaires et le développement économique de la ville
attirent des flux de migrants. Il ressort que les déter-
minants politiques, touristiques et surtout écono-
miques prési-dent a I'attractivité humaine de Kiribi.
A la corne de I'Afrique, Djibouti cultive aussi ses re-
lations avec ses arriere-pays et en particulier I'Ethio-
pie. Achaa Abdillahi Ahmed, Ismaél Abdillahi Guirreh,
Miganeh Hadi Ali et Jean-Marie Miossec montrent le
réle éminent de « Dijibouti, I'essor de linterface
mer/terre ». Djibouti a engagé une croissance et un
épanouissement focalisé sur le secteur maritime.
Celui-ci s’y est rapidement diversifié. Malgré I'étroi-
tesse du marché djiboutien, les ports jouent un réle
bien plus large que celui de la seule desserte d'un
pays relativement petit. En peu de temps, Djibouti-
ports, Djibouti-ville et I'Etat de Djibouti ont renforcé
les atouts liés a leur position. Djibouti joue a plein
son role de port de I'Ethiopie, son massif voisin. Les
infrastructures et équipements portuaires ont été
multipliés et modernisés, suscitant I'intérét de nom-
breux acteurs de la mondialisation. Djibouti est aussi
devenu un pdle essentiel de slreté et de sécurité
maritimes a I'échelle de 'ensemble Mer Rouge/Bab
al-Mandeb et Golfe d’Aden. L’Etat et les opérateurs
maritimes, logistiques et commerciaux diversifient
leur action régionale afin de faire de I'organisme por-
tuaire un puissant pble de transbordement et favori-
ser 'émergence d’un véritable foyer maritime.

Dans un autre contexte entre le Cameroun et le
Congo, « quand la mine dicte 'aménagement du ter-
ritoire : du gisement de fer de Mbalam a la construc-
tion du complexe portuaire de Kribi », Eric Voundi et
Philippes Mbevo Fendoung, montrent les différentes
dynamiques territoriales et les jeux d’acteurs le long
de la ligne ferroviaire rejoignant depuis Kribi le projet
d’exploitation du minerai de fer de Mbalam-Nabeba
dans un contexte territorial enclavé et de pauvreté a
leur interface frontaliere. Comment ce projet im-
pacte-t-il les arriére-pays traversés ? Les mutations
qui en résultent questionnent les échelles de gou-
vernance en contexte de décentralisation et les ten-
sions naissantes avec les autres secteurs d’activité.
Depuis la conférence de Nagoya en octobre 2010 et
les objectifs d’Aichi, les gouvernements africains
multiplient les Aires Marines Protégées (AMP) afin
de protéger les ressources et les écosystémes litto-
raux remarquables. Avec « gouvernance et gestion
participative des ressources marines et cétiéres : les
aires marines protégées au Sénégal » Mamadou
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Thior montre les différentes étapes et modéles
d’AMP. Si les premiéres étaient souvent imposées
par les pouvoirs centraux, les derniéres générations
s’appuient sur les communautés locales. La promo-
tion du mode de gouvernance de ces AMP, devenue
une tendance du fait de la démarche participative
mise en avant, a élargi la gestion des AMP aux com-
munautés locales a 'image des Aires et territoires du
patrimoine autochtone et communautaire (APAC).
Ainsi, si les AMP sont pergues comme une injonction
de politiques publiques dont I'appropriation par tous
les acteurs n’est pas encore certaine, les APAC
elles, sont, des initiatives locales nées d’une sacra-
lisation des espaces naturels.

Au final, toutes ces contributions apportent des
éclairages complémentaires sur un ensemble de
phénoménes, dans toute la diversité des situations
que peut présenter le continent africain, qui concou-
rent a réinterroger I'articulation des planifications
terrestre et maritime.

Crédits

Ce numéro spécial de Territoires d’Afrique a bénéfi-
cié du support du projet H2020-MSCA-RISE-
PADDLE, financé par I'Union européenne dans le
cadre du programme Horizon 2020 (subvention
n°734271).

This special issue has been supported by Marie
Sklodowska-Curie Actions (MSCA) — Research and
Innovation Staff Exchange — RISE, funded by the
European Union’s Horizon 2020 research and inno-
vation programme under grant agreement No
734271.

Références bibliographiques

Desse M. (coord.) (2016), Les territoires en crise vio-
lente en Afrique, Territoires d’Afrique, 8, 143 p.

Commission de TUEMOA (2019), Schéma de Déve-
loppement de I'Espace Régional de TUEMOA. Hori-

zon 2040, rapport final. Commission de TUEMOA,
176 p. + Atlas cartographique de 62 pages + carte
hors texte.

Guiziou F. (2018), Le monde somali. Les apparences
du chaos aux périphéries de la mondialisation.
Thése de doctorat, Université de Nantes. 536 p.

Hechmi A. (2021), Foreland du port de Radés (Tuni-
sie). Structuration et fonctionnement, Publications de
'université de la Manouba, 366 p.

Miossec J-M. (2016), Le conteneur et la nouvelle
géographie des océans et des rivages de la mer.
Dans le sillage de la CMA CGM, Paris, L'Harmattan,
coll. Territoires de la géographie, 718 p.

Pottier P., Ménié Ovono Z., Faure F-E., Bignouma
G-S. (2017), Les régions littorales du Gabon. LETG-
Nantes et Raponda-Walker, 417 p.

Pottier P., Anoh K-P. (2008), Géographie du littoral
de Cébte d’lvoire. LETG-Nantes et IGT de Cocody,
325 p.

Sorensen J. (2002), Baseline 2000 Background Re-
port: The Status Of Integrated Coastal Management
as an International Practice, Urban Harbors Institute
Publication.

Tamru B. (2014), Politique régionale ou aménage-
ment du territoire en Ethiopie : vers quelle équité ter-
ritoriale ? Territoires d’Afrique, 6, pp 9-17.

Trouillet B., Guineberteau T., Bernardon M., Le Roux
S. (2011), « Key challenges for maritime governance
in West Africa: Fishery-based lessons from Guinea
and Mauritania ». Marine Policy 35 (2), 155-162.

Trouillet, B., (2018). Les péches dans la planification
spatiale marine au crible des géo-technologies: pers-
pectives critiques sur le « spatial » et « I'environne-
ment», HDR, Université de Nantes, 122 p.

Territoires d’Afrique

10

°12



