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RÉSUMÉ 
 

 

 

 

 

Une étude concernant la recherche de "lois d'évolution" de dégradations de 

chaussées nous a conduit à explorer les banques de données routières de 

l'I.Q.R.N, de 1994 à 2002, afin d'y extraire les informations nécessaires. 

 

Nous nous sommes intéressés principalement aux chaussées souples 

(GB+NT) pour analyser les fissurations longitudinales. Environ 101350 

sections (20280 km) ont été extraites des bases. 

 

Une phase de mise en concordance de sections, de vérification du taux de 

croissance des fissurations et de la présence des relevés, a restitué 56713 

sections potentiellement exploitables.  

 

Nous avons sélectionné les chaussées non entretenues, c'est à dire celles qui 

n'ont reçu aucun entretien depuis neuf ans et sur lesquelles on disposait de 

trois relevés consécutifs (de 1994 à 2002). A la fin de ce nouveau tri il ne 

restait que 22765 sections. 

 

Des informations complémentaires, liées aux structures et aux différentes 

couches de la chaussées, devaient compléter la panoplie de données. Après 

tri et recalage des sections avec leurs données "historiques" recueillies en 

rubrique 36 et 37 des bases "Sicre", seules 6206 sections ont pu constituer 

une population suffisante pour une analyse statistique. 
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ANALYSE  DES  BASES  DE  DONNEES 

 

"IMAGE  QUALITE  DES  ROUTES  NATIONALES" 
 

 

I - INTRODUCTION 

 

Depuis quelques années, la section AGR utilise les bases routières nationales "Visage" qui 

alimentent le fichier du Réseau des Routes Nationales IQRN. La consultation et l'exploitation de 

ces données ont montré quelques précautions à prendre avant leur utilisation. Ce document 

expose les différentes étapes et les principales difficultés rencontrées pour réunir et formaliser les 

données IQRN nécessaires à nos études terminées ou en cours.  

Un projet de coopération franco - québécois sur l'établissement de modèles de performances des 

chaussées a permis de mettre en avant, au travers d'un sujet de thèse, des "lois d'évolution" de 

dégradations de chaussées. Nous avons été conduit à analyser les bases de données routières du 

Québec contenant des informations relatives à l'état des chaussées (uni, adhérence, fissuration, 

etc.) et explicatives de leur comportement (épaisseur, climat, trafic, déflexion, propriétés des 

matériaux, etc.).  

Une étude en cours nécessite de prendre en compte les données contenues dans les bases IQRN 

et de rechercher des "lois d'évolution" de dégradations de chaussées selon le même principe 

d'analyses statistiques utilisées dans le projet franco-québécois.  

 

 

II - RECHERCHE  DES  DONNÉES 

 

II-1    Bases de données "SICRE" par département 

 

Courant mars 2003, tous les correspondants "SICRE" (Système d'Information sur la 

Connaissance du REseau) des Laboratoires Régionaux des Ponts et Chaussées (LRPC) et des 

Centres d'Études Techniques de l'Équipement (CETE) ont été sollicités pour nous fournir 

l'ensemble des bases de données départementales (96) de leur zone d'action respective, mises à 

jour à l'année 2002. Six correspondants sur huit ont répondu favorablement à notre demande. 

Ces bases contiennent l'essentiel des informations caractérisant les chaussées (structure, état de 

dégradation, derniers travaux, trafic, historique, divers relevés de mesure; glissance, déflexion, 

uni, dégradations de chaussées, etc.) classées en rubriques. 

Celles qui nous intéressent plus particulièrement sont les rubriques 36 et 37 de ces bases. Elles 

contiennent théoriquement l'historique de la chaussée; la structure d'origine et son épaisseur, les 

différentes couches successives et leurs épaisseurs correspondant aux divers travaux d'entretien 

au cours des années.  

Compte tenu du nombre de bases départementales, nous avons créer un fichier "historique" par 

CETE (nombre de fichiers réduit à 6). Par la suite, ils seront intégrés dans les bases de relevés de 

dégradations de chaussées et associés à chacune des zones de mesures par 200m. 

Une version très spécifique de l'interface "VisGirr" a été créée afin d'extraire de ces rubriques 

toutes les générations de travaux de tous les itinéraires du réseau national. 

Ces données (présentées dans le tableau II-1) vont constituer une part des variables dites 

"explicatives" dans l'étude de modèles de performance des chaussées. 
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………….  15 premières colonnes du fichier Excel……….. 

 

………..  les 15 à 20 colonnes suivantes selon les champs renseignés…….. 

Tableau  II-1: Données "historique" d'une route extraites des rubriques 36 et 37. 

 

 

II-2    Bases de données "IQRN" par département 

 

Nous avons besoin essentiellement des relevés de dégradations de chaussées, ceux pris en 

compte proviennent des bases "Visage" délivrées chaque année par le SETRA. Pour l'étude des 

"lois d'évolution" des dégradations de chaussées, l'idéal est d'avoir plusieurs relevés consécutifs à 

disposition. Depuis 1994, l'auscultation du réseau national s'effectue par tiers chaque année. 

Nous retiendrons les informations des bases de 1994 à 2002 afin d'obtenir au moins trois relevés 

pour l'ensemble du réseau 

 

II-2-1 Préparation des données par "CETE" 

 

En réorganisant les bases départementales en un fichier "CETE" par année, relatif à leur 

zone d'action respective, nous avons réduit le nombre de fichiers de données de 864 à 72 

(pour les neuf années). Ces fichiers, au format "dbf" seront repris avec le logiciel Visage 

pour correction éventuelle d'erreurs et réorganisation de la base pour une bonne intégration 

de tous les départements. 

05 N0075 38 800 39 0 203 X X X X X X 1981.06 0 ESLGG

05 N0075 39 0 39 200 200 X X X X X X X X X

05 N0075 42 800 43 0 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 43 0 43 200 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 43 200 43 400 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 43 400 43 600 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 43 600 43 800 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 43 800 44 0 193 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 44 0 44 200 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 44 200 44 400 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 44 400 44 600 200 X X X 1997.06 0 ESLGG 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 45 400 45 600 200 X X X X X X 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 45 600 45 800 200 1995.02 4 BBM/P 1995.02 8 BBME 1984.06 0 ESLGG

05 N0075 45 800 46 0 210 X X X 1995.02 4 BBM/P 1995.02 8 BBME

05 N0075 46 0 46 200 200 1995.02 4 BBM/P 1995.02 8 BBME 1979.07 0 ESLGG

05 N0075 46 200 46 400 200 X X X X X X X X X

1981.06 0 ESLGG 1973.06 6 BBSG/P 1973.06 20 CBGB 1950.12 57 AUTSSC X X X

1980.08 4 BBM/P 1973.06 6 BBSG/P 1973.06 20 CBGB 1950.12 57 AUTSSC X X X

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 20 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1971.12 91 CNTAUT X X X X X X X X X

1979.07 0 ESLGG 1971.12 91 CNTAUT X X X X X X X X X

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 15 CBGB 1973.12 20 CNTGNT 1973.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 20 CBGB 1950.12 70 CNTAUT X X X

1979.07 0 ESLGG 1975.12 6 BBSG/P 1975.12 15 CBGB 1975.12 20 CNTGNT 1975.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1975.12 6 BBSG/P 1975.12 15 CBGB 1975.12 20 CNTGNT 1975.12 50 CNTGNT

1979.07 0 ESLGG 1975.12 6 BBSG/P 1975.12 15 CBGB 1975.12 20 CNTGNT 1975.12 50 CNTGNT

X X X 1995.02 4 BBM/P 1995.02 18 BBME 1995.02 30 CNTGNT 1995.02 30 CNTGNT
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Ceci a eu pour avantage de pouvoir utiliser le module "VisGirr" (interface de transformation 

des bases Visage en bases de données binaires directement exploitables par le logiciel Girr) 

pour extraire des itinéraires avec des critères définis.  

 

II-2-2 Sélection et préparation des itinéraires 

 

Le choix est fait de ne considérer que les chaussées souples (GB/NT). L'utilisation de 

l'interface "VisGirr" permet d'obtenir un fichier texte contenant les principales informations 

nécessaires à l'étude. Cette procédure est appliquée à toutes les bases CETE au format "dbf" 

(format des bases Visage). Ces fichiers (72) sont repris sous Excel (tableau II-2-2-A) pour 

les tests suivants.  

 

………….  les 16 premières colonnes du fichier Excel…….. 

 

………………  les 15 suivantes…………….. 

Tableau  II-2-2-A: Exemple des principales informations d'une base 

"Visage" exportées dans un fichier texte, puis repris avec Excel. 

 

 

Du fait de l'auscultation par tiers chaque année, nous avons structuré, pour chacun des 

CETE, trois fichiers pour chaque période triennale, contenant ainsi les relevés de 

dégradations de chaussées des années 1994/1997/2000, 1995/1998/2001 et 1996/1999/2002.  

 

 

Route Début Fin Long Ncr Ecr Date CR Str Date STR Trf Hs Date Hs Cft Date Cft

05 N0075 0 0 0 200 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 106 1997.04 69 1997.04

05 N0075 0 200 0 400 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 113 1997.04 72 1997.04

05 N0075 0 400 0 600 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 114 1997.04 73 1997.04

05 N0075 0 600 0 800 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 140 1997.04 72 1997.04

05 N0075 0 800 1 0 211 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 100 1997.04 70 1997.04

05 N0075 1 0 1 200 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 136 1997.04 69 1997.04

05 N0075 1 200 1 400 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 94 1997.04 73 1997.04

05 N0075 1 400 1 600 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 84 1997.04 73 1997.04

05 N0075 1 600 1 800 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 109 1997.04 72 1997.04

05 N0075 1 800 2 0 162 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 128 1997.04 73 1997.04

05 N0075 2 0 2 200 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 120 1997.04 78 1997.04

05 N0075 2 200 2 400 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 102 1997.04 76 1997.04

05 N0075 2 400 2 600 200 BBM/P 3 1990.09 GB ? T3 94 1997.04 73 1997.04

IPTus Date Tus DeflR DeflA Date Defl Dern Tvx ETvx Date Tvx Date Deg DefsM3 DefgM3 FTsM3 FTgM3 AFsM3 AFgM3

4 1997.05 46 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 5 0 0 0 85 15

4 1997.05 38 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 22 0 0 0 44 56

4 1997.05 30 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 18 0 0 0 74 26

4 1997.05 29 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 14 0 1 0 100 0

4 1997.05 ? 32 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 15 0 1 0 100 0

4 1997.05 ? 37 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 13 0 1 1 98 3

4 1997.05 68 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 9 0 1 0 100 0

4 1997.05 30 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 11 0 0 0 60 0

4 1997.05 ? 26 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 13 0 0 0 91 0

4 1997.05 ? 32 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 24 0 0 0 14 0

4 1997.05 ? 32 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 9 0 1 0 48 0

4 1997.05 32 ? 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 3 0 0 0 86 4

3 1997.05 ? 22 1987.04 BBM/P 3 1990.09 1997.06 1 0 0 0 27 0
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Le nombre de fichiers à exploiter est réduit de 72 à 24. Nous avons conservé la notion de 

"triennale" pour chaque CETE afin d'avoir des fichiers format Excel de taille raisonnable à 

exploiter. 

Un lourd travail de manipulation de fichiers a été conduit à l'aide d'Excel et d'écriture de 

macros Excel afin de mettre en concordance entres elles toutes les sections d'itinéraires 

(exemple Tableau II-2-2-B). 

 

 

Tableau  II-2-2-B: Exemple de fichier "triennal" pour un CETE. 

 

 

II-3 Intégration de l' "historique" des chaussées 

 

A l'aide de macros Excel, nous avons mis en concordance toutes les sections d'itinéraires avec 

leurs "historiques" provenant des bases "Sicre" dans tous les fichiers de relevés triennaux pour 

chaque CETE (Exemple Tableau II-3-A et Tableau II-3-B).  

 

……………..extrait du fichier Excel…………..  

Tableau  II-3-A : Sections de chaussées associées à leurs "historiques". 

 

AIX  94 AIX  97 AIX  00

Route Début AFsM3 AFgM3 Route Début AFsM3 AFgM3 Route Début AFsM3 AFgM3

05 N0075 4 400 0 0 05 N0075 4 400 17 0 05 N0075 4 400 29 0

05 N0075 4 600 0 0 05 N0075 4 600 91 0 05 N0075 4 600 57 25

05 N0075 4 800 0 0 05 N0075 4 800 100 0 05 N0075 4 800 93 7

05 N0075 5 0 0 0 05 N0075 5 0 94 0 05 N0075 5 0 76 25

05 N0075 5 200 14 0 05 N0075 5 200 69 0 05 N0075 5 200 87 13

05 N0075 5 400 92 0 05 N0075 5 400 95 0 05 N0075 5 400 83 9

05 N0075 5 600 59 0 05 N0075 5 600 83 0 05 N0075 5 600 100 0

05 N0075 14 200 0 0 05 N0075 14 200 28 0 05 N0075 14 200 32 0

05 N0075 14 400 0 18 05 N0075 14 400 0 0 05 N0075 14 400 26 0

05 N0075 14 600 0 0 05 N0075 14 600 0 0 05 N0075 14 600 1 0

05 N0075 14 800 0 0 05 N0075 14 800 0 0 05 N0075 14 800 11 0

05 N0075 15 0 0 0 05 N0075 15 0 0 0 05 N0075 15 0 0 0

05 N0075 15 200 0 0 05 N0075 15 200 0 0 05 N0075 15 200 0 0

AIX  94 AIX  97 AIX  00 Historique

Route Début Route Début Route Début Route Prd Abd

05 N0075 4 400 05 N0075 4 400 05 N0075 4 400 05 N0075 4 400

05 N0075 4 600 05 N0075 4 600 05 N0075 4 600 05 N0075 4 600

05 N0075 4 800 05 N0075 4 800 05 N0075 4 800 05 N0075 4 800

05 N0075 5 0 05 N0075 5 0 05 N0075 5 0 05 N0075 5 0

05 N0075 5 200 05 N0075 5 200 05 N0075 5 200 05 N0075 5 200

05 N0075 5 400 05 N0075 5 400 05 N0075 5 400 05 N0075 5 400

05 N0075 5 600 05 N0075 5 600 05 N0075 5 600 05 N0075 5 600

05 N0075 14 200 05 N0075 14 200 05 N0075 14 200

05 N0075 14 400 05 N0075 14 400 05 N0075 14 400

05 N0075 14 600 05 N0075 14 600 05 N0075 14 600

05 N0075 14 800 05 N0075 14 800 05 N0075 14 800

05 N0075 15 0 05 N0075 15 0 05 N0075 15 0
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Tableau  II-3-B : Suite des lignes du Tableau II-3-A. 

 

Un regard sur tous les fichiers ainsi formalisés, montre qu'il manque beaucoup d' informations 

dans les rubriques 36 et 37. Il semble que la mise à jour n'ait pas été faite régulièrement ou que 

des informations aient été perdues. 

 

 

III – TRI  DES  ITINÉRAIRES  NON  ENTRETENUS 

 

Après toute cette première phase de tri et de mise en concordance des sections, nous avons 

effectué une nouvelle série de tests, toujours par l'écriture et l'utilisation de macros Excel, afin 

d'avoir des informations totalement cohérentes. Nous avons vérifié la présence du relevé de la 

fissuration de fatigue et la croissance du taux de fissuration. Le test est exécuté sur l'extension 

totale - Afs+Afg - , Tableau III-1. Rappelons qu'il s'agit d'un relevé visuel fait dans des 

conditions certainement différentes à trois ans d'intervalle ce qui explique sans doute qu'on 

rencontre parfois à l'année N des taux inférieurs à l'année N-3 sans qu'il y ait eu de travaux.  

 

 

Tableau  III-1 : Test de la présence et croissance des relevés. 

 

La colonne de droite (en vert) donne les indicateurs de tests: "N" pour non-croissance des 

relevés, "manque rlv" pour relevé absent et le "1" pour test correct. 

 

 

 

Date 1 Epais 1 Nature 1 Date -1 Epais -1 Nature -1 Date -2 Epais -2 Nature -2 Date -3 Epais -3 Nature -3

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

1991.09 3 BBM/P 1973.12 6 BBSG/P 1973.12 10 CBGB 1950.12 54 AUTSSC

AIX  94 AIX  97 AIX  00

Test 

croiss.

fiss. long.

Route Début Aft Route Début Aft Route Début Aft Ok = 1

05 N0075 37 400 0 05 N0075 37 400 0 05 N0075 37 400 0 1

05 N0075 37 600 45 05 N0075 37 600 0 05 N0075 37 600 0 N

05 N0075 46 400 100 05 N0075 46 400 100 05 N0075 46 400 76 N

05 N0075 46 600 100 05 N0075 46 600 71 05 N0075 46 600 86 N

05 N0085 3 400 15 05 N0085 3 400 78 05 N0085 3 400 23 N

05 N0085 3 600 0 05 N0085 3 600 9 05 N0085 3 600 98 1

05 N0085 3 800 0 05 N0085 3 800 0 05 N0085 3 800 40 1

05 N0085 22 800 84 05 N0085 22 800 54 05 N0085 22 800 63 N

05 N0085 23 0 41 05 N0085 23 0 0 05 N0085 23 0 49 N

05 N0085 23 200 83 05 N0085 23 200 10 05 N0085 23 200 100 N

05 N0085 36 800 0 05 N0085 36 800 13 05 N0085 36 800 77 1

05 N0085 36 1000 5 05 N0085 36 1000 38 05 N0085 36 1000 50 1

05 N0085 36 1200 18 05 N0085 36 1200 100 05 N0085 36 1200 100 1

05 N0085 37 0 21 05 N0085 37 0 ###### 05 N0085 37 0 80 manque rlv

05 N0085 37 200 100 05 N0085 37 200 ###### 05 N0085 37 200 100 manque rlv

05 N0085 37 400 17 05 N0085 37 400 ###### 05 N0085 37 400 100 manque rlv
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Les trois fichiers "triennaux" (94/97/00, 95/98/01, 96/99/02) des huit CETE ont été vérifiés de la 

même façon. A partir des 24 fichiers, un bilan du tri et traitement des informations effectués à 

l'aide des différentes macros Excel, est présenté dans le tableau III-2. 

 

On remarque au final que le nombre de sections exploitables pour poursuivre les analyses 

(colonne "C" du tableau) est réduit. Cependant, l'affinage de ces sections peut se poursuivre pour 

l'étude prévue, cela constitue un échantillon (une population, en terme de statistique) 

suffisamment important. On peut être, aussi, étonné de voir dans le premier groupe triennal de 

chaque CETE, la "maigre" proportion de chaussées souples auscultées en 1994 (en colonne "A" 

du tableau). 

 

Le tri des années 1997 et 2000 est basé, malgré cela, sur l'année 1994, pour obtenir trois relevés 

de dégradations de chaussées consécutifs, entraînant la non prise en compte de la moitié des 

informations de ces deux années. A cette étape, la colonne B du Tableau III-2 indique le nombre 

de sections restantes. 

 

Pour notre étude à suivre, seules nous intéressent les sections d'itinéraires non entretenus 

répondant au critère de croissance. Après cette sélection il reste peu de sections, quantifiées en 

colonne "C" du tableau. 
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Tableau  III-2 : Quantification des sections IQRN par CETE. 

 

 

Année de la

base "Visage" A B C A B C A B C A B C

1994 2945 3274 1204 2165

1997 5405 2561 1484 6416 2777 1572 2566 605 255 7627 1580 625

2000 5641 6106 2474 7690

1995 4794 6090 585 1491

1998 5416 4341 2220 7931 5528 2194 2710 527 228 7962 1409 430

2001 5542 8169 1622 8020

1996 4824 6538 2576 6995

1999 4929 4605 1599 6917 6095 2399 2522 2295 781 7129 6066 1548

2002 4955 7022 2426 7022

Année de la

base "Visage" A B C A B C A B C A B C

1994 111 1828 1128 296

1997 426 106 3931 1582 1043 3535 967 462 2997 233

2000 433 4566 3705 3070

1995 129 1185 1600 989

1998 179 36 2919 1147 677 3586 1491 685 1517 506

2001 167 3187 3575 1368

1996 2730 5754 3734 2288

1999 2650 1732 5948 5354 2954 3686 3148 1609 2328 2022

2002 2864 6095 4604 2344

  A  :  Nombre de sections en chaussée souple extraites des bases "Visage" pour chaque année

  B  :  Nombre de sections restantes après mise en concordance des itinéraires des trois années

  C  :  Nombre de sections de chaussée non entretenue après élimination des incohérences de dates ou relevés manquants

Bases "SICRE" manquantes ou incomplètes
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IV – SÉLECTION  DES  ITINÉRAIRES  AVEC  LEUR  HISTORIQUE 

 

Un dernier tri des données précédentes déjà épurées consiste à retenir les sections associées à 

leur historique. Nous devons identifier les différentes couches de chaussée et leurs épaisseurs.  

Au terme de cette phase, il reste assez peu de sections en raison de l'absence des informations 

des rubriques 36 et 37 dans certaines bases "SICRE" de tous les CETE (déjà constaté au chapitre 

II-3). Le tableau IV-1 indique le nombre de sections valides qui serviront dans les études de 

modèles de performances des chaussées du réseau IQRN. 

 

Tableau  IV-1 : Récapitulatif des sections souples retenues. 

 

 

V – CONCLUSION 

 

Nous avons pu retenir 6200 sections (environ 1240 km) de route nationale qui n'ont subi aucun 

entretien en neuf ans. Ces sections répondent complètement aux critères nécessaires à l'analyse 

statistique programmée dans une autre étude.  

Il est cependant dommage de ne récupérer que 27,3% des sections potentiellement acceptables 

en raison du manque d'informations "historique" de nombreux itinéraires. 

En matière d'analyse statistique, le fichier ainsi constitué est cependant parfaitement acceptable. 

 

Au travers de ces traitements, les utilisateurs, que nous sommes, que d'autres services peuvent 

être, de ces bases de données IQRN ne peuvent que constater les manques d'informations ou 

d'incohérences d'une année à l'autre. Certes, les renseignements qui pourraient compléter les 

bases "Sicre" ne sont pas tous obligatoires malgré la présence de rubriques créées très 

précisément pour cela. Est-ce le manque de personnel, de temps de recueil de données, d'espace 

de stockage ?? Quoiqu'il en soit un effort s'avérerait, de ce point de vue, extrêmement "rentable" 

pour améliorer la quantité et la qualité des informations archivées.  

 

 

 


