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1. Le programme ANR Modural



Projet ANR Modural (2020-2023) 

Les pratiques de mobilité durable 

dans les métropoles d’Amérique latine: 

étude comparative de Bogotá et Lima

• Les pratiques de mobilités durables à Lima et Bogotá 

• Les mobilités professionnelles (travail et études)

• Dans les périphéries populaires 

• Focus sur certains groupes spécifiques (enfants, femmes, 

personnes en situation de handicap) 

• Freins et leviers pour l’adoption de pratiques + durables

 https://modural.hypotheses.org/le-projet

El Paraiso, Ciudad Bolivar, Bogotá, J. Robert 2020

https://modural.hypotheses.org/le-projet


La mobilité quotidienne, révélateur des fractures territoriales

Informe con mapas completo
 https://hal.archives-ouvertes.fr/hal-
02887070

LimaBogotá

Solde entre le nombre de trajets sortants et entrants de 4 à 10h a.m. par UTAM

Solde entre le nombre de trajets sortants 
et entrants de 4 à 10h a.m. par UTAM

129 053

80 852

32 650

- 15 552

- 63 754

70 065

40 358

10 650

- 4 204

- 19 057

https://hal.archives-ouvertes.fr/hal-02887070


Temps d’accès aux lieux de travail par zone d’origine

LIMA

(EOD 2012)

BOGOTA

(EOD 2019)

Durée des 

trajets en mn 
(tous modes inclus)

moins de 40

[40-50[

[50-60[

[60-80[

Plus de 80

© F. Demoraes, ANR Modural, 2021. Sources: EOD Bogota 2019 et Lima 2012



Huit zones d’enquête périphériques populaires et mal desservies en 

transports

Altos de Cazucá

© J. Robert 2020

© F. Demoraes, ANR Modural, 2020

Zone d’enquête

Transport public de 
masse 

Villa María del Triunfo

© J. Robert 2009

Version interactive : https://modural.hypotheses.org/1068

LimaBogotá

https://modural.hypotheses.org/1068


2. L’impact du Covid-19 sur les mobilités 
quotidiennes à Bogotá et Lima



Principales mesures de confinement à Lima et Bogotá (mars 2020 - mars 2021) 

Source : élaboration propre. Communication au Congrès COVIDAM, Institut des Amériques, Avril 2021



Principales mesures sur les transports à Lima et Bogotá (mars 2020 - mars 2021) 

Source : élaboration propre. Communication au Congrès COVIDAM, Institut des Amériques, Avril 2021



La chute spectaculaire des transports publics

© https://moovitapp.com/insights/es/Moovit_Insights_%C3%8Dndice_de_Transporte_P%C3%BAblico-COVID19

Impact du Covid-19 sur la fréquentation du transport public

BOGOTÁ

LIMA

https://moovitapp.com/insights/es/Moovit_Insights_%C3%8Dndice_de_Transporte_P%C3%BAblico-COVID19


h
tt

p
s
:/

/
w

w
w

.g
o
o
g
le

.c
o
m

/
m

a
p
s
/
d
/
u
/
0
/
v
ie

w
e
r?

m
s
a
=

0
&

m
id

=
1
2

P
U

l4
V

b
b
O

3
IB

W
R

S
a
X

rC
M

H
H

0
u
_
N

I&
ll
=

-

1
2
.0

6
9
6
0
0
9
1
8
8

8
2

2
9

4
%

2
C

-7
7
.0

1
9
3

5
2
9

5
&

z
=

1
1

Actuelles

Émergentes

En Projet

Pistes cyclables

LIMA

L’explosion de l’usage du vélo

BOGOTA



Embouteillages
(pour toucher les déplacements en voiture)  

Marche à pied
(à l’échelle nationale)  

→ Impact du télétravail ?→ La voiture semble avoir retrouvé son 

niveau d’avant la pandémie

©
 h

tt
p
s
:/

/
w

w
w

.i
a
d
b
.o

rg
/
e
s
/
to

p
ic

s
-e

ff
e
c
ti

ve
n
e
s
s
-

im
p
ro

vi
n
g
-l
iv

e
s
/
c
o
ro

n
a
vi

ru
s
-i
m

p
a
c
t-

d
a
s
h
b
o
a
rd

https://www.iadb.org/es/topics-effectiveness-improving-lives/coronavirus-impact-dashboard


BOGOTA (Enquête NUMO, nov. 2020, C.F. Pardo) 

La crise a-t-elle provoqué des changements modaux ? 



3. Les stratégies d’adaptation des 

ménages face à la crise du Covid-19



Entretiens à Huaycán (2020) 

Solde des 

flux entrants 

et sortants à 

Lima
(le matin, pour 

motif  travail)

© F. Demoraes.Source: EOD 2012 et INEI
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Cas types Situation de l’emploi et 
économie du ménage

Changements dans 
l’emploi

Changement des pratiques 
de mobilité

Impact 
modéré 

● Emploi stable

● Des économies ou apports 

d’autres membres du ménage

Télétravail ● Réduction de la mobilité

● Motifs : consommation, visites

Impact fort ● Perte de rentabilité de l’activité

● Des économies ou un membre 

du ménage avec pension

Adaptation de l’outil de 

travail pour garantir la 

sécurité face au virus

● Réduction de la mobilité: 

Huaycán, Lima Este.

● Motifs : travail et 

consommation

Impact 
très fort

● Emploi instable et compromis 

par la crise

● Pas d’économies, ni d’apport 

extérieur

Changement d’activité: 

vente de produits, 

livraisons à domicile, 

service de mototaxi

● Mobilité dans Huaycán et 

agglomération de Lima

● Motifs : travail et 

consommation

Synthèse des transformations de l’emploi et de la mobilité  

© J. Ñiquen, O Pereyra. Source: Séminaire Modural, mars 2021

→ Emploi comme facteur d’inégalités
→ Contraction de la mobilité (perçue comme risque)
→ La mobilité comme source d’emploi (livraisons, taxi, etc.) 



Lieux de résidence 
des étudiants ayant 

réalisé une chronique 

familiale et % de 
ménages les plus 
pauvres (Indice de 

Condition Sociale 1 et 

2) par secteur. 

Aide à la lecture : les secteurs 

en rouge sombre sont les plus 

défavorisés. 

Chroniques familiales à Bogotá (2020)

https://bit.ly/3s1QAVM

- ICS 1et 2 < 10%

ICS 1et 2 [10-22%[

ICS 1et 2 [22-34%[

+ ICS 1et 2 [34-58%[

https://bit.ly/3s1QAVM


• Impacts économiques: 14/36 chroniques 

• Changements résidentiels: 14/36, dont 5 qui 

sortent de la ville de Bogotá 

• Changement de l’activité professionnelle

• Changement dans la scolarité: tous les 

étudiants en virtuel

• Augmentation du care : 13 femmes 

(étudiantes, mères, grand-mères) 

• Arrangements et interdépendances au sein 
du ménage: attribution de rôles pour les 

achats et tâches au ménage, utilisation 

espace du logement, etc.  

Continuité; 34

Télétravail ; 30

Perte (+/-
temporaire); 19

Nouveau travail; 13

CHANGEMENTS TRAVAIL 

Principaux résultats (1/2): bouleversements du 

fonctionnement des ménages 



• Restrictions déplacements (- pour les jeunes, + pour personnes vulnérables) 

• Augmentation du vélo et de la marche

50

71

24

CHANGEMENTS MOBILITE

Sans déplacements

Déplacements

Autres

A pied; 16

Bus ; 6

Alimentador ; 1

Transmilenio; 4
Taxi; 6

Voiture 
particulière; 

22

Moto; 4

Bicicleta; 11 "Ruta" ; 1

MODES DÉPLACEMENTS

Principaux résultats (2/2): bouleversements des routines de 

mobilités 

• Répartition des rôles (bis): achats pour les hommes (tâches du ménage pour 

les femmes)

• Prise de précautions, surtout quand personnes vulnérables au sein du ménage



Conclusion: Comment enquêter sur les 
mobilités quotidiennes aujourd’hui ? 



• Le report modal, les inégalités de mobilité et le poids de 

l’insécurité

• La mobilité comme ressource

• Un effet de genre, le care (et la mobilité “polygonale”) et les 

arrangements intrafamiliaux

Principales hypothèses



 https://modural.hypotheses.org/le-projet

Merci de votre attention

https://modural.hypotheses.org/le-projet

