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Ce travail se focalise sur la détermination des propriétés d’une suie produite par combustion de kérosène dans une chambre 
de combustion de moteur d’avion. Les caractéristiques de cette suie sont comparées  à

 

celles d’autres suies de laboratoire
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Spectres de diffraction de 
neutrons: formation de la glace 
sur la suie d’avionLes quantités

 

d’eau

 

adsorbée

 

sur

 

la suie

 

d’avion

 

sont

 

bien

 

plus importantes

 

que

 

sur

 

les suies

 

de 
laboratoire
Fraction soluble dans l’eau:
Suie de laboratiore

 

TC1: ≈

 

0.9wt % 
Suie d’avion ≈

 

13.5 wt% Conclusions:
La suie

 

d’avion

 

contient

 

deux

 

fractions : une

 

fraction principale présentant

 

une

 

microstructure similaire

 

à

 

celle

 

de la suie

 

de laboratoireTC1 et une

 

fraction d’impuretés (principalement

 

du fer

 

et du souffre)
Du à

 

des mécanismes d’adsorption très différents la suie

 

émise

 

par l’avion

 

et les suies

 

de laboratoire

 

se 
comportent

 

très

 

différemment

 

: les suies

 

hydrophobes

 

(suie

 

de laboratiore

 

TC1, suie

 

thermique

 

et suie

 

thermique

 

graphitisée) adsorbent l’eau

 

uniquement

 

sur

 

les sites actifs

 

de surface alors

 

que

 

les particules

 

émises

 

par les 
avions

 

interagissent

 

avec l’eau

 

au travers

 

d’une

 

dissolution de leur couche organique/soluble de surface. 
Nous pouvons

 

ainsi

 

supposer

 

que

 

ces

 

particules

 

agissent comme des noyaux actifs dans

 

la condensation des 
nuages

 

dans

 

l’atmosphère.

Les particule de suie d’avion peuvent 
servir comme des noyaux actifs dans la 
formation de «

 

contrails

 

»
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