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1. Objetivo

El presente compendio cartografico fue realizado en el marco del programa de investigacion
MODURAL, iniciado en enero de 2020'. MODURAL es un programa internacional y pluridisciplinario
financiado por la ANR (Agencia Nacional de la Investigacion de Francia). Estd enfocado en las practicas
de movilidad diaria en Bogotd y Lima, haciendo hincapié sobre dos temas que constituyen un reto en
términos de sostenibilidad y de inclusidn social: la movilidad sostenible y la situacién especifica de las
periferias populares. Con este fin, se realizd un primer andlisis de los datos de la Encuesta de Movilidad
de Bogotd de 2019 (EMB)?, para caracterizar las condiciones de movilidad de los habitantes del Area
Metropolitana de Bogota, y mds precisamente la practica de los diferentes modos de transporte y las
dificultades observadas en los sectores periféricos. Para ello se calculd una serie de indicadores con
base en la Encuesta Origen-Destino de Hogares (EODH) que es un componente de la EMB 2019. A partir
de este primer trabajo, el presente informe tiene como objetivo de proporcionar un panorama
cartografico de las condiciones de movilidad en el Area Metropolitana de Bogota en el afio 2019, es
decir justo antes de la pandemia del Covid-19, que tanto afectd las practicas de movilidad cotidiana en
elmundo entero. Posteriormente, el programa MODURAL seguird explotando los datos de la EMB 2019
y también investigara las condiciones de movilidad en Bogota y Lima después de la crisis sanitaria.

! https://modural.hypotheses.org/le-projet-modural/el-proyecto
2 http://www.simur.gov.co/portal-simur/datos-del-sector/encuestas-de-movilidad/
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2. Universoy area de estudio

Se considerd como &rea de estudio el Area Metropolitana de Bogotd (AM), que esta conformada en la
EMB por el Distrito Capital (DC) de Bogota y 19 municipios periféricos listados a continuacion.

Cédigo Municipio Nombre Municipio
11001 BOGOTA
25740 SIBATE
25754 SOACHA
25099 BOJACA
25175 CHIA

25126 CAJICA
25214 COTA

25260 EL ROSAL
25269 FACATATIVA
25286 FUNZA
25785 TABIO

25817 TOCANCIPA
25769 SUBACHOQUE
25899 ZIPAQUIRA
25758 SOPO

25799 TENJO

25295 GACHANCIPA
25377 LA CALERA
25430 MADRID
25473 MOSQUERA

El “Area Metropolitana de Bogotd” no estd constituida legalmente en 2019, pero corresponde a un
espacio funcional en el que los municipios periféricos mantienen relaciones estrechas a diario con el
DC. Esta dividida territorialmente en Unidades Territoriales de Andlisis de la Movilidad (UTAM)? que
sirvieron de base para levantar la informacidn de la Encuesta Origen-Destino de Hogares®. La EODH es
representativa a nivel estadistico por UTAM, por lo que se eligid este escalén geografico para calcular
los indicadores y elaborar los mapas.

3 Las UTAM coinciden con el perimetro de las Unidades de Planeamiento Zonal (UPZ).
% La Encuesta Origen-Destino de Interceptacién (EODI), que constituye otro componente de la EMB 2019, no se
procesé en el presente estudio.



3. Ficha sintética de la EODH 2019

Ciudad Bogota

Afio 2019

Enla Web http://www.simur.gov.co/portal-simur/datos-del-sector/encuestas-
de-movilidad/

Fuente Secretaria Distrital de Movilidad / Steer y CNC

Muestreo y unidad
geografica de
representatividad

Los hogares que hicieron parte de la encuesta fueron seleccionados
de manera aleatoria de acuerdo con su distribucién espacial por
UTAM vy su estratificacién socioecondmica

Componentes

Encuesta Origen-Destino de Hogares (EODH)
Encuesta Origen-Destino de Interceptacién (EODI)

Muestra (nimero de
hogares encuestados)

21 828 encuestas vdlidas en el AM
17 557 se efectuaron en Bogota (el 80.4 % de la muestra)

Muestra expandida
(niimero de hogares)

2995531 enel AM
2509393 enel DC

Muestra (nimero de
personas encuestadas)

66 820 en el AM

Muestra expandida
(nimero de personas) -
Area Metropolitana

9461 681 en el AM

Numero de viajes
(expandido)

18 996 286 en el AM
15831826 en el DC

Definicidn de un hogar

Grupo de personas (puede ser un solo individuo), parientes o no, que
ocupa la totalidad o parte de una vivienda; atiende necesidades
basicas, con cargo a un presupuesto comun y generalmente comparte
las comidas (DANE).

é¢Quién fue entrevistado?

Todas las personas del hogar con 5 afios 0 mas y que se desplazaron
el dia anterior (desde las 4 a.m. del dia anterior a las 4 a.m. del dia de
la encuesta).

Numero de zonas

137 UTAM (Unidades Territoriales de Andlisis de Movilidad) en el AM
117 UTAM en el DC
--> indicadores socioecondmicos y de movilidad

1141 ZAT (Zonas de Analisis de Transporte) en el AM
922 ZAT en el DC
--> matriz OD, para actualizar el modelo de transporte

Bogotda y 18 municipios vecinos (Bojaca, Cajica, Chia, Cota, El Rosal,
Facatativd, Funza, Gachancipa, La Calera, Madrid, Mosquera, Sibaté,
Soacha, Sopd, Tabio, Tenjo, Tocancipd y Zipaquird)

Definicién de un viaje

Viaje realizado por una persona con un motivo y mas de 3 minutos de
duracién. También se cuentan como viajes los desplazamientos de
menos de 3 minutos cuyo motivo sean estudio o trabajo. El concepto
de viaje (o desplazamiento) utilizado en la encuesta corresponde a un
solo trayecto, es decir sélo ida o sélo vuelta. Por ejemplo: una persona
que salié de su casa al trabajo, después en la tarde salié del trabajo
hacia una cita médica, luego salié de la cita médica a realizar compras
y finalmente, regreso al hogar. Esta persona realizé 4 viajes en total
en su dia, cada uno de ellos con un motivo o propdsito especifico.
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4. Base de datos y Softwares utilizados
4.1. El uso de los micro-datos de la EODH

Todos los indicadores se basan en el procesamiento de los micro-datos de la EODH. Para el calculo se
aplicé el factor de expansion. Los resultados son por lo tanto ponderados y se los agregé por UTAM.

Archivos utilizados:
— EtapasEODH2019.xlIsx
— HogaresEODH2019.xlIsx
— PersonasEODH2019.xlIsx
—  ViajesEODH2019.xlsx

El proyecto MODURAL se centra en la movilidad pendular, es decir los trayectos del domicilio al lugar
de trabajo o de estudio. Dicha movilidad se impone a casi todos los jévenes escolarizados y adultos
activos. No puede ser diferida o delegada, y es un indicador al cotidiano de la "insostenibilidad" de la
movilidad urbana en las areas metropolitanas. Ademas, estos trayectos representan la gran mayoria
de los desplazamientos diarios. Por ello, en el presente informe solo consideramos los viajes con
motivo trabajo o estudio.

4.2. Softwares utilizados

Para el presente estudio se utilizaron principalmente herramientas libres y gratis.

Herramienta Tipo de tratamiento

MS Excel Calculo de los indicadores

QGIS Edicion de las mallas cartogréficas, geoprocesamientos
SavGIS Cartografia de los indicadores



http://www.savgis.org/SavGIS/index.html

5. Eleccion de los indicadores para caracterizar las condiciones de movilidad

Para esbozar un panorama de las caracteristicas y condiciones de movilidad de las personas en el Area
Metropolitana de Bogotd en el afio 2019, se eligié una serie de indicadores que se pueden clasificar en

5 dimensiones y 12 grupos.

E. Polarizacion y flujos

Llegadas con motivo trabajo
Saldo

Dimension N° | Grupo de indicadores éPara medir qué?
1 | Duracidn de los viajes segun Alejamiento del lugar de
motivo residencia respecto al
lugar de actividad /
Penosidad de los viajes
2 | Costo de los viajes Peso financiero de los
viajes
3 | Numero promedio de etapas por Conectividad domicilio-
A. Caracterizacion de los viaje trabajo / Penosidad de los
viajes Numero maximo de etapas por viajes
viaje
4 | Calificacion de la experiencia en Percepcién de la
los medios de transporte penosidad de los viajes
5 | Cantidad de agresion o delito en Inseguridad en los viajes
los viajes
6 | Uso de motocicletas Practicas de movilidad en
Uso de bicicletas motocicleta o bicicleta
7 | Tiempo de caminata hasta tomar Nivel de servicio /
el primer modo de transporte provision de transporte
B, Acceso a un modo de 8 | Tiempo de espera hastalque Nive! de servicio /
transporte palsara/arrancara el vehiculo provmon de .tr.ansporte
9 Numero de modos de transporte Nivel de servicio /
disponibles para el primer viaje provision de transporte
desde la casa
. . 10 | Tasa de motorizacidn (autos) Disponibilidad de medios
C. Equipamiento de los ) . S
hogares en medios de Tasa dfe equipamiento en |nd|V|duaIe.s de
) motocicletas desplazamiento
desplazamiento . . -
Tasa de equipamiento en bicicletas
11 | Impedimento a la movilidad por | Limitacién de la movilidad
D. Frenos ala movilidady falta de dinero por precariedad financiera
medidas compensatorias Porcentaje de personas que viajan
con subsidio Sisben®
12 | Salidas con motivo trabajo Nivel local de oferta

laboral

5 Sistema de identificacion de potenciales beneficiarios de programas sociales.
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Se detalla en la tabla siguiente los filtros que se aplicaron para calcular los indicadores y se indica el
numero de los mapas correspondientes.

N° | Grupo de Filtro Comentario Mapas

indicadores

1 | eDuracién de los Por trabajo o por 15,
viajes segun estudio (primaria 16,
motivo + secundaria 'y 17

superior)

2 | eCostodelos Los que salen de Los costos iniciales podian referirse a costos | 12
viajes su UTAM (desde por viaje, por semana o por mes. Este costo

su casa), por estaba registrado por cada etapa. Se tuvo
motivo trabajo y entonces que calcular un costo por viaje
gue usan el (suma de los costos de las distintas etapas)
transporte publico | para conseguir unos valores comparables.
colectivo como Se consideraron los modos de transporte
modo principal colectivo siguientes: Alimentador,
Intermunicipal, SITP Provisional, SITP Zonal,
TransMilenio, Transporte informal.

3 | e NUmero Por motivo trabajo | Se consideraron los modos siguientes: 20,
promedio de desde la casa en Alimentador, Intermunicipal, SITP 21
etapas por viaje transporte Provisional, SITP Zonal, TransMilenio,

e NUmero maximo | colectivo publico Transporte informal
de etapas por (como modo
viaje principal)

4 | eCalificacién dela | No se aplicé filtro 23
experiencia en
los medios de
transporte

5 | eCantidad de No se aplicé filtro 22
agresion o delito
en los viajes

6 |eUsode Se filtré por 8,
motocicletas motivo trabajo, 10

e Uso de bicicletas | viajesiniciados
desde la casa,
modo principal

7 | eTiempo de Por motivo Se consideraron los medios de transporte 18
caminata hasta trabajo, para la colectivo publico siguientes:
tomar el primer etapa 1, saliendo SITP - Urbano (Azul), SITP - Complementario
modo de de la casa (Naranja), SITP - Especial (Vinotinto), SITP -
transporte Provisional, TransMilenio, Alimentador, Bus
colectivo intermunicipal, Bus/buseta

informal/pirata/Chana, Bus dual, Bus
escalera/Chiva

8 |eTiempo de Por motivo Se consideraron los medios de transporte 19
espera hasta que | trabajo, parala colectivo publico siguientes: SITP - Urbano
pasara/arrancara | etapa 1, saliendo (Azul), SITP - Complementario (Naranja),
el vehiculo de delacasa SITP - Provisional, TransMilenio,
transporte Alimentador, Bus intermunicipal,
colectivo Bus/buseta informal/ pirata/Chana Bus dual




9 |eNUmerode Se seleccionaron Existen 19 modos: Alimentador, Automovil 11
modos de los modos de informal/pirata, Bicicleta publica, Bicitaxi,
transporte transporte publico | Bus dual, Bus escalera/Chiva, Bus
disponibles para | para la primera intermunicipal, Bus/buseta informal/
el primer viaje etapa saliendo de | pirata/Chana, Cable, Mototaxi (2 ruedas),
desde la casa la casa SITP - Complementario (Naranja), SITP -

Especial (Vinotinto), SITP - Provisional, SITP -
Urbano (Azul), Taxi, Taxi colectivo, Taxi
solicitado por aplicacién, TransMilenio, Tren

10 | eTasade No se aplicé filtro Numero de automoviles, motos y bicicletas | 6,
motorizacion por cada 1,000 habitantes 7,

e Tasa de 9
equipamiento en
motocicletas
e Tasa de
equipamiento en
bicicletas

11 | e Porcentaje de Para el subsidio, se | Porcentaje de personas que viajan con un 13,
personas que selecciond subsidio Sisbén del SITP 14
viajan con Unicamente los Numero de personas que no se desplazaron
subsidio del beneficiarios del por falta de dinero por cada 100 habitantes
Sisben Sisben

e Impedimento a la | Paralos que no se
movilidad por desplazan por
falta de dinero falta de dinero, no
se aplicé filtro
12 | e Salidas Por motivo 24,
e Llegadas trabajo, viajes 25,
e Saldo realizados entre 26

las 4:00 am y las
9:59 am




6. Representacion cartografica de los indicadores

Los cinco primeros mapas muestran el contexto del Area Metropolitana de Bogota. Se ilustra la division
politico-administrativa del Distrito Capital de Bogotd, con sus 19 Localidades, y los 19 municipios
circunvecinos. Se representa también la extensién del Transmilenio y la sectorizacién de la Encuesta
de Movilidad de 2019 con el nimero de hogares, siendo la zona periférica occidental y sur de la ciudad
la que mayor nimero de hogares tiene. El cuarto mapa evidencia las zonas de menores ingresos que
se concentran sobre todo en el sur de la ciudad. El quinto mapa muestra el relieve con los sectores
empinados al este y sur del DC.

1.

5.

Divisién politico-administrativa del Area Metropolitana de Bogota y troncales

del Transmilenio en 2019

Sectorizacion de la Encuesta de Movilidad de 2019 por UTAM (Unidades Territorial de
Analisis de la Movilidad)

NUmero de hogares en el Area Metropolitana de Bogotd en 2019

Jerarquia social en el Area Metropolitana de Bogota, por zona de residencia, segtn el indice
de Condicién Social (ICS) en 2018

Pendiente promedio en el Area Metropolitana de Bogota

Los mapas siguientes representan los indicadores de movilidad en el Area Metropolitana de Bogota en

2019°:

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

Tasa de motorizacion por zona de residencia

Tasa de equipamiento en motocicletas por zona de residencia
Uso de la motocicleta con motivo trabajo, por zona de residencia
Tasa de equipamiento en bicicletas por zona de residencia

. Uso de la bicicleta con motivo trabajo, por zona de residencia
. Numero de modos de transporte publico disponibles para el primer viaje desde la casa, por

zona de residencia

Costo de los viajes en transporte colectivo con motivo trabajo, por zona de residencia
Uso del subsidio Sisben en el SITP, por zona de residencia

Impedimento a la movilidad por falta de dinero, por zona de residencia

Duracién de los viajes con motivo estudio (primaria y secundaria), por zona de residencia
Duracidn de los viajes con motivo estudio (educacion superior), por zona de residencia
Duracion de los viajes con motivo trabajo, por zona de residencia

Tiempo de caminata hasta tomar el primer transporte colectivo, con motivo trabajo, por
zona de residencia

Tiempo de espera hasta que pasara o arrancara un transporte colectivo, con motivo trabajo,
por zona de residencia

Numero promedio de etapas por viaje con motivo trabajo, por zona de origen

Numero maximo de etapas por viaje con motivo trabajo, por zona de residencia
Agresiones en los viajes, por zona de residencia

Calificacion de la experiencia en los medios de transporte, por zona de residencia

Origen de los viajes en la mafiana, con motivo trabajo, por UTAM

Destino de los viajes en la mafiana, con motivo trabajo, por UTAM

Saldo de los viajes en la mafiana, con motivo trabajo, por UTAM

Esta segunda serie de mapas revela la fuerte incidencia que tiene la forma de crecimiento de Bogota
sobre las condiciones de movilidad, crecimiento que desde los afios 1950 empieza a mostrar una

6 Recordatorio: todos los valores son ponderados. Para las discretizaciones se definié manualmente los umbrales
para que sean valores redondeados faciles de leer.
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expansion urbana importante, y al mismo tiempo segregada, siendo el norte una zona de altos ingresos
y el sur una zona de bajos ingresos. Esta serie de mapas permite mostrar cémo esta segregacion y
estratificacion (a través del ICS) influye sobre los desplazamientos de las personas de acuerdo a su
ubicacién geografica. Se evidencia asi grandes disparidades entre el norte y el sur del DC, en cuanto a
los modos de transporte utilizados, los costos de los viajes y el uso de subsidios, que es mayor en el
sur. Lo mismo sucede con los municipios periféricos: hacia el norte se encuentran los municipios de
altos ingresos como Chia, Cota y Cajicd, mientras que hacia el occidente son municipios de poblacién
de ingresos medios como Funza y Mosquera, que ademas se caracterizan por tener gran nimero de
cultivos de flores y de empresas agricolas o industriales que, por su cercania a una mano de obra poco
calificada, permite que los desplazamientos se realicen en bicicleta. Hacia el sur del DC se encuentran
municipios de bajos ingresos como Sibaté y Soacha, este ultimo siendo conurbado con Bogota, ademas
de ser un municipio receptor de poblacién desplazada por la violencia. El oriente de la ciudad, asi como
el sur, son las zonas que mayor pendiente tienen, lo que dificultaria en alguna medida la promocién
del uso de la bicicleta.

En el DC se observa ademas una diferencia marcada entre los hogares de mayores y menores ingresos,
en cuanto a la duracién de los viajes, que se puede medir a través de los tiempos de desplazamiento
diarios o el nimero de etapas de los viajes.

Algo que llama también la atencién tiene que ver con las agresiones a lo largo de los viajes, que son
mas recurrentes en las zonas de bajos ingresos.

El ultimo mapa, elaborado a partir de los datos de siniestralidad de la Secretaria de Movilidad,
representa los lugares donde se produjeron accidentes de transito que implicaron uno o varios

fallecimientos.

27. Siniestralidad vial (accidentes con muertos), por lugar de ocurrencia, en el Distrito Capital de
Bogotd entre 2015 y 2019.
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1- Division politico-administrativa del
Area Metropolitana de Bogota y troncales
del Transmilenio en 2019

Limites de municipio fuera del Distrito Capital
y limites de localidad en el DC

UTAM (Unidad Territorial de Analisis de Movilidad)

Troncales del Transmilenio

El "Area Metropolitana de Bogota" considerado en
la EMB 2019 consta de las 19 Localidades urbanas
del Distrito Capital y de 19 Municipios de la Sabana
de Bogota. La EMB 2019 tiene 117 UTAM en el
Distrito Capital y 20 en los Municipios periféricos.
Las troncales del Transmilenio (buses biarticulados
gue circulan en carriles exclusivos) tienen una
extension que cubre casi todo el Distrito Capital
(salvo Usme) y llegan hasta Soacha.

Fuentes: DANE 2018, EMU 2019 y Transmilenio S.A. (Datos Abiertos Bogota)
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Texte tapé à la machine
El "Área Metropolitana de Bogotá" considerado en la EMB 2019 consta de las 19 Localidades urbanas del Distrito Capital y de 19 Municipios de la Sabana de Bogotá. La EMB 2019 tiene 117 UTAM en el Distrito Capital y 20 en los Municipios periféricos. Las troncales del Transmilenio (buses biarticulados que circulan en carriles exclusivos) tienen una extensión que cubre casi todo el Distrito Capital (salvo Usme) y llegan hasta Soacha.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

2- Sectorizacion de la Encuesta de Movilidad de
Bogota de 2019

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital

y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

UTAM (Unidad Territorial de Analisis de Movilidad)

Paseo Los Libertadores
La Academia
Guaymaral
Verbenal

La Uribe

San Cristobal Norte
Toberin

Los Cedros
Usaquén
Country Club
Santa Barbara
San José de Bavaria
Britalia

El Prado

La Alhambra

Los Andes

Doce de Octubre
Casa Blanca Suba
Niza

La Floresta

Las Ferias

Suba

El Rincon

Minuto de Dios
Boyaca Real
Santa Cecilia
San Blas
Sosiego

20 de Julio
Ciudad Jardin
San José

Santa Isabel
Restrepo
Quiroga

Ciudad Montes
Muzu

Venecia

San Rafael
Américas
Carvajal

Castilla

Kennedy Central
Timiza

Apogeo

La Gloria

51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95

Los Libertadores
La Flora

Marco Fidel Suarez
Marruecos

Diana Turbay
Danubio

Gran Yomasa
Comuneros
Alfonso Lopez
Parque Entrenubes
Ciudad Usme
Tunjuelito

El Mochuelo
Monte Blanco
Arborizadora

San Francisco

El Lucero

El Tesoro

Ismael Perdomo
Jerusalén
Tibabuyes
Bolivia

Garcés Navas
Engativé
Fontibon
Fontibén San Pablo
Zona Franca
Tintal Norte
Calandaima
Corabastos

Gran Britalia
Patio Bonito

Las Margaritas
Bosa Occidental
Bosa Central

El Porvenir

Tintal Sur

El Refugio

San Isidro - Patios
Pardo Rubio
Sagrado Corazén
La Macarena

Las Nieves

La Candelaria
Las Cruces

96

97

98

99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
500
501
520
540
563
570
571
572
573
574
575
580
590
600
610
620
630
640
650
660
670
680
690
700

Lourdes

Chico Lago

Los Alcazares
Chapinero

Galerias

Teusaquillo

La Sabana

Parque Salitre

Parque Simén Bolivar - CAN
Jardin Botanico

La Esmeralda

Quinta Paredes

Zona Industrial
Ciudad Salitre Oriental
Ciudad Salitre Occidental
Puente Aranda
Granjas de Techo
Bavaria

Modelia

Capellania

Alamos

Aeropuerto El Dorado
Mosquera Pueblo
Mosquera El Diamante
Funza

Madrid

Facatativa

Soacha Leén XIII
Soacha San Mateo
Soacha Libertador
Soacha Pueblo
Soacha San Antonio
Soacha Altos de Cazuca
Sibaté

Chia

Cajica

Cota

Sopd

La Calera

Bojaca

Zipaquira

Tocancipa

El Rosal

Tenjo

Tabio

Gachancipa
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e | 3- Numero de hogares
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) . (

LA CALERA sur del Distrito Capital, que coinciden con
{ las zonas de expansién residencial de
— Bogot4, y con la mayor concentracion de
sectores populares. Esa zona de
expansion se caracteriza por un proceso
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L informal e ilegal. La misma l6gica de
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Texte tapé à la machine
Una mayor cantitad de hogares está concentrada en las periferias occidental y sur del Distrito Capital, que coinciden con las zonas de expansión residencial de Bogotá, y con la mayor concentración de sectores populares. Esa zona de expansión se caracteriza por un proceso de urbanización que en muchos casos es informal e ilegal. La misma lógica de expansión se observa en los municipios ubicados a las salidas hacia el occidente y el norte del DC. 
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T | 4- Jerarquia social en el Area Metropolitana de

i R N AN Bogota, por zona de residencia, segun el Indice
s jf ZIPAQUIR S cacnmepa™, de Condicién Social (ICS) en 2018
AN o~ /
) { 7 o \ s
/H (} L — T 7 ) S Proporcion de hogares ICS1y ICS2 por UTAM
{ SUBACHOQUE § \ s l\i £ ”/M < / EIl ICS fue calculado con base en los micro-datos del censo del afio 2018
\ ¢ v P ~ el " N/
J / / g
Pt [) / 4 N | TOCANGPA - E 710
I \_ / TABIO / CAJICA \R . / 7
s { o S < 4 ™ -~ /
SF W g I
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\\ . /’
— - [40,57.77]

I N
RN &‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

- Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

FACATATIVA

¥

LA CALERA

El' ICS (cuyo calculo es diferente al
de los 6 Estratos Socioeconémicos
. del DANE) muestra una mayor

‘e concentracion de los Hogares mas
pobres (ICS 1y 2) en las periferias
/S del occidente y sobretodo del sur del
Distrito Capital (Localidades de San
Cristobal, Usme, Ciudad Bolivar).

La concentracion de hogares pobres
también es fuerte en las UTAM de la
Sabana, con excepcién de Chia.

SIBATE

P4
Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019
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T | 5- Pendiente promedio

oo R SN en el Area Metropolitana de Bogota
S f ZIPAQUIR /
T - m;m/i\‘ .
B { 7 . \ Pendiente promedio en grado por UTAM
¢ / i — 4
c SUBACHOQUE { \ PRV g _
; ’ AN _y * [0:0.9]
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N
&‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

R MADRID

A pesar de su altura elevada
(aproximadamente 2.600 m.s.n.m.), la Sabana
de Bogota constituye un area llana, lo

cual es muy favorable para los modos de
viaje activos, como la caminata o la

bicicleta. Es una ventaja para muchos
municipios y localidades humildes, como
Bosa o Kennedy.

| SOAcHA
(

J

En contraste, todo el borde oriental y sur
de la ciudad (incluyendo Soacha) esta
pegado a la montafia, lo que es
desfavorable al uso de la bicicleta.

Fuentes: DANE 2018, EMU 2019 y SRTM




ANR Modural - 24/04/2020 - Florent Demoraes - UMR ESO 6590 CNRS

et | 6- Tasa de motorizacion por zona de residencia,
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demoraes_f
Texte tapé à la machine
Siendo el carro particular el modo de transporte más selectivo socialmente, es lógico encontrar una alta motorización en las UTAM más acomodadas, hacia el centro-occidente y el norte del DC (Chapinero, Usaquén y Suba), junto con los municipios ubicados al norte como Cota, Chía y Cajicá. En el resto del Área Metropolitana encontramos menos de 100 autos por cada 1.000 habitantes, e incluso menos de 50 en las UTAM de menores ingresos como Ciudad Bolívar, Usme o Kennedy. 
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7- Tasa de equipamiento en motocicletas,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de motocicletas por cada 1,000 habitantes por UTAM
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

\’ / E [50:60]

- [60;70]
- [70;115.2]

N
&‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecologico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Casi ausente en las UTAM de altos ingresos
al norte y centro-occidente de Bogota, la
motocicleta es un vehiculo presente en todo el
resto del Area Metropolitana.

Siendo un vehiculo asequible para las clases
medias y populares, encontramos tasas de
equipamiento en moto equivalentes o superior
a la tasa de motorizacion en muchos
municipios y localidades del occidente y del
sur de Bogota.

Varias UTAM muy pobres pero montafiosas
del sur de Bogota y Soacha tienen tasas
elevadas. En estos sectores, la inversion en
una moto es clave para acceder al empleo.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

8- Uso de la motocicleta con motivo trabajo,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de viajes en motocicleta por cada 100 viajes con motivo trabajo por UTAM

E [0.87;5]
E [5:8
- [8;12[
- [12;15]
- [15;21.58]

X Sin uso de motocicleta por trabajo

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

” Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

De forma esperada, el mapa del uso de la
motocicleta coincide con aquel de la tasa de
equipamiento de los hogares: casi
desconocido en las UTAM acomodadas del
norte, el uso de la moto es presente en el
resto del Area Metropolitana.

Su rol es decisivo en las periferias sur de
Bogota y Soacha, donde representa hasta
uno de cada cinco viajes. Para muchos
trabajadores de estas zonas, la moto es
una garantia de acceder facilmente al
trabajo.
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9- Tasa de equipamiento en bicicletas,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de bicicletas por cada 1,000 habitantes por UTAM

E [45.6;150]
E [150;200]
E [200;250]
E [250;300]
- [300;472]

N Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Mucho mas comun que la moto, la
bicicleta es un bien presente en muchos
hogares del Area Metropolitana de Bogota
y difundido en todos los estratos sociales,
con mayor concentracion en las UTAM
ricas, y al contrario poca prevalencia en
Soacha, Ciudad Bolivar, Usme y San
Cristobal, donde se acumulan dos factores
adversos: ingresos bajos y relieves altos.

Cabe sefialar que muchas bicicletas tienen
un uso total o principalmente recreativo.
Por lo tanto, en muchos sectores el
equipamiento no coincide con el uso
(véase mapa siguiente).
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

10- Uso de la bicicleta con motivo trabajo,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de viajes en bicicleta por cada 100 viajes con motivo trabajo por UTAM

E [1.35;5]
E [5;10[
- [10;15[
- [15;20[
- [20;28.47]

X Sin uso de bicicleta por trabajo

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

” Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

En forma general, y a pesar de una
progresion marcada en la ultimas encuestas
de movilidad, la bicicleta no es un modo de
viaje muy comun par ir al trabajo, salvo en
los municipios de la Sabana y en unas muy
contadas UTAM populares de Bogota.

Sigue marcado como un transporte de los
barrios humildes, con la notoria excepcion
de las lomas del sur de Bogota, donde
desaparece. Esta emergiendo en varias
UTAM del centro-norte de Bogota, donde se
vislumbra una tendencia a la apropiacién de
la bicicleta por las clases medias.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

11- Numero de modos de transporte publico
disponibles para el primer viaje desde la casa,
por zona de residencia,

en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de modos de transportes publicos disponibles por UTAM
(sobre un total de 19 existentes)

s
| ss
L s
T o
B o
| R Y Mayores alternativas

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Pocas alternativas

Este mapa ilustra la desigual oferta de transporte
publico a lo largo del Area Metropolitana. Las
alternativas limitadas en el centro-norte de Bogota no
son tan probleméticas para quienes trabajan cerca de
su domicilio, o tienen acceso a un carro. Tampoco lo
son en los municipios de la Sabana, donde el empleo
suele estar ubicado a corta distancia y ser accesible a
pie, en bicicleta 0 en moto. Mas problematico es el
caso de las extremidades sur de Bogota, y el caso de
Soacha, que tienen pocas alternativas en bicicleta o
en carro. Su situacion contrasta con el resto de las
UTAM populares del DC, atendidas por una mejor
oferta publica.
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Texte tapé à la machine
Este mapa ilustra la desigual oferta de transporte público a lo largo del Área Metropolitana. Las alternativas limitadas en el centro-norte de Bogotá no son tan problemáticas para quienes trabajan cerca de su domicilio, o tienen acceso a un carro. Tampoco lo son en los municipios de la Sabana, donde el empleo suele estar ubicado a corta distancia y ser accesible a pie, en bicicleta o en moto. Más problemático es el caso de las extremidades sur de Bogotá, y el caso de Soacha, que tienen pocas alternativas en bicicleta o en carro. Su situación contrasta con el resto de las UTAM populares del DC, atendidas por una mejor oferta pública. 
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

12- Costo de los viajes en transporte colectivo,
con motivo trabajo, por zona de residencia, en
el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Costo de los viajes (Se calculd el costo unicamente para los viajes que
tienen un destino fuera de su UTAM de origen, en peso colombiano)

E [1234;2000]
E [2000;2200]
E [2200;2400]
- [2400;2600]
- [2600;3500]
- [3500;8633]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Aungue las diferencias territoriales no estan muy
marcadas en este mapa, con una relacion alrededor
de 1 a 3 entre los extremos, varias tendencias se
vislumbran.

El costo elevado que sufren los usuarios de los
municipios sabaneros afecta solamente -aunque
duramente- a los que trabajan fuera del municipio, a
larga distancia.

En el DC, I6gicamente los usuarios de las UTAM
acomodadas pueden gastar mas en el transporte que
los de las zonas populares.

Soacha se destaca como un caso aparte: padece de
una mala oferta de transporte, y se caracteriza por
viajes largos en mayoria hacia el DC, que obliga a
sus habitantes a gastar méas dinero.
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Aunque las diferencias territoriales no están muy marcadas en este mapa, con una relación alrededor de 1 a 3 entre los extremos, varias tendencias se vislumbran. 
El costo elevado que sufren los usuarios de los municipios sabaneros afecta solamente -aunque duramente- a los que trabajan fuera del municipio, a larga distancia. 
En el DC, lógicamente los usuarios de las UTAM acomodadas pueden gastar más en el transporte que los de las zonas populares. 
Soacha se destaca como un caso aparte: padece de una mala oferta de transporte, y se caracteriza por viajes largos en mayoría hacia el DC, que obliga a sus habitantes a gastar más dinero.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

13- Uso del subsidio Sisben en el SITP,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Porcentaje de personas que viajan con un subsidio Sisbén del
SITP por UTAM de residencia

E [0;0.1]
E [0.1;0.5[
- [0.5:2[
- [2:4]
- [4;6.63]

W‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

e
Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

El SITP solamente cubre el Distrito Capital,
lo que explica porque casi no tiene
beneficiarios en los municipios de la Sabana.

Dentro del DC, el mapa de los usuarios del
subsidio Sisben coincide con la jerarquia
social (mapa 4): los beneficiarios se
concentran en los hogares pobres del sury
del occidente.
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14- Impedimento a la movilidad por falta de dinero,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de personas que no se desplazaron el dia anterior a la
encuesta por falta de dinero por cada 100 habitantes y por UTAM

E [0;0.05[
E [0.05;0.25]
E [0.25;0.5[
E [0.5;1]
E [1;2.64]

N Sin dato (aeropuerto, parque ecolégico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

En un metrépoli tan grande cémo Bogota,
moverse es una necesidad y muy pocas
personas estan obligadas a renunciar a la
movilidad por falta de dinero: menos del 3%
de la poblacion encuestada.

Aquellas personas se encuentran
principalmente en las UTAM populares, y
sorpresivamente hasta en el centro, donde
caminar permite acceder a una mayor oferta
de bienes, servicios y empleos.
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15- Duracién de los viajes con motivo estudio
(primaria y secundaria), por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Tiempo promedio de los viajes en minutos
(tiempos ponderados por UTAM)

E [12;20[
E [20;25]
- [25;30]
- [30;40[
- [40;50]
- [50;63]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Muy diferente al caso de los académicos y de
los trabajadores (mapas siguientes), la duracién
de los viajes de los alumnos de primaria y
secundaria es mas alta para los nifios de clases
medias y altas, en el norte y el centro-occidente
de Bogota. Muchos de ellos estudian en
colegios de gama alta, ubicados hacia las
afueras de la ciudad (hacia el norte). Gastar
tiempo en el transporte es una inversion util para
acceder a una educacioén exclusiva.

En el sur y en los municipios periféricos, los
nifos suelen estudiar cerca de la casa, muchos
de ellos en colegios publicos, donde pueden ir a
pie o en bicicleta, con viajes de corta duracién.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

16- Duracién de los viajes con motivo estudio
(educacion superior), por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Tiempo promedio de los viajes en minutos
(tiempos ponderados por UTAM)

E [10;30[
E [30;50]
- [50;60]
- [60;75]
- [75;90]
- [90;128]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

X Zonas en las cuales los hogares encuestados no contaban con estudiantes

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

El tiempo gastado por los estudiantes universitarios
para llegar a su centro de estudio obedece a una
I6gica radioconcéntrica: menos tiempo en el centro
(y en Chia) donde se concentra la mayor cantidad de
universidades, mas tiempo en las periferias, donde
escasean. Los municipios de la Sabana (como las
localidades de Usme o Bosa) se ven muy afactados
por el problema, porque dependen de la oferta del
centro de Bogotda, y también dependen de los
transportes colectivos. Por ello sus viajes pueden
durar mas de 2 horas, lo que plantea interrogantes
sobre las posibilidades de acceso a la educacion
superior desde la periferia.


demoraes_f
Texte tapé à la machine
El tiempo gastado por los estudiantes universitarios para llegar a su centro de estudio obedece a una lógica radioconcéntrica: menos tiempo en el centro (y en Chía) donde se concentra la mayor cantidad de universidades, más tiempo en las periferias, donde escasean. Los municipios de la Sabana (como las localidades de Usme o Bosa) se ven muy afactados por el problema, porque dependen de la oferta del centro de Bogotá, y también dependen de los transportes colectivos. Por ello sus viajes pueden durar más de 2 horas, lo que plantea interrogantes sobre las posibilidades de acceso a la educación superior desde la periferia.
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17- Duracion de los viajes con motivo trabajo,
por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Tiempo promedio de los viajes en minutos
(tiempos ponderados por UTAM)

E [30;40[
E [40;50[
- [50;60]
- [60;70[
- [70;80][
- (80;97]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Parecido al mapa anterior, este mapa es un
revelador de las desigualdades socio-profesionales
en Bogota. Los trabajadores del centro y del norte
gozan de una buena oferta laboral cerca al
domicilio, y también de una buena oferta de
transporte (con una alta taza de motorizacion). A la
inversa, los pobres del sur y del occidente tienen
que ir mas lejos para conseguir un empleo, y los
que no tienen moto dependen de una deficiente
oferta de transportes colectivos.

En los municipios sabaneros al revés, muchos
activos trabajan dentro de la misma UTAM y no
gastan mucho tiempo. Se destaca Soacha como
una marcada excepcién: la mayoria de sus activos
trabajan en Bogota, con malas condiciones de viaje
entre las dos ciudades, y 1 hora y media de viaje.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

18- Tiempo de caminata hasta tomar el primer transporte
colectivo®, con motivo trabajo, por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Tiempo promedio de la caminata en minutos
(tiempos ponderados por UTAM)

E Menos de 6
E [6:7]
- [7:8[
- [8;10[
- 10y més

* Se consideraron los siguientes medios de transporte colectivo publico:
SITP - Urbano (Azul), SITP - Complementario (Naranja), SITP - Especial (Vinotinto),
SITP - Provisional, TransMilenio, Alimentador, Bus intermunicipal,

Unicamente para los que tienen que caminar antes

de tomar su primer medio de transporte (etapa 1)

saliendo de la casa.

Bus/buseta informal/pirata/Chana, Bus dual, Bus escalera/Chiva

N
&‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de municipio fuera del Distrito Capital
y limites de localidad en el DC

Este mapa es una muestra de la accesibilidad
al transporte colectivo a partir del domicilio.

Las diferencias observadas son minimas (una
relacion de simple a doble entre los valores
extremos) y el tiempo de caminata se alarga en
las UTAM con menor oferta de buses, en
muchas periférias (especialmente en Soacha)
0 en zonas empinadas, al sur y al oriente de la
ciudad (incluso cerca del centro, como en La
Candelaria o en los altos de Chapinero).
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

19- Tiempo de espera hasta que pasara o arrancara un
transporte Colectiyo*, con motivo trabajo, por zona de
residencia, en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Tiempo de espera en minutos
(tiempos ponderados por UTAM)

E [5:8
E [8;12]
- [12;15
- [15;20]
- [20;22.9]

* Se considero los medios de transporte colectivo publico siguientes:

SITP - Urbano (Azul), SITP - Complementario (Naranja), SITP - Provisional,
TransMilenio, Alimentador, Bus intermunicipal, Bus/buseta informal/ pirata/Chana
Bus dual

N
&‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de municipio fuera del Distrito Capital
y limites de localidad en el DC

Este mapa resalta unas diferencias bastante
marcadas en el tiempo promedio de espera, con
una relacion de 1 a 4 entre los extremos, debido
principalmente a una frecuencia insuficiente de
las rutas del SITP al interior del Distrito Capital.
El tiempo promedio de espera puede ser alto
(més de 15 minutos) al occidente y al sur de
Bogoté, especialmente en las lomas de Ciudad
Bolivar, Usme y San Cristdbal, pero también en
algunas UTAM cercanas al centro (caso de la
Zona Industrial).
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Este mapa resalta unas diferencias bastante marcadas en el tiempo promedio de espera, con una relación de 1 a 4 entre los extremos, debido principalmente a una frecuencia insuficiente de las rutas del SITP al interior del Distrito Capital. El tiempo promedio de espera puede ser alto (más de 15 minutos) al occidente y al sur de Bogotá, especialmente en las lomas de Ciudad Bolívar, Usme y San Cristóbal, pero también en algunas UTAM cercanas al centro (caso de la Zona Industrial).
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20- Numero promedio de etapas por viaje
con motivo trabajo, por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero promedio de etapas por viaje por UTAM de residencia

E [1;1.2[

E [1.2;1.4]
- [1.4;1.6]
- [1.6;1.8
- [1.8;2.16]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Este mapa es muy parecido al mapa 17
sobre la duracion de los viajes con motivo
trabajo, y por las mismas razones: los
habitantes alejados del centro de Bogota
tienen que recorrer largas distancias y
hacer una o varias transferencias para
llegar a los lugares de trabajo, que estan
concentrados en el centro del Distrito
Capital. La mala conectividad del SITP,
estructurado en una légica
radioconcéntrica, también los afecta.

Al contrario, los habitantes del centro de
Bogota, o de los municipios de la Sabana,
no sufren estas limitaciones, salvo los
habitantes de Sibaté, Soacha y Chia,
porque mucho de ellos trabajan en el DC.
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21- Numero maximo de etapas por viaje
con motivo trabajo, por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero maximo de etapas por viaje por UTAM de residencia

E [1;3[
E [3:4[
- [4:5[
- [5:6]

N Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

La misma logica prevalece en este mapa
que en el mapa anterior: menos etapas de
transporte en el centro-norte de Bogota y en
las UTAM bien conectadas a las troncales
de transmilenio; menos etapas también en
los municipios de la Sabana, salvo Soacha,
Sibaté y Chia; mas etapas al contrario, en
las periferias del Distrito Capital.

Se distinguen, en forma negativa, las
localidades de Bosa, Ciudad Bolivar y
Usme, y mas todavia el municipio de
Soacha, cuyo sistema de transporte
colectivo tiene una muy mala conectividad
con el SITP de Bogota.



ANR Modural - 24/04/2020 - Florent Demoraes - UMR ESO 6590 CNRS

FACATATIVA

SIBATE

¢
P
(
;\/
/\q’ﬁd
/// \\\
et 4
/ \
) \\
s \\
( N
/
< ELROSAL X
\ P4
\\ -
7 j /»f
e ’/’
A /
. )
\ \‘\,‘,f' /\7\/& .
MADRID
‘,\»_\ <,,,
. \
\ Y
\ \\ S
LS
|
\
\ /,/A
*ﬂ\\/} i
| SOACHA
J
N
Ty
| N\
) )
/i
g,‘f

- /\,,ﬂ} v

J
/

Ny s///\~—\/\,\¢,; o

/ L~ e g ,fﬂ\\ﬁ
{ ZIPAQUIR pa <
>
N -~ ( GACHANCIPA
Jaaa N \ /
{ "? \\ \. ) )
) - EFM? L7 \\\ e :
/ rl\ SR g/
| P SRR
/ a A\
[ /! ) \_ TOCANCIPA
' TABIO Jcaica T 4
, y ] )
/ \ ‘\, N
-
\ N
/
\ \
LA CALERA VI
{ |
! i
Y
) . Y%
v SN
™ -~ ,/‘ P
% ¢ /
N h \, /’J
J ./
§ N/
SANTAFE ./ N
\
Al CRISTOBALi/
,//
/ / N
N . /WJ
\T/
/ T
0 5 km
|

Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

22- Agresiones en los viajes, por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de agresiones por 1000 viajes por UTAM de residencia

E [0:3]
E [3:51
- [5:10[
- [10;15[
- [15;20[
- [20;37]

N
& Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

La inseguridad en el transporte es un tema
estratégico, pues constituye uno de los
mayores motivos de descontento de los
bogotanos y un factor importante de desercién
de los transportes masivos a favor del carro.

Lo que sobresale en este mapa es una doble
fractura socioterritorial: entre Bogota y los
municipios periféricos, donde la inseguridad
es muy baja (salvo en Soacha), y entre el
centro del DC y sus periferias, que sufren un
alto numero de agresiones, aun en las UTAM
del norte, donde el transporte masivo no esta
a salvo. Usme y Ciudad Bolivar son las zonas
mas afectadas del Area Metropolitana.
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23- Calificacion de la experiencia en los
medios de transporte, por zona de residencia,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Calificacion por UTAM de residencia
(el maximo es 5 que es la mejor experiencia)

E [3.3;3.7]
E [3.7;3.8]
E [3.8;3.9]
- [3.9:4(

- [4;4.41]

N
&‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Este mapa resulta algo sorpendente. La calificacion de los
viajes es buena en los municipios de la Sabana, lo que se
puede entender, a pesar de unos altos costos de viaje,
porque las distancias y el tiempo de los viajes son cortos.
Es més sorprendente ver una buena calificacién en 3 de
las 6 UTAM de Soacha, donde los indicadores de
movilidad son pésimos. Al interior del DC, solo parece
tener légica la baja calificacion en Usme, San Cristobal y
los altos de Ciudad Bolivar. Las otras UTAM estan a la
inversa de lo esperado, con bajas calificaciones en el
centro-norte, y altas calificaciones en las periferias que
van del norte al suroccidente. Varias hip6tesis podrian
explicarlo:

- una mayor satisfaccion en las UTAM proximas a los
portales de Transmilenio (lo que permite un traslado
rapido y econdémico al centro de Bogota),

- un descontento por la alta congestién vehicular y la alta
tasa de ocupacion de las unidades de transporte colectivo
en las zonas céntricas y norte.
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Este mapa resulta algo sorpendente. La calificación de los viajes es buena en los municipios de la Sabana, lo que se puede entender, a pesar de unos altos costos de viaje, porque las distancias y el tiempo de los viajes son cortos. Es más sorprendente ver una buena calificación en 3 de las 6 UTAM de Soacha, donde los indicadores de movilidad son pésimos. Al interior del DC, solo parece tener lógica la baja calificación en Usme, San Cristobal y los altos de Ciudad Bolívar. Las otras UTAM están a la inversa de lo esperado, con bajas calificaciones en el centro-norte, y altas calificaciones en las periferias que van del norte al suroccidente. Varias hipótesis podrían explicarlo:
- una mayor satisfacción en las UTAM próximas a los portales de Transmilenio (lo que permite un traslado
rápido y económico al centro de Bogotá), 
- un descontento por la alta congestión vehicular y la alta tasa de ocupación de las unidades de transporte colectivo en las zonas céntricas y norte.
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Fuentes: DANE 2018 y EMU 2019

24- Origen de los viajes en la manana,
con mptivo trabajo, por UTAM,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de viajes realizados entre las 4:00 am y las 9:59 am,
con motivo trabajo, por UTAM de residencia
(el tamafio de los simbolos es comparable al del mapa de los destinos)

74323

55799

37275

18751
227

k‘ Sin dato (aeropuerto, parque ecolégico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

Los 3 mapas que siguen dan el pulso de la
movilidad pendular en el Area
Metropolitana de Bogota, con los flujos
diarios entre las zonas residenciales y las
zonas de empleos.

Las UTAM con mayor emision de flujos

por la manana coinciden,

I6gicamente, con las zonas de expansién
urbana en las periferias tanto internas como
externas al Distrito Capital, que son barrios
dormitorios en muchos casos.

Al contrario el centro de Bogota, que es
menos poblado, genera menos movimiento.
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25- Destino de los viajes en la mafiana,
con motivo trabajo, por UTAM,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Numero de viajes realizados entre las 4:00 am y las 9:59 am,
con motivo trabajo, por UTAM de destino
(el tamafio de los simbolos es comparable al del mapa de los origenes)

142824

107240

71656

36073
489

N
Sin dato (aeropuerto, parque ecoldgico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

El modelo funcional centralista que
caracteriza Bogota sale a la vista de forma
abrumadora en este mapa: las periferias
del Area Metropolitana y del Distrito
Capital son poco atractivas porque
generan pocos empleos, mientras el centro
y el norte empresarial de Bogota
constituyen unas polaridades muy marcadas.
Los trabajadores viven en las periferias de
la metropoli y trabajan en el centro, lo que
les obliga a realizar viajes pendulares de
amplia magnitud.
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26- Saldo de los viajes en la mafana,
con motivo trabajo, por UTAM,
en el Area Metropolitana de Bogota en 2019

Diferencia entre el nimero de viajes que salen y de los que entran
entre las 4:00 am y las 9:59 am por UTAM y por motivo trabajo
(el tamafio de los simbolos es comparable al del mapa de los destinos)

129053

80852
32650

-— -15552
-63754

N Sin dato (aeropuerto, parque ecolégico, etc.)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

El desequilibrio del modelo econdmico-territorial de
Bogota sale con mucha fuerza en este mapa, que
cruza los flujos salientes y entrantes representados
en los dos mapas anteriores. Los empleos estan
concentrados en el centro y solamente dos municipios
de la Sabana tienen un saldo positivo: Cota y Sopé.
El caso mas critico es él de Soacha, con un fuerte
déficit de empleos y una alta dependencia del DC
para sus trabajadores. Algo similar se nota en las
localidades occidentales y sur de Bogota. Al revés, el
centro de Bogota y los dos ejes hacia el aeropuerto al
occidente, y hacia los centros de actividad del norte
tienen un poder atractivo muy marcado. Con un
modelo tan desequilibrado, en una metrépoli de casi
10 millones de habitantes, resulta légico que la
movilidad pendular sea tan probleméatica en Bogota.
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Texte tapé à la machine
El desequilibrio del modelo económico-territorial de Bogotá sale con mucha fuerza en este mapa, que cruza los flujos salientes y entrantes representados en los dos mapas anteriores. Los empleos están concentrados en el centro y solamente dos municipios de la Sabana tienen un saldo positivo: Cota y Sopó. El caso más crítico es él de Soacha, con un fuerte déficit de empleos y una alta dependencia del DC para sus trabajadores. Algo similar se nota en las localidades occidentales y sur de Bogotá. Al revés, el centro de Bogotá y los dos ejes hacia el aeropuerto al occidente, y hacia los centros de actividad del norte tienen un poder atractivo muy marcado. Con un modelo tan desequilibrado, en una metrópoli de casi 10 millones de habitantes, resulta lógico que la movilidad pendular sea tan problemática en Bogotá.
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27- Siniestralidad vial (accidentes con muertos),

por lugar de ocurrencia,
en el Distrito Capital de Bogota entre 2015y 2019

Densidad de accidentes con muertos

por cada 4 hectareas

[0;0.01]

]
- [0.01;0.1]
E [0.1;0.2[

[0.2;0.4[

|
E [0.4;1]
]

[1;2.78]

N° Total = 5671 casos

Detalle sobre el procesamiento de los datos:
alisado espacial por el método de los
nucleos (radio considerado: 500 metros,
funcién gausiana, suma, resolucion espacial
de salida: 200 metros por 200 metros)

Limites de Municipio fuera del Distrito Capital
y limites de Localidad dentro del Distrito Capital

UTAM (Unidad Territorial de Analisis de Movilidad)

Este ultimo mapa se basa en una fuente diferente a la EMB
2019: la base de siniestralidad vial de la Secretaria de
Movilidad, con cifras acumuladas de 2015 a 2019.

Limitado al Distrito Capital, este mapa nos brinda dos
ensefianzas mayores, coherentes con el mapa anterior: una
sobreconcentracién de la accidentalidad vial en el centro
ampliado de Bogotda, donde confluyen cada dia la mayoria de
los flujos pendulares del Area Metropolitana, y otra
concentracion en los principales ejes viales (como la Avenida
Boyaca que sobresale con nitidez en el mapa), por donde
transitan los flujos entre zonas residenciales y zonas de
trabajo. Aqui también, las periferias populares del occidente y
del sur se ven desfavorecidas, excepto en Usme y San
Cristobal.
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