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Abstract 

Le déploiement des véhicules sans chauffeur constitue une source d’incertitude majeure pour le futur 

de notre mobilité et, plus généralement, de nos modes de vie. Cette technologie pourrait en effet 

modifier notre rapport au temps, notre rapport à l’espace, l’organisation de nos plannings d’activités 

ou encore les choix de localisation des ménages. Les conséquences attendues portent tant sur le plan 

social – p. ex. inégalités spatiales et accessibilité (Meyer et al., 2017; Mladenovic and McPherson, 2016; 

Papa and Ferreira, 2018), part du budget consacrée à la mobilité – que sur le plan environnemental – 

p. ex. émissions de gaz à effet de serre (Greenblatt and Saxena, 2015; Mccarthy, 2017; Wadud et al., 

2016), émissions de polluants (Fagnant and Kockelman, 2014), demande énergétique (Brown et al., 

2014; Ross and Guhathakurta, 2017) – ou encore sur le plan économique – p. ex. nouveaux services et 

modèles économiques (Alessandrini et al., 2015), disparition et apparition de catégories d’emploi. 

Ce sont les modalités de déploiement des véhicules sans chauffeur qui détermineront l’ampleur des 

bouleversements et les conséquences positives ou négatives pour les différentes parties prenantes 

(en particulier : société, constructeurs, géants du numérique). C’est la raison pour laquelle une 

interrogation majeure anime aujourd’hui les réflexions d’acteurs tels que les territoires, les 

organisations non gouvernementales ou encore les think-tanks : comment faire en sorte que cette 

technologie soit porteuse de bénéfices pour la société ? 

Face à cette question, les initiatives de production de connaissance foisonnent avec une finalité : 

tenter d’anticiper certains bouleversements et ainsi d’éclairer les décideurs. Ces initiatives, qui ne sont 

pas l’œuvre exclusive de la communauté scientifique, mobilisent différentes méthodes basées par 

exemple sur des enquêtes (p. ex. Steck et al., 2018), des modèles (p. ex. Gelauff et al., 2017) ou encore 

des exercices de scénarisation (p. ex. Saujot et al., 2018).  

Au cours de cette présentation, nous proposons une analyse de ces méthodes, des questions qu’elles 

visent à aborder, des résultats qu’elles génèrent et des limites rencontrées. Cette analyse sera à la 

base de la proposition d’une « cartographie » des changements que pourrait engendrer le 

déploiement de cette technologie. Notre attention se concentrera sur différentes dimensions des 

modes de vie qui pourraient être concernées de manière directe ou indirecte par ces changements (p. 

ex. pratiques de mobilité, choix de localisation des ménages, plannings d’activités, motorisation des 

ménages, budget consacré à la mobilité). 
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