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INTRODUCTION GENERALE

D'apreés les statistiques régionales fournies par 1'Ins-
titut National de la Statistique et des Etudes Economiques, dans
sa livraison périodique des collections de 1'INSEE consacrée a
ce probléme (R-59-60), la Basse Normandie est avant tout une ré-
gion dont l'activité la plus importante est centrée sur le sec-
teur tertiaire. En effet, l'ensemble des activités de services
représentent 57 % de la formation de la valeur ajoutée des bran-
ches. Viennenf ensuite, et dans l'ordre, les activités des branches

industrielles puis celles de l'agriculture.

Habituellement les activités de la branche péche sont
incluses dans les statistiques de celle de l'agriculture et de
ce fait souvent difficiles & isoler. Malgré 1'importance d'une
fagcade maritime longue de 471 kilométres le poids économique des
activités lides & la Péche en Basse Normandie est mal connu. Or
depuis quelques années les décideurs régionaux font grand cas du

développement maritime de la région.

L'objet de cette étude est de tenter de combler cette
lacune afin de permettre aux différents acteurs du systéme péche

régional d'avoir l'éclairage économique nécessaire.

Le systeme péche régional s'articule autour de trois
p6les déterminant et dépendant plus ou moins les uns des autres.

Il s'agit

- du pble des entreprises de péche constitué par 1l'ensemble
des navires débarquant dans les ports de la région. Leur caracté-
ristique est gqu'elles peuvent toutes étre qualifiées d'entreprises
4 caracteére artisanale. Un bateau de péche artisanal étant défini
comme un navire sur lequel le propriétaire est embarqué et dont
la rémunération des membres de l'équipage se fait par le systéme
du partage en part du produit des ventes. Il n'existe pas de
péche industrielle en Basse Normandie, celle-ci étant définie
par le fait que le propriétaire du navire n'est pas embarqué et
que des éléments de rémunération de 1l'équipage ont un caractére

fixe.



- du pole des entreprises régionales situées en amont de la

péche et qui constituent les fournisseurs des pécheurs.

- du pdle des entreprises régionales situées en aval de la
péche et qui ont pour fonction d'assurer la valorisation, la

transformation et la distribution des produits de la péche.

En plus autour de ces trois pdles gravitent un nombre
important d'institutions administratives, financiéres, sociales...,
qui sont nécessaires au fonctionnement du systéme et que nous

qualifierons de p6le "tertiaire".

L'objectif visé est d'obtenir un recensement des dif-
férents agents économiques présents au sein de chacun de ces
pdles et de chiffrer les différents flux qui les mettent en re-
lation afin d'élaborer un modéle structurel simple de la péche

artisanale en Basse Normandie.

A partir de l'identification des différents agents il
est possible de reconstituer les flux économiques induits par la
péche artisanale régionale. Mais ces flux induits se situent a
des niveaux différents par rapport aux activités de péche. Le
point de référence étant l'activité économique des navires de

péche il faut distinguer

les flux induits directs généré par la péche et qui sont
constitués par l'ensemble des flux issus directement de cette
activité : achats de consommations intermédiaires, produits d'ex-
ploitation (essentiellement vente des produits de la mer) créa-

tion de valeur ajoutée par la péche.

les flux induits indirects de premiére génération qui sont
la conséquence des flux précédents : flux liés & la transformation,
32 la valorisation et 3 la distribution des produits de la mer,
flux d'approvisionnement des entreprises fournisseuses amont,
dépense des composantes de la valeur ajoutée de l'activité de

péche.

les flux induits indirects de générations successives tels
que par exemple les dépenses lides a la création de valeur ajou-
tée dans le secteur de la transformation ou de la distribution.

Ces mémes dépenses engendrent dans le temps des flux successifs.



Dans le cadre retenu la derniére catégorie de flux ne
sera pas prise en compte essentiellement & cause de la faiblesse
des flux successifs au fur et a mesure qu'on s'éloigne de la

premiére génération.

Le cadre temporel des résultats présentés est donné

pour l'année de référence 1982. Cela appelle deux remarques

- En réalité l'ensemble des valeurs proposées (sauf indica-
tions contraires) concernent des flux annuels évalués pour 1982

au premier Janvier 1983.

- Les données comptables sur lesquelles s'appuyent les ré-
sultats couvrent en fait la période qui court du ler Janvier 1982
au 31 Décembre 1983. La raison en est que 80 % des comptes d'ex-
ploitation en notre possession sont établis pour une période
s'étendant entre le ler Juin 1982 et le 31 Mai 1983. Les 20 %
restant sont établis soit pour l'année civile 1982 soit pour cel-
le de 1983. Cela apporte un certain biais aux résultats présentés,
compte tenu des taux d'inflation annuels, mais ce biais reste
limité, la péche artisanale de Basse Normandie n'ayant pas con-

nu d'a coups significatifs pendant cette période.

Les champs couvert par les résultats ne concernent que
les activités de péche artisanale et de ce fait tout ce qui con-
cerne l'aquaculture n'a pas été pris en compte (Conchyliculture
ainsi que l'exploitation exclusive des bancs naturels de moules).
Par contre toutes les activités de péche maritime quelque soit

leur forme de la pinasse au gros chalutiers sont abordées.

Les résultats obtenus donnent des ordres de grandeur
fiables. Mais il faut toujours avoir & l'esprit qu'au vu des
autres activités économiques le poids des activités de la péche
reste toujours treés faible. Si au plan national les activités de
péche ne représentent pas plus de 0,1 % du Produit Intérieur Brut,
il en va de méme & l'échelon régional ou cela ne représente que
0,5 % de la valeur ajoutée des branches. Aussi il ne faut pas
8tre étonné de la faiblesse de certains flux, surtout si on les
compare aux "bruits qui courent" dans la profession (par exemple

pour ce qui concerne le multiplicateur d'emplois).



Une premiere étape permet de présenter l'outil de pro-
duction ainsi que les flux économiques directs qu'il engendre.
Ces flux ont été établis & partir d'un travail de traitement d'un
échantillon de comptes d'exploitation et de documents comptables

des navires de péche.

La deuxi&me étape permet ensuite d'identifier l'ensemble
des agents du systéme péche, d'établir les flux induits indirects
et de présenter un modéle structurel simple de fonctionnement de

la péche artisanale en Basse Normandie.



PREMIERE PARTIE

L‘OUTIL DE PRODUCTION ET LES
FLUX ECONOMIQUES DIRECTS



L'objet de cette partie est de reconstituer les diffé-
rents flux monétaires créés par les unités de péche artisanales
de la région & partir de l'exploitation d'un échantillon de do-
cuments comptables. Cela permettra de présenter sous une forme
synthétique les comptes de production de la péche artisanale
pour l'ensemble de la région, par quartier des Affaires Maritimes,
pour la fagade Manche (du Cap de La Hague & l'estuaire de la
Seine), pour la facade Normano-Bretonne et par grande catégorie

de bateaux.

I1 s'agit donc de la seule présentation des flux moné-
taires directs dus & l'activité de péche Bas-Normande. Cela con-
cerne aussi bien les flux d'inputs (approvisionnement, entretien...
gue ceux d'outputs (ventes de la production débarquée ). De plus
4 cette étape il n'est pas possible de faire la distinction entre
la part de ces flux gqui sont d'origine ou d'utilisation intra-
régionale et celle de ceux qui concernent l'extérieur de la région.
I1 s'agit donc de flux globaux sans considération quant a leur
origine ou & leur destination géographique. Par contre on s'in-
téressera & leur origine ou & leur destination économique et &

leur fonction économique.

Un compte de production a pour objectif de montrer
quelle est la création de richesse par un agent économique ou un
groupe d'agent. A cette fin (voir encadré n°l) il décrit en res-
source la production de la période considérée et en emploi les
consommations détruites au cours des cycles de production pris
en compte. Le solde positif de ce compte exprime donc la parti-
cipation de l'agent & la création du produit intérieur brut.
Cela permet donc d'obtenir les valeurs monétaires de la produc-
tion, des consommations intermédiaires et par solde 1l'évaluation
de la valeur ajoutée. Ce sont ces flux qui constituent la plus
grande partie des effets directs l1iés & la péche artisanale Bas-

se-Normande.

I1 est nécessaire pour &tre complet de considérer aus-
si les flux d'investissement qui permettent a cette péche d'ex-

ister et qui ne sont pas pris en compte explicitement par le



Comptes de flux des secteurs institutionnels

Empiois } Ressources

COMPTE DE PRODUCTION

Consommation intermédiaire. [ Production.

Valeur ajoutée brute.

COMPTE D'EXPLOITATION

Rémunération des salariés, I Vaieur ajoutée brute.

)
Impéts liés & la production (sauf TVA). Subventions d'exploitation (regues).
Excédent brut d'exploitation.

COMPTE DE REVENU

Subventions d’exploitation (versées). Excédent brut d’exploitation.
Revenus de 1s propriété et de |'entreprise (intéréts, dividendes | Rémunération des salariés.

versés). | Impdts liés & 1a production et & I'importation (requs) [v com-
Opérations d'assurances dommages. pris la TVA percue par les Administrations publiques].
Autres transferts courants. Revenus de la propriété et de l'entreprise (intéréts, divi-
(Impbts sur le revenu, cotisations sociales, prestationa sociales... dendes... regus),

versés). L 0

Opérstions d'assurances domtmages.
Revenu disponibie brut. Autres transferts courants (impéts sur le revenu, cotisstions
sociales, prestations sociales... regus).

COMPTE D'UTILISATION DU REVENU

Consommation finale.

Epargne brate. Revenu disponibie brut.
COMPTE DE CAPITAL
Formation brute de capital fixe. Epargne brute.
Variation des stocks,
Acquisitions neties de terrains et d'actifs incorporels. Transferts en capital (sides & l'investissement, impéts en

Transferts en capital (versés). capital... regus).

Capacité (+) ou besoin (—) de financement.

Flux neis de créances COMPTE FINANCIER Flux nets de dettes

Moyens de paiements internationsux.

Monnaie et dépéts non monétaires,

Bons négocisbles, obligations, actions et autres participations.
Crédits.

Réserves techniques d'assurance.

Solde des créances et deties.

Source : SYSTEME ELARGI DE COMPTABILITE NATIONALE, METHODES 35
ENCADRE N°1



compte de production puisqu'ils ne constituent pas une consom-

mation intermédiaire mais un emploi final.

Enfin chaque fois que cela sera possible seront pré-

sentés

- 1'excédent brut d'exploitation qui constitue le résultat
financier des unités de production une fois payés les rémunéra-
tions et les impdts liés au capital (hors TVA) compte tenu des
subventions d'exploitation regues. Cela permettra par la cons-
truction de deux ratios simples de se faire une idée sur l'effi-

cacité de l1l'utilisation des moyens de production.

- la marge brute d'autofinancement qui permettra d'avoir
une idée des flux d'épargne créés par l'activité de péche arti-
sanale. L'utilisation d'un ratio simple montrera quelle est la

capacité & dégager de l'épargne des bateaux de péche Bas-Normand.

Ces deux derniers indicateurs : excédent brut d'exploi-
tation et marge brute d'autofinancement seront quelquefois trai-
tés assez rapidement car ils sortent du cadre strict délimité

par le projet de recherche initial.

I1 est donc possible d'obtenir les flux suivants

- valeur de la production,

- valeur des consommations intermédiaires (par sous ensemble),

- valeur de la valeur ajoutée avec une tentative de décom-
position,

-~ valeur de l'excédent brut d'exploitation,

- valeur de la marge brute d'autofinancement.
La méthodologie empruntée pour aboutir a ces résultats
est essentiellement de type inductive puisqu'il s'agit d'une

reconstitution pour un ensemble & partir d'un échantillcn.

1 - Méthodologie employée

11 s'agit d'obtenir les valeurs de certains parametres
caractérisant une population totale de N navires de péche & par-
tir d'un échantillon E composé de n bateaux. Ces paramétres sont

évalués a l'aide d'estimateurs, élaborés gréace a l'emploi de



techniques statistiques simples, a partir des documents compta-

bles des navires de l'échantillon.

1.1. - Démarche statistique utilisée

Schématiquement possédant les données connues avec cer-
titude concernant les bateaux de l'échantillon, il s'agit dans
un premier temps de déterminer des variables aléatoires qui ser-
viront de base aux évaluations définitives. Afin d'obtenir des
résultats qui reflettent de plus pres la réalité, on pratique
une stratification de la population-mére dans laquelle on ré-
partit les éléments de 1'échantillon. Les opérations effectuées
sur cette stratification, par traitement approprié permettent
de connaitre la valeur des paramétres de la population-mére que

l1'on veut faire ressortir.

1.1.1. - Détermination des variables aléatoires

L'estimation des flux monétaires pouvait &tre envisagée
a priori
Soit & partir de variables aléatoires constituées par les
valeurs absolues des grandeurs de chaque élément de 1l'échantil-
lon : par exemple pour l'estimation de la valeur ajoutée de la
population-mére & partir des valeurs ajoutées exprimées en francs

de chacun des bateaux de 1'échantillon ;

Soit & partir de variables aléatoires constituées par les
valeurs relatives des grandeurs de chaque élément de l'échantil-
lon. En d'autres termes les variables aléatoires sont alors des
ratios constitués par le rapport de la valeur absolue observée
4 la totalité de la structure & laquelle elle appartient soit
le rapport de la valeur ajoutée & la valeur total de la produc-
tion du navire concernée pour reprendre l'exemple précédent. Ces
ratios sont désignés par l'indice Kj (j caractérisant chacun des

flux considérés).

En régle générale (sauf pour l'évaluation des flux
d'investissements) la deuxiéme solution a été retenue. Cela a
pour mérite principal, puisqu'on travaille & partir de rapports,

d'éliminer certains inconvénients tenant & la fois aux sources
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statistiques et comptables dont nous disposions et & l'écart ma-
nifeste qui est apparu rapidement au cours de nos traitements
entre les valeurs de débarquements données dans les documents

des affaires maritimes et celles auxquelles nous aboutissions.

Les variables aléatoires utilisées ont été obtenues

de la fagon suivante

- a) Calcul de la moyenne des indices Kj pour chacun des

éléments d'échantillon de chaque strate considérée soit

1 n
k.,. = — x I k
i

ity T ny,

(par exemple moyenne de la somme des valeurs des consommations
de carburants rapportée a4 la production de chaque bateau i cons-
tituant 1'échantillon N de la strate Ui‘ : i' étant l'indice

caractérisant une strate donnée).

- b) Calcul d'un paramétre reflétant la distribution de 1'é-

chantillon utilisé : soit Si'j la variance observée sur 1l'échan-
tillon n, de la strate Ui' pour le calcul concernant le flux j
(exemple : consommation de carburant) soit
s?,. = x & (k,.,. = k,,.)?
i'j i i i1 i']

ce qui représente la moyenne des carrés des écarts & la moyenne

de chaque observation.

1.1.2. - Estimations concernant chaque strate

Chacune des strates retenue constitue un sous-ensemble
de la population-meére. Chaque strate U est désignée par un indice
i'. Le comportement économique des navires composant chacune des
strates Ui' est supposé étre le plus homogéne possible. Pour cha-
que strate Ui' il existe un sous-échantillon nov e La population
totale de chaque strate (nombre de bateaux de péche ayant un

comportement économique semblable) est désignée par Ni'
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a) Valeur des parts de flux Ki'j (valeur de la part de

la consommation de carburant (j) des bateaux de la strate i')

il
|=l

~

1}

zra
x
T 2

khlilj

soit moyenne des parts de consommation de carburant (j) des ba-
teaux h de la strate i', h variant de 1 au total des bateaux

existant réellement dans la strate

b) Valeur de la distribution dans la strate : soit Oi'j
la variance des parts de consommation de carburant de la strate

U,

1 i!
2 = == 2 - .
0-,._N'Ix Z': (kl,.,. K.,.) ..V(k,.)

a) Estimateur des parts de flux

Les parts de flux par strate sont estimées, compte tenu

des petites tailles des échantillons de la fagon suivante

b) Estimateur de la distribution

AN 23
2 - c2
0fry = Sirg X N, - 1)
1.1.3. - Estimations concernant la population-meére

Les procédures de calculs permettant d'aboutir aux don-

nées concernant la population-mére sont ainsi
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a) Valeur des parts de flux Kj (exemple : part de 1la
consommation totale de gaz-oil dans la production pour l'ensemble

de la population étudiée).

- L
Kj = 5 X ?,Pi' X Ki'j
C'est donc la somme des parts de flux de chaque strate pondérée

par les rapports de la valeur de la production de la strate a la

valeur de la production totale.

b) Valeur de la distribution dans la population totale.

, Pil 2 Nil = N SRR
g% = L () x (—NZT—j—T— ) x _E_l_]

0*3 constitue la variance de la distribution de la po-

pulation-meére.

a) Estimateur des parts de chaque flux par rapport a

la production pour l'ensemble de la population

Les parts de chaque flux sont donc estimées & partir de la som-
me des parts correspondantes de chaque strate pondérée par les

rapports de la production de chaque strate a la production totale.

b) Estimateur de la variance de la distribution de 1la

population-mére

/\2 Pi' 2 Nil "nil 0';'-

* = —_— —_—

o4 = & [(57) x (=g——7) x 7~
i i i

1.1.4. - Récapitulation

Le schéma de la page 13 a pour objet de présenter de
fagon synthétique la procédure d'induction statistique utilisée

en récapitulant étape par étape les formules mises en oeuvre.



Flux j

13

Echantillon Ei' caractérisé par N bateaux

* Variables aléatoires

1 i
1) k., = —x2Z k..,
2) s?, :LXZ(k P
Ny o qeo d1Y i'j

-"‘ﬂ"’{strate Ui‘ caractérisée par Ni' bateaux

¥ \Jaleurs des paramétres

1 Ny
1)K =T X X Ky y:y s
) i'j Ni' hi=1 h'i'j
2) 02, = o x G K. 02 = Vik.,.)
Oitg TN Y heitg T gt T Y
il = (LT
1) Ki'J ) ki'j n.
2) TEN = a2, x e
i'j i'j (ni, -1)

Population-mére caractérisée par N bateaux

* Valeurs des parametres

-1

1) Kj = 5 X i.Pi' X Ki'j
. N. n. z

2 _ iy, i' 1! 1]y _

2) o%* = i'[( 5% x ( N, - 1 ) ”i'] = V(Kj)
AR U1
N Pll
l) KJ = ZI—P— X ki'j
1 //\
Pil Nll - nl‘ O"I?\]

2 - 2

2) 03 = i'[( ) x ( N -1 ) X Hi|]

Schéma de la procédure d'induction statistique utilisée
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1.2. - Stratification et échantillon

Afin d'obtenir de meilleurs résultats et de réduire le
col0t du sondage effectué, il a été pratiqué une méthode se rap-

prochant d'un échantillonnage stratifié.

I1 était donc nécessaire de connaitre par une énquéte
préalable la composition & priori de la population-mére afin de
pouvoir la décomposer en strates au vu des informations recueil-

lies et des objectifs poursuivis.

1.2.1. - L'enguéte préalable

Cette enquéte cadre s'est appuyée sur diverses sources
d'information & fin de recoupement afin de se rapprocher le plus
possible de la réalité économique des péches artisanales en Bas-

se-Normandie.

Les documents utilisés ont été les suivants

- les listages des propriétaires de navires professionnels
établis par le Centre Administratif des Affaires Maritimes qui
fournissent les indications concernant le type, l'année de cons-
truction, la jauge brute et la puissance de chaque navire immatri-

culé dans les quartiers concernés.

- les listages d'aide au carburant fournis par les comités
locaux des péches maritimes qui indiquent navire par navire et
par trimestre les quantités de gaz-oil consommées et la valeur

correspondante de l'aide au carburant.
- l1'annuaire annuel de l'armement a la péche.

- les statistiques de débarquement des affaires maritimes
de chaque quartier permettant d'obtenir les informations sur les

quantités et les valeurs débarquées.
- les ouvrages traitant de la péche maritime en Basse-Normandie.

- les documents statistiques divers concernant soit les na-
vires, soit les débarquements fournis par les organismes locaux

en particulier par les comités locaux des péches maritimes.
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De nombreuses visites sur la cdéte ont permis de contac-
ter aussi bien des représentants professionnels que des repré-
sentants locaux des affaires maritimes ou des biologistes. Ces
contacts avaient, entre autres, pour objet de recouper et de cor-
riger éventuellement les données statistiques, en particulier pour
ce qui concerne les navires, et de préciser les métiers pratiqués,
les zones de péche fréquentées, le nombre et la durée des marées
ainsi que 1'importance des équipages. De plus, des calendriers
de péche ont souvent pu &tre établis en précisant les principales.

espeéces-cibles

Ainsi le listage effectué est fiable dans la mesure ou
il corrige la liste du Centre Administratif des Affaires Maritimes
grace au croisement avec le fichier d'aide au carburant et avec
les informations recueillies aupres des stations maritimes locales,
ce qui permet de ne retenir que les bateaux en activité pendant

la période de 1'étude.

Dans le méme temps un certain nombre de données écono-
migues ont commencé & étre récoltées soit directement aupreés des
patrons de péche, soit auprés des personnes ou des organismes qui
les possédaient : comptables, groupements de gestion de la péche

artisanale, assureurs...

Le traitement des premigres données récoltées et véri-
fides a donné lieu a 1'établissement, station maritime par station
maritime d'un tableau & triple entrée pour la catégorie des cha-
lutiers et pour celle des petites unités (doris, picoteux, pinas-
ses...). Chaque tableau (voir p, 1¢) croise les informations sui-

vantes : &4ge, puissance et jauge des navires.

Leur structure est la suivante pour ceux qui concernent

les chalutiers
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Station maritime de : ......... 5
Jauge brute : :
10[ (10 - 25 [25 - 50[ ¢ [50 : TOTAL 3
T.J.B. : : :
Age : : & : o : : : : : : H
11 :2 ¢34 31 :2:3:4: etc. : etc. : PUISSANCE :
Puissance : : : : 3 s : 5 : : - :
100[ : : : : : :
[100 - 200( h - 3 :
[200 :
Total : : : 3 Total
age : : : $ : général :

N.B. : Les tranches d'ages comprennent 5 années sauf fa tranche 4 qui
necense Les navires de plus de 15 ans.

pour ceux qui concernent les petites unités le principe

est le méme mais il n'y a pas de classe de jauge puisqu'elles

sont toutes inférieures a 10 T.J.B., sauf sept exceptions. Les

classes de puissance retenues sont les suivantes : non motorisées,

moins de 10 Kw, 10 3 25 Kw, plus de 25 Kw. Les tranches d'éage

restent les mémes. yoir les résultats détaillés en Annexe 1.

1.2.2. - Les critéres de décomposition en strates

La classification des navires permettant d'établir les

différentes strates doit reposer sur des critéres simples et

facilement appréciables dans le but d'estimer les flux économigues

strate par strate, plutdét que globalement, afin de réduire au

maximum l'imprécision de l'estimation obtenue.
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On recherche donc une partition de la population-meére
en fonction d'indicateurs qui permettent de constituer des ca-
tégories de bateaux de péche ayant une homogénéité relative de
leur structure d'exploitation. Pour &tre pertinente la classifi-
cation retenue doit étre telle qu'elle permette d'obtenir une
variabilité assez faible au sein de chacune des strates, mais
aussi une variabilité suffisamment significative pour ce qui

concerne des strates voisines

1.2.2.1. - La structure d'exploitation

La structure d'exploitation des navires est condition-

née par

- Les flux de produits éonstitués par la valeur des déﬁar-
quements a laquelle s'ajoutent les subventions d'exploitation

pergues.

- Les flux de charges constitués par les valeurs des consom-

mations intermédiaires utilisées.

- Le cas échéant, la perte ou le profit d'exploitation dé-
gagé ; il faut noter que si le montant de ces flux est déterminant
quant & la structure d'exploitation, l'importance relative des
différentes composantes de ces flux (cf chap.2) a aussi un réle

non négligeable a jouer.

Les sources de variabilité de la structure d'exploitation
sont les phénomeénes qui influencent donc soit les charges d'ex-
ploitation de l'entreprise, soit les débarquements, soit les deux

simultanément.

1.2.2.2. - Les facteurs de variabilité de la struc-

ture d'exploitation

L'élément principal de variabilité est constitué par
1'appartenance a la seule structure de production ou par le fait
gue les résultats sont fonction de la mise en oeuvre de l'effort
de péche. Il s'agit donc, d'une part, des charges fixes, et

d'autre part, des charges variables.
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Dans le premier cas, il s'agit des éléments liés 3a
l'existance d'un capital constitué par le bateau de péche et qui
existent quelque soit le degré de mise en oeuvre de ce dernier,

il s'agit, par exemple, des assurances, des charges sociales...

Dans le second cas, il s'agit de charges ou de produits
qui sont fonction du résultat de la mise en oeuvre du capital
cela concerne donc, par exemple, la valeur des débarquements,
la valeur des rémunérations versées aux pécheurs (systéme de ré-

munération & la part)...

Les charges fixes vont donc étre fonction de 1'impor-
tance du capital mis en oceuvre et aussi du métier pratiqué puisque
ce dernier détermine de la méme fagon que l'importance du capital

le nombre d'hommes embarqués.

Les charges variables vont-elles étre approximativement
proportionnelles & l'effort de péche (& condition d'exploitation
identique sur une méme ressource et un méme stock). Elles dépen-
dront donc des multiples éléments dont est fonction cet effort

de péche

- la jauge brute qui est un indicateur relatif de la tail-
le du bateau

- la puissance motrice

- le nombre d'engins de péche mis en oeuvre {(nombre de dra-
gues, nombre de casiers...)

- le temps de présence sur les lieux de péche qui lui-méme
est déterminé par le temps de péche effective et par le nombre
de marée dans l'année (malheureusement ce temps de péche effectif
est la plupart du temps inconnu et 1'on doit se résoudre a ne
travailler qu'a partir de la durée totale de la marée : temps
de route + temps de péche).

- la compétence du patron enfin, influe elle, sur le résultat
de l'effort de péche, elle est difficilement quantifiable & pri-
ori, a posteriori le taux de profit de l'entreprise (a4 condition
d'exploitation identique & celle des autres entreprises) permet

de s'en faire une idée.

Mais la conrnaissance de l'effort de péche nominal n'est

pas suffisante pour établir une stratification. En effet
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- Deux bateaux dont l'effort de péche nominal exprimé par
les indicateurs retenws (jauge, puissance, temps de péche...)
est identique, peuvent tr&s bien avoir des structures d'exploi-
tation différentes s'ils pratiquent des combinaisons de métiers
différentes pendant 1l'année (Coquille Saint-Jacques + chalut a

poissons ; Coquilles Saint-Jacques + Crevettes).

- Deux bateaux dont l'effort de péche nominal est le méme
peuvent pratiquer des calendriers de péche différents et un
nombre variable de métier (polyvalents deux métiers, polyvalents

trois métiers).

- Deux bateaux dont l'effort de péche nominal est le méme
peuvent avoir des temps de route différents compte tenu de leur

port de rattachement.

Les criteéres ayant & priori une incidence sur la struc-

ture d'exploitation sont donc ceux qui concernent

le métier ou la combinaison de métiers pratiqués,

- les caractéristiques des navires (navire + équipage),

le port de rattachement,

l'effort nominal de péche.

La combinaison des trois premiers critéres permet d'é-
laborer une segmentation et & l'intérieur de chacun des segments
seule la variabilité de 1l'effort de péche pourrait étre de nature
4 modifier le modele structurel d'exploitation. En fait, chacun
des sec ments va &tre caractérisé par un effort de péche nominal
moyen de faible variance puisque, en théorie, on démontre que
pour une telle segmentation on tend vers une uniformisation de

1'effort de péche nominal.

1.2.2.3. - Analyse en composante principale (A.C.P.)

Analyse hiérarchigue, classification

automatique

Les principes enoncés s'appuient sur une analyse sta-
tistique des comptes d'exploitation qui a été menée de la facgon

suivante

On a utilisé le programme S.P.A.D. (Systeéme Portable
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d'Analyse de Données) qui permet aprés avoir établi un fichier
constitué par la spécification des différents bateaux et par les

éléments de leurs comptes d'exploitation d'obtenir

- une analyse en composante principale (A.C.P.) avec aide

3 1l'interprétation des axes,
- une analyse hiérarchique,

- une analyse des critéres de classification.

L'analyse en composante principale a permis de calculer
la matrice des corrélations entre les différentes variables uti-
lisées (cf annexe 2), Si 1'on retient les coefficients de corréla-
tion supérieures a 0,90, on peut établir le schéma suivant : (il
s'agit ici de l'analyse des 38 comptes d'exploitation des bateaux
de péche du Nord-Cotentin, c'est-a-dire des ports de Cherbourg
et de Saint-Vaast-la-Hougue ; la méme analyse pour le Calvados

ou l'ensemble du Cotentin aboutit aux mémes principes).

Schéma de corrélation entre les variables économiques

des bateaux de péche du Nord-Cotentin.
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transport
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frais financiers, pertes

et profits, appats, imp6ts sont peu lides aux autres. Par contre,

les autres variables

: chiffre d'affaires, assurances (liédes 2

la valeur du bateau), gaz-oil (1ié & l'effort de péche), revenus

et salaires (indicateur de résultat économique), travaux, fourni-

tures et services extérieures, taxes (liées aux débarquements),

entretien et amortissement (liédes & l'usure du navire) sont tres

étroitement correlées entre elles.

Autrement dit, les grandes

unités sont celles qui proportionnellement consomment le plus de

carburant dont les produits passent les plus en criéde, gqui font

travailler le plus l'amont et qui fournissent le plus de salaires.

L'interprétation des axes (cf. p. 23

pliquent pres de 85 %

/0

) un et deux ex-

des phénoménes observés. Il n'est donc pas

nécessaire d'utiliser les axes 3 & 12 puisque la matrice des va-

leurs propres est la suivante.

Matrice des valeurs propres de 1'A.C.P. Nord-Cotentin.
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La représentation graphique (cf. page p.23)montre que
l'axe un est orienté par la valeur des bateaux et par leur chif-
fre d'affaire, l'axe deux l'est par la consommation de gaz-oil

et par les charges de main d'oeuvre.

Deux catégories de bateaux se distinguent nettement

les deux gros cordiers (C00l, CO02) et les gros chalutiers (CHO1

4 CHO8). La caractéristique des gros cordiers est un chiffre d'af-
taires trés fort, une faible consommation de gaz-0il et un poste
app8ts non négligeable qui font que le pourcentage par rapport

au chiffre d'affaire n'est paé beaucoup plus fort que celui des
chalutiers. Deux analyses plus fines éliminant les cordiers puis
les gros chalutiers (A.C.P. de 27 comptes d'exploitation) font

apparaitre

- un groupe composé de tous les caseyeurs et des trois poly-
valents de petite taille embarquant un ou deux hommes pour les-
quels on ne note pas la préeminance de tel ou tel métier. Pour
ce groupe le chiffre d'affaires est relativement faible mais les
résultats économiques sont proportionnellement treés forts si on
les rapporte & ce chiffre d'affaire, et cela grédce & une faible

consommation de carburant,

- un deuxiéme groupe est formé de trois mouliers et d'un
polyvalent 3 dominance drague ; d'une longueur de 12 a 16 m avec
des équipages de 5 3 6 hommes. Ces bateaux consaomment beaucoup
de gaz-o0il pour de petites unités et générent un chiffre d'af-

faires important.

Pour les autres petites unités qui sont des bateaux
polyvalents et de petits chalutiers de 10 a 15 métres elles
peuvent se distinguer des vedettes, pinasses, picoteux et doris

gui n'ont pas été prises en compte ici.

La classification hiérarchique avec établissement d'un
dendrogramme, l'analyse des variables par classe (en prenant suc-
cessivement 2, 4, 6, B et 10 classes) ainsi que dans chaque cas
l'analyse de caractérisation de chaque classe confirme les résul-

tats précédents (veir annexe 2).

Cela confirme donc la pertinence des critéres retenus.
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1.2.3. - La stratification retenue

Compte tenu des résultats des analyses préalables, la
flottille Basse-Normande a été répartie en un certains nombre de
segments. Le rapprochement de différents segments a permis la
constitution des strates & partir desquelles a été effectué le

travail d'induction statistique.

1.2.3.1, - Présentation de la segmentation retenue

Les critéres de segmentation utilisés découlent direc-
tement des constatations des paragraphes précédents. Il s'agit

donc :

- du type de bateau de péche : chalutier, cordier, doris,

pinasses, vedettes, picoteux...

- du métier ou de la combinaison de métier pratiqués pendant
1'année : chalut pélagique, casier, polyvalent deux ou trois me-
tiers, etc... Pour éviter tous rapprochements trop hasardeux quand
cela était nécessaire, il a été précisé quelles étaient les es-

peces cibles et quel était le calendrier de péche correspondant.
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- de la catégorie de jauge, les classes retenues étant
1 : [0 -5Tjbl 3 2 : [5-10 Tjb[ 53 3 ¢« [10 - 25 Tjb[ ;
4 : [25 - 50 Tjb[ ; 5 :+ [50 Tjb. Quand cela s'averait pertinent
pour certaines catégories, plusieurs classes de jauges ont pu
étre regroupées : par exemple, pinasses et picoteux [0 - 10 Tjb[

3 Saint-Vaast-la-Hougue.

Le croisement de ces critéres a donné lieu a l'élabora-
tion de tableaux des combinaisons de métiers. Pour tenir compte
des combinaisons de métiers originales localement mais aussi du
critére d'éloignement de la ressource, un tableau des combinai-
sons de métiers a été établi pour chacune des stations maritimes
de la Basse-Normandie. Chacune des stations S est affectée d'un

indice X3 de reconnaissance, ainsi

x; désigne le rattachement du navire & la station

d'Isygny-sur-Mer

x, désigne le rattachement du navire & la station

de Grandcamp

x3 désigne le rattachement du navire a la station

de Port-en-Bessin

x, désigne le rattachement du navire a la station

de Courseulles

xs désigne le rattachement du navire & la station

de Ouistreham

xg désigne le rattachement du navire & la station

de Trouville

X, désigne le rattachement du navire & la station

de Honfleur

X1, désigne le rattachement du navire a la station

de Saint-Vaast-la-Hougue

la station

g

x11 désigne le rattachement du navire

de Cherbourg

X1, désigne le rattachement du navire a la station
d'Auderville

x13 désigne le rattachement du navire & la station

de Carteret
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x,, désigne le rattachement du navire & la station

de Blainville

Xx,s désigne le rattachement du navire & la station

de Granville

Xx;s désigne le rattachement du navire & la station

d'Avranches

Les stations x; & x; (I 7xi) correspondent donc a l'en-
i=1
semble du quartier des affaires maritimes de Caen.

Les stations x,, & x;¢ (Z léx.) correspondent & l'en-

i=10
semble du quartier des affaires maritimes de Cherbourg.

Pour chacune des stations un certain nombre de segments
Yy ont été déterminés en fonction des critéres retenus. i peut
varier suivant les caractéristiques des stations del & 9. On peut
ainsi repérer facilement chaque segment : S;s - 5 désigne ainsi
pour la station de Granville (15), le segment 5 qui est constitué
par les chalutiers [5 - 10 Tjb[ polyvalents exergant deux metiers
principaux : la récolte des praires de Septembre & Avril et le

chalutage.

Les tableaux des combinaisons des métiers précisent,

en outre, pour chaque segment le nombre de bateaux appartenant

3 la catégorie désignée et le nombre de bateaux retenu dans 1'é-
chantillon statistique, la jauge totale et moyenne de la flottil-
le et de 1l'échantillon, la puissance motrice (exprimée en c.v.)
totale et moyenne de la flottille et de 1l'échantillon, 1l'équipage
moyen en nombre d'hommes embarqués pour chaque segment ainsi gue
le nombre moyen de marées annuelles et la durée moyenne de chacune

d'elles.

Ces tableaux sont présentés dans les pages qui suivent.

Leur structure est toujours la méme et se présente comme suit

. TROUVILLE (ou raktachés & I NOMARE DC BATEAUX 3 N = Flottille totale : EIHL. =
: en.

Ladiy a0 OCE COMDINAISIWE D PETTCRS PRATIOUTS PAN LT PECHILMS OF T s et i oo Trouvtile) W= rlottille & d
Lngune at SALSON NOMIAL DO gV \'I.J-E.')‘“L“ Tar _P:;JISQNEL l‘ﬂ‘l:‘.?““ L::::ge 5 ‘.g.”:. or
ATLALA Totat al - nost ' m'
N e roe PRaTIOOMT LA ' : : ; b e i
ts 1§ !
iy flot. 1+ Ech. Flot. 1 Len. flet. + Cen, Mot ' Cen. (e )
v b | I

Flot, © Ech,
'




JAGLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIOUES PAR LES PECHEURS DE : ISIGNY® NOMBRE DL BATEAUX : N = Flottille totale : Flot. = 17
n = Echantillon skche = g
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUCE (T.J.8.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Harées
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE HOYENNE moyen nombre ¢ durée moyenne

seqments : 5 principales PECHE PRATIGUANT LA ] 1 : H par  : d'une marde

COMB [INAISON ] z : : an ]

fFlot. : Ech. Flat. ; Ech. Flot. : Ech. Flat. : Ech. Flot. : Ech. (hommes ) ]

1l -5, Coquille St. J. 1710 au 15/05 2 ] t : $ :

U, Chalutiers [10 - 25 kx[ Chalut poisson du 16/05 1/ 12,66 : / /o 116 : / i 34 48 3 24 4 48 heures

Polyvalents 3 métiers Moules au 3U/09 1 : i 3 1 H

L. 2. 3 - s -

2 -9, Coquille St. J. 1/10 su 15/05 [ 1 : : : . :
Ug Chalutiers [5 - 10 tx[ Chalut paisson du 16/05 4 3 / 22,46 : / 5,62 = / 216 : 4 54 ¢ 2-3 150 i < 12 heures

Polyvalents 3 métiers Moules au 30/09 H i H .3 3 3

. 2 5 i : g

3 -85, (casiers + filets i : i d i :
U, Doris [} - 5 ex( + moules au toute 1'année 12 3 / 25,71 = [ 2,14 = f 192 : / 16 1 / ¢ < 16 heures

“Péche d‘échouage” rateau) i ' i ' i 3

g 3 H i s '

s t i T 2 ]

i H H 3 : :

1 H H 5 1 t

3 H : 3 F :

(*) : Sont exclus les pécheurs pratiquant la conchyliculture ou la mytiliculture ; cea deux types de péche

ne rentrent pas dans le domaine d'étude.

9¢



TAALEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIQUES PAR LES PECHEURS OE : GRANDCAMP NOMBRE DE BATEAUX : N = Flottille tatale : Flat. = 53
n = Echantillon t Ech, = 14
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T.J.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisation des especes cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE MOYENNE moyen nombre : durée moyenne
segments : 5, principales PECHE PRATIQUANT LA H H : 3 psr : d'une marée
COMB INALSON t 3 1 an 3
Flot. ¢ €ch. | Flot. : Ech, flot. : Ech. Flot. : Ech. | Flot. & Ech. (honaes ) 1
3 $ H H H H
1 -5, Coquille St. J. 15/11 au 31/03 i 3 3 3 : 1
U, Chalutiers [10 - 25 tx[ Chalut Baie des - 9 1 3 127,65 ; 51,64 | 14,18 17,211 | 147 : 407 | 127,46 3 135,67 3 4 ¢ AAS5 jours
Polyvalentas 2 métiers Seine 1/04 au 14/11 : : i 3 i :
' 3 £ s : .
2 - Sp, (Coquille St. J. 15/11 au 31/03 $ : s 3 3 3
U, Chalutiers (10 - 25 tx[ + Casiers) 1/04 au 14/11 1 1 28,41 : ¥ ‘s 120 LI 4 L i 4 d 5 jours
Polyvalents 2 métiers : ' i : H H
H H H . - -
3 - Sa, (Chalut Paisson : : : t : 3
5 du 16/05 au . 1 ¥
U, Chalutiers (10 - 25 bx[ Chalut Moules : ' : : :
: ! 30/09 a ;1 64,16 ; 20,2 16,06 ;. / : : 5 4 1 485 jour
Polyvalents 3 métiers Coquille St. 1.} 1710 au 15/05 : U : U U < 532 ! 180 133 ! / 4 ou ! Jours
4 -5, Coquille St. J. 1/10 au 15/05 i 5 i ] i :
U, Chalutiers [25 - 50 tx[ Moules o5 4 1 3 166 5 106,37 | 40z 35,46) grp 35: 05 | 205,6 : 201,67 | Soué6 44 : 425 jours
Polyvalents 3 métiers Poissons 16/05 su 30/09 i : i H i E
: 3 1 . . =
5 ~ S35 Coquille St. J. 1/10 au 15/05 i i ] H 1 i
U, Chalutiers [25 - 50 tx[ Poissans 16/05 30/09 10 t 4 430 : 18,2 43 LI ') | 2 640 :1 193,5 | 264 : 300 5Soué 48 H 4 55 jours
Polyvalents 2 métiers {Manche Est) . i i 3 H 3 . s
6 - Sz Coquille St. J. 15/11 au 31/03 : : : 1 ' = 1700 h.:
Ug Chalutiers (5 ~ 1D tx( Poissons Baie de 1/04 15/11 9 LI § 54 i 6,92 6 i 210 ¢ 135 90 3 20u3 tournage : = 11 heures
Polyvalents 2 métiers Seine . i i s 4 : moteur/an :
H : H . -
7 - Sz9 Coguille St. 1. 15/11 au 31/12 : ' : : H :
Ug Chalutiers {5 - 10 tx( Paissons 1/01 au 15/11 7 L | 48 P2,23 6,8 * 560 : 100 ed i 2 160 : 11 heures
Polyvalents 2 métiers : : 3 3 H marées
8 - 5,3, Chalut crevettes : H : 1 3 z
U; Doris + petits chalutiers Péche a la ligne 8 0 27 E 3,48 2 290: / 36,25 % / 1 280 : < 6 heures
(2 -5 txi ; ; : : : :
Palyvalents 2 métiers : ¥ $ £ ¥ :
: 4 $ . .
9 - S,4 H H H b ] s
Uy Daris Caseyeur 1 : 0 4,54 +  / 22 LI s 20 H 1 280 < 6 heurea

Lz



TAGLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIOUES PAR LES PECHEURS DE : PORT-EN-BESSIN (ou rattachés 3 la NOMORE DE BATCAUX : N = Flottille totale : Flot. =77
Station Maritime de Port) n = Echantillon s Ech, =21
Engins et SAISON NGMBRE DE JAUGE (T.3.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marédes
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE HOYENNE TOTALE HUYENNE moyen nombre : durés moyenne
segments : 5 principales PECHE PRATIQUANT LA H 3 H 3 par 1 d'uns marée
COMBINAISON H H 3 an
Flat. 1 Ech. Flot. : Ech. Flot. : Ech. Flot. : Ech. fFlot. : Ech. {hommes } 3
1 - Sy, Chalut péche T ' H 1 3 t
U, Chalutiers (10 - 25 tx[ cotizre Juin & Octobre 12 1 236,29 ; 23,55 19,69 ¢ 23,55| 2105; 190 175 1 150 3aa 44 i 2 jours
Polyvalents 2 métiers Prague Coquille H H t3 H = hommes s
. J. Novembre & Mai : : H : % :
2 - Sy Chalut péche 1 H : % : :
U, Chalutiers [25 - 50 tx[ cotitre Toute 1'année 7 1 5 304,46 : 206,37 43,5 : 44,28 2106 : 1 554 200,9 : 309,4 4356 48 t 485 jours
: H : H H hommeag H
3 -5y, Chalut (péche s i Z i : 5
U, Chalutiers (25 - 50 tx[ cétidre) Juin & Octobre 6 1 2 228,14 : 75,85 38,02 : 37,93 1617 607 269,5 ; 303,5 426 a4 : 8425 joura
Polyvalents 2 métiers Drague (Coguille 1 H ) 3 § hommes M
St. J. Novembre & Mai ] 3 H : " s
H i i B : ]
4 - Sy, Chalutage cétes H % H 3 T T
U, Chalutiers (50 - 125 tx[ anglaises Toute 1'année 27 : 10 2 183,35;: 774,73 80,87 ; 77,5 | 12 265 ; 5 115 454,23 : 54,5 7328 3234 : 9 jours
3 H 3 & ] hommeg 3
5 - S35 Chalut (avant lig- t t H : . = 160 N
Ug Chalutiers (5 - 10 tx[ ne Antifer- H H H : : mardes/
Polyvalents 2 métiers Barfleur) 2 s 1 13,92 : 6,32 6,96 : 6,32 250 : 130 125 : 130 2a3 an (1 700: marée de durée
Drague Coquille H : : H 3 hommes h. tour- : inférieur & 24 h.
St. 1. 3 z H ] F nage : (11-12 h.)
H H H : 3 mateur) :
6 - Sy (Chalut + lignes + t ] H i 3 H
Uy Petits chalutiers [5 - 10 tx[ filets + casiers)}| Surtout de Mai B . 1] 45,09 : 5,6 : 449 56,3 2 : < 24 h.
et chaloupes - péche cétidre & Octobre 3 H t t i hommes H
7 - Sy (essentiellement : U i d : i
U, Doris, picoteux et petites casiers + filets) H B H - 3 ]
chaloupes < 5 tx "péche d'échouage”| Toute 1'ennéa 13 1 38,13 ;2,49 36,65 ¢ 2,49] 437,5 . 20 36,7 : 20 1 280 : <6 h.
cate Aval i 3 i 3 $ :
B - 53, “péche d'échouage"” z H 3 : ] H
Ug Daris {< 5 tx[ Cate Aval (casiers £ 3 $ : 3 3
+ filets + moules Toute 1'année 2 1 6,48 : 2,12 3,24 ; 15 . 20 52,5 1 280 . <6 h.
au rateau) t H : i : ¥

BZ



TABLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIOUES PAR LES PECHEURS DE : COURSERRLES (ou rettachés & la NOMBRE DE BATEAUX : N = flottille totale : Flot. = 25
Station Maritime de Courseulles) n = Echantillon sEch. = 1
Engins et SAISON NOMBRE OF JAUCE (7.J.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE HOYENNE moyen nombre 3§ durée mayenne
seqoents : §, principalea PECHE PRATIQUANT LA ' : g b par 3 d'une marée
COMB INAISON : ' H an 1
Flot. : Ech. Flot. 1 Ech. Flot. & Ech. fFlat. : Ech. Flot. : Ech. (hommnea ) i
H H H : i :
1 -5, Chalut pécha H H H : i !
Us Chalutiera {10 - 25 tx{ cttigre Mai & Octobre 1 1 3 H i by
Palyvalents 2 métiers Drague Coquille 1 4 12,65 : / : 18 [/ 210 3-4 / H /
St. J. Octobre A Mai 1 ] 3 : 3 hommes 3
H [ H : : i
2 - S, Chalut péche : P " : s 160 1
Ug Chalutiers {5 - 10 tx[ cdtitre Taute 1'année 1 : F : 1 (1 700 h.;
Palyvalents 2 métiers Drague Coquille 5 : 1 4,85 : 7,53 9,37 : 555 ; 110 ] 55 2-3 tournage ; 11-12 heures
L S Octobre au 15/04 : : 1 " : hommea ooteur) ;
: H H H z ¥
J -5y, Chalut Poisson Toute 1'année : . 3 . ' §
U, Chalutiers et chaloupes Crevettes Octobre & Février : : H : H z
{5 - 10 tx{ 5 1 O 125 r /7 s : 190 ; / b1 B 1-2 % /
Polyvaelents 2 métiers 3 : : & : homres :
: i 1 H 1 H i
4 - S, 1 casiers : ' ' t ' H o
Uy Doris polyvalents ~ Tourteaux- : 3 ] [ i '
Etrilles J Octobre 3 Avril 1 £ : 4 : 3
~ Seiches Mai au 15/09 14 ;0 32,81 ; / 2,2 29 ., / 21 1-2 280 /
- Homards Mai-Juin-Juillet ' M ' : : hommes ®
2 filets fixes Mars, Avril : H 3 T H z
[Hai, Octabre s : : : : i

62



TAGLEAU DES COMBINAISONS DE HMETIERS PRATIQUES PAR LES PECHELRS DE ; OUISTREHAM (ou rattachés & la

NUMORE DC BATCAUX : N
n

Flaottille totale : Flat.

Station Maritime de Ouistreham) Echantillon t Ech. = 4
Engina et SAISON NOMBRE DE JAucE (1.3.8.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Harées

Caractérisation des espéces ciblea DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE HOYENNE moy en nombre : durés moyenne
segments : Sg principales PECHE PRATIQUANT LA 3 z H : par 1 d'une marée

COMBINAISON 1 3 H H an 1

Flot. : Ech. Flot. : Ech. Flat. & Ech. flot. : Ech. flot. : Ech. (hommes ) ]

1 -S4y Coquille St, J. Novembre 2 Déc. H 1 3 : : H

U, Chalutiers {25 - 50 tx[ Chalut fond, péla- H 3 H i : 1

Polyvalents 2 métiers gique, semi-péla- Janvier & 2 : / 56,48 :  / 28 s/ 420 = ! 20 : / 34 120 ]

gique, carré, Octobre H : s H H hommes H

grande ouverture H i 3 H 3 H

2 - Sg, Chalut fond t H : 2 : 3
Us Chalutiers [5 - 10 tx{ Ligne } rars @ becemtre | | | / 9.05: / : 8l s : 34 185 & 13-14 heures

Polyvalents 2 métiers Chalut crevettes Octobre a Fév. ] 3 H o2 3 H hommes ]

3 - Sgy Chalut fond, péla- 1 H H - 3 H

Us Chalutiers {10 - 25 tx[ gique, semi-péla- Mai a H 3 : H : H

Palyvalents 3 métiers gique, carrcé€, Octobre i T i H H H
grande ouverture a i1 1,8 : 10 14 3 1433 ¢ 120 180 = 34 185 i 13-14 heures

Chalut crevette Octobre a Fév. £ 3 3 3 13 hommes :

Caguille St. J. Octobre a mi- : 3 : H H H

Avril : H : H H H

4 - 54, Chalut fond toute l'année s ‘1 3 : $ . %

Ug Chalutiers [5 - 10 bx{ "  crevette Octobre Février : : 3 : : :

Palyvalents 3 métiers " pélagique, : H : H : :

semi-péla- t1ai & Octobre 1 s 7 5,67 =/ H 180 : 3 T

gique H : ] 3 H T

Coquille St. J. Octobre-~15 Avril 3 : : s H H

5 - Sy Chalut fand toute l'année [ H ] H ] 1

U,y Chalutiers {5 - 10 tx[ " crevettes Octobre 3 Février 19 . 7/ 141,33 ; / T.448 ¢ 1522 :+ [/ 80 : 1-2 90 B /

Polyvalents 2 métiers " semi—péla- }l!a; a Octobre T H 3 : hommes E

gique H H : : : [

6 - Sgq Moules (activité toute 1‘'année 3 : H : : H

U, Doris principale) i i i ¥ i ¥

Casiers Tourteaux Octobre & Avril H H : 3 H :
Seiches Hai au 15/09 14 $ 2 25,58 ¢ 3,34 1,67 : 55 183 55 13 : 27,5 1-2 280 3 < 6 heures

Homards Mai-Juin-Juillet 3 H H 3 = hammea :

(parfais) 1 3 i g H i

Filets (parfois) Mars, Avril, : H [ : : H

Lignes ( ) }Mai, Octaobre : t H : % g

7 - Sgy Moules n peu Ltoute F t H : 3 i

U, Doris Casiers Tourteaux- 1*année, surtaut T 3 - H B 5

Cate Amont Etrilles \ lau 15/06 au 15/09 P 1 H t ] f
Seiche ~0ctobre 2 Avril 3 1 10,16 ; 3,53 3,38 ; 120 40 40 1-2 260 H < 6 heures

(seulement , *Hai au 15 Juin : 3 % : 3 hommes 3

Homards 1 - 3 H : ]

(parfois) : : ] 3 : :

B~ Sy Espéces diverses : H H H : :
Uy Daoris S I ] 1,58 . / 1,58 . / 5 / 5 3 1-2 280 : < 6 heures

Cote Amont : . : : . hommes H

0¢



TABLEAU DES COMOINAISONS DE METIERS PRATTAUES PAR LES PECHEURS DE

: TROUWVILLE (ou rattachds a la

NOMBRE DE BATEAUX : N
n

Flottille totale : Flaot. =50

Station Maritime de Trouvills) Echantillon i Ech. z/
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T1.3.8.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Haréen
Caractérisation des espéces ciblea DE BATEAUX TOTALE HOYENNE TOTALE HOYENNE moyen nombre i durée moyenne
segments : S principalea PECHE PRATIQUANT LA 3 H H 1 par 1 d'une marée
COMB INAISON t : s : an g
Flat. 3 Ech. Flot. : Ech. Flat. : Ech. Flot. : Ech. Flat. : Ech. (hommes ) .
1 H 1= E 3
1 =S¢, Chalut Paissons Avril 2 Juillet 1 3 : . M 1
Us Chalutiers (10 - 25 tx[ ~  Crevettes Aolt a Décembre 14 i 7 200 : 14,5 2 305 . 165 3 120 1 30 heures
Polyvalents 3 métiers Coquille St. J. Janvier a Mars : 1 3 : . 3
1 : ] H H k3
2 -5, Chalutage péla- i : . R i o
U, Chalutiers {25 - 5g ex{ gique + chalutage }Hai & Octabre 3 : I X : :
Polyvalents 2 métiers de fond 8 . /7 266 i 33,2 1950 ; 244 E] 120 . 30 heures
Coquille St. J. Octobre & Mai f . N : g .
H H H 3 : .
i gt t 1 — § i
3 - 54, Chalut Crevettes AoOt 3 Décembre 1 i : " : 5
Us Chalutiers (10 - 25 tx{ - Paissons Janvier & Juillet 2 : 7/ 25,45 12,73 . 220 , 10 . 3 120 3 30 heures
Palyvalents 2 métiers 1 % 3 : [} H
3 E 3 3 H E
[ Méme combinaison : i z 3
U; Chalutiers {5 - 10 tx{ que ci-dessus 8 : / 55,44 6,93 . 809 . 01 / 150 : <12 heures
5 Cex : : : : : I
Uy Crevettiers Avril & Décembre : : : : ' t
Chalutiers [5 - 10 tx[ 2/ 59,51 ; 6,61 ; €75 B / /s /
désarment le plus souvent 1thiver : T : : s '
i H H 3 H H
6 - Sg; Chalut Poissons ‘ . ' :
U, Chalutiers {10 - 25 tx[ 1 ./ 17,55 , 17,55 200 , 200 E] 120 : 30 heures
H t H ¥ : 5
7 - 5¢, - Moules au rateau Mai & Décembre 3 i _ 3
U, Doris - Coques Hiver 8 oy 14 : 1,8 ¢ 2 J 3 s / / ! <12 heures
H H B H H :

T¢



TABLEAU DES COMBINATSONS DE METIERS PRATIQUES PAR LES PECHEURS DE : HONFLEUR

NOMARE DC BATEAUX : N

Flottille totale : Flot. =52

n = Echantillon s Ech. = 9
€ngins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T7.J.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TATALE HOYENNE mayen narbre 3 durée moyenne
sequents : S7 principales PECHE PRATIQUANT LA ] : : H pac 1 d'une marée
COMB INAISON H % : H an 1
Flot. : Ech. Flot. : Ech. flot. : Ech. Flot. : Ech. Flot. : Ech. (hosmes ) i
1 -5y, Chalut Baie de 3 ' H : ] t
Ug Chalutiers [10 - 25 tx( Saine T H P H H H H
Polyvalents 2 métiers Chalut fond Juillet i H ' H H H H
Crevettes grises AcOt 2 Décembre é 1 0 68,7 = [/ 1,y + / 858 : / 143 i / 3 120 ] 24 heures
Chalut Fond Janvier & Juillet i 1 i H H 1
& i 3 2 i H] H
2 -5y, ~ Crevettes grises t H : : H ]
U, Petits chalutiers et chalou- | ~ Chalut fond }- Avril b Décembre ] H H 2 H H
pes [5 - 10 tx{ ~ Désarment souvent 14 i 1 95,19 : 4,7 6,8 : [/ 1146 : 65 82 t &5 = 150 1 < 12 heures
Polyvalents 2 métiers 1'hiver Hiver L3 H B : : marées i
1 ' : : 3 H
H H : H 2 = 185 :
3 - Sy, ~ Crevette grise Mai-duin 3 H H : : marées : : = 30 heures
Uy Chalutiers [10 - 25 tx{ ~ Chalut fand Juillet : H H : = - 25 m. : tournage moteur
Polyvalents 3 métiers - Crevette grise AoQt & Décembre 8 : 3 82,8 : 34,82 10,35 : 11,6| 1 365 : 480 170,6 : 1é0 3 Coq. St. :
- Coquille St. J. Janvier & Mai 3 H : 8 H . s
H H H H H - 160 m. : = 11 heures
3 t H H t Chalut : tournage moteur
3 3 $ F H = 120 H
4 - Sq - Chalut semi-péla- H 3 : t H marées : = 11 heures
Ug Chalutiers (10 - 25 tx[ gique Mai & Dctobre : : : 3 3 - 70 m. : tournage moteur
Polyvalents 2 métiers - Chalut de fond Mai 2 Octobre o : 1 181,09 ¢ 9,06 18,1 : / 1918 : 210 191,5 : / 3 Chalut  :
- Drague Coquille 3 H H 3 3 - 50 m. : = 36 heures
St. J. Octobre 3 Mai 3 3 H H H Coq. St. : tournage mateur
5 - Sys t s I ] H '
U, Chalutiers {25 - 50 tx Méme combinaison 3 H i H : :
que ci-dessus ¥y oo: 2 90,39 : 63,2 30,13 : 31,6 650 i 500 216,67 3 250 3 = 120 ¥
H H EH H H maréea i
6 - Sy - Truites Juin & Octaobre 3 : : = H :
Uy Doris {1 - 5 tx{ - Anguilles Mai & Acat : H : : i :
~ Bars Juin a Octaobre : ] H ¥ 5 3
- Civelles Avril Mai 11 2 22,48 ¢ 5,31 2,04 = 2,66 459 : 67 42 : 33,5 8 mois : < 12 heures
Désarment le plus i H : : : d'embar- :
souvent Hiver : z H 1 s quement

¢



TARLEAL DCS COMAINAISONS OF METIERS PRATIOQUES PAR LES PECHEURS DE : SAINT VAAST LA HOUGUE - NUMBRE DC BATEAUX : N = Flottille totale : Flot. = 119
BARFLEUR n = Echantillon s Ech. = 21
) Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T.J.B. PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractécisation des espices cibles 0E BATEAUX TOTALE (2 TOTALE HOYENNE moyen nosbre i durée moyenne
segmenta : Sln principales PECHE PRATIQUANT LA H H H 3 par 1 d'une marée
COMBINAISON H H S 3 an 3
Flot. : Ech. Flat. : Ech. H Flat. : Ech. Flot. : Ech. (hommes ) '
H 3 : H i “~
1 =551 Chalut t H : 3 : >
Uy, Chalutiers cordiers Moules H H 3 3 H :
[25 - 50 tx{ Coquille St. 2. Décembre Mara / ] ] 3 3 : :
Palyvalents 3 métiers Cordes Octobre Mai 5 3 2 145 : 59,5 : 1740 : 330 348 : 165 326 120 5 < 24 h.
Soles : H i H : H
t H H R 1 t
2 -S02 - Cordes H H H : 3 H
U,, Coraiers [25 - 50 tx( Coquille St. J. Octobre-Mai 5 3 1 183 : n.d. H 1492 : a.d. 299 i n.d. 7al0 50 1 72 h.
Polyvalents 2 mélLiers : H 1 : H 1
L F H H H H i
3 -Syy 3 Chalut (soles) H] ' % ] 1 )
U,, Chalutiers cordiers Moules H H 3 : H H
[10 - 25 tx( Coquille St. J. Décembre-Mars 14 & S 254 : 103,23 : 2383 :1132 170 : 226,4| 324 150 <12 h,
Polyvalents 3 métiers Cardes 3 1 T : H S
] 1 [ H i ]
4 - Sy o Chalut (soles) Septembre~Oct. H ] : 3 i 3
Uy Chalutiers [5 - 10 tx{ Moules (soles) 7 3 2 61,8 : 792 : 300 113 : 150 3 150 . <12 h,
Palyvalents 2 métiers Coquille St. J. Décembre-Mars : : : : : H
5 -Sio s Moules Septembre~Juin : 3 : : H 3
U,, Canots-vedettes (0 - 10 tx( Coquille St. J. Juin-février 37 : - 144 2 . 1073 : - 29 3 - 123 280 s = 4 h.
Décembre-Mars H 3 H : H :
6 - S s Crabes : 2 s . : 5
U, Pinasses-picoteux i H : : : H
10 - 10 tx( Mai-Septembre 25 7 122 : : 1195 : 325 48 o 46,02 122 250 : =4 46 h.
Casiers i : i 3 § :
7 -5 7 Poissona ligne Octobre-Décembre : : : H 3 H
U,s Doris-pinasses (0 - 10 tx{ Homards Aodt-Janvier % 3 : : T ‘
Lignes Filets Casiers Crabes Mai-Septembre 26 5 50,8 . 221 96,7 8,50; 19,34| 1a2 250 : =4d6h
Seiches Avril-Juin H 3 H : H 3
Crevettes AaGt-Janvier : : : 3 : :

¢¢



TABLEAU DES COMBINATSONS DE METIERS PRATIQUES PAR LES PECHEURS DE : CHERBOURG NOHORE DE BATEAUX : N = Flattille totale : Flot. = 35
n = Echantillon s Ech. = 14
. . Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (7.J.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Harées
Caractérisation des espices ciblea DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE HOYENNE moyen nombre : durée mayenne
segments : S, principalea PECHE PRATIQUANT LA 3 3 i : par i d'une marée
COMBINAISON : 3 i : an 3
Flot. : Ech. | Flot. : Ech. | Flot. s Ech. | Flot. : Ech. | Flot. 1 Ech. (hommea ) :
: H H : i H
1 -9, Chalut 1 : 1 : : '
U, Chalutiera [5Q tx Bulots H H ] H : H
Palyvalents 3 métiers Homards 6 mois : H ] : i §
Crabes Janvier A Sept. 1 t 3 : i H
Soles Septembre & Oct. 3 2 282 i 227,08 94,01 : 113,54/ 1 800 : 1 200 600 : 600 7 50 H 72 h.
Bouquets Ao0t & Janvier : 2 H : H :
i ] H i H 1
2 -5, 2 Corde H H H : H :
U,, Cordiers [50 tx + 2 217,3 : 106,7 : 1198 : 600 : 10-12 33 : 8410 jours
Palsngre H z -4 : T F
i H H H I 3
3 -9, Pélagique t 1 1 : H =
Uy, Chalutiers {50 tx 12 ;9 1109 : 96,9 | 100,8 : 100,77 S 489 : 4 994 498 : 554,89 7 45 : 4b6 jours
H H H H : 3
4 - Sy Pélagique : : : : : 3
U;; Chalutiers (25 - 50 tx{ 1l : 31,95 : 31,95 : 299 299 »r 7 50 H 72 h.
H 1 ' : H %
5-S1 Casiers : t : . " s
Uy; Caseyeur {25 - 50 txf Crabes Mai & Septembre 3 1 80,5 : 24,8 26,83 : 20,8 623 : 55 208 : 55 S36 120 T < 24 h.
6 - Sy 6 Chalut H 3 $ : : :
U;¢ Chalutiers (10 - 5 tx( + g Décembre & Mara 4 2 43,87 : 36,61 10,96 ; 18,3( 598 : 307 150 : 153,35 Jaa 150 : < 12 h.
Palyvalents 2 métiers Caquille St. J. : : : : 3 ]
7 -S54, 4 Poissons ligne Octobre & Déc. . : H : B
Uyq Pinasses-Picoteux [0 - 5 tx{ Seiches Avril 3 Juin i : : : 4 ;
Lignes filets casiers Crabes Mai a Septembre 8 37,33 = 4,66 = 330 = 41 ¢ 1az2 280 : 4 a6 h.
Bouquets AoQt & Janvier H H H : : i
8 -5, , Paissons ligne Octobre & Déc. : : : : C
Uyg Doris (0 - 5 tx[ Seiches Avril & Juin H H : : £ :
Lignes filets casiers Crabes Mai 3 Septembre 3 1 5,97 1 1,99 ; 46 15,3 : 1a2 250 i 426 h.
Bouguets AoQt & Janvier 3 1 : H 5 1

1£4



TANLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIDUES PAR LES PECHFURS DE : AUDERVILLE NOMBRE DE BATEAUX : N = Flottille totale : Flot. = 13
n = Echantillon : Ech. = 1
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T.3.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisatiaon des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE MUYENNE moyen nombre 1 durée moyenne
segments : Sy principalesa PECHE PRATIQUANT LA : H z par 3 d'unes marde

CaMB INAISON H H 3 H en 3

Flat. & Ech. Flot. : Ech. Flot. 1 Flot. : Ech. Flot. 1 Ech. (hammes ) :

H H [} H 2 1

1-5,,, Chalut s 3 z H i H
U, Chalutier {5 - 10 tx[ Cardse 1 9,41 : 9,41 ; 90 90 1-3 150 H 12 h.

Polyvalent 3 métiers Coquille S5t. J. 3 £ T : H 3

H i T 3 i ¥

2 =312, ; : : 3 i 1
U,¢ Caseyeur (5 - 10 tx{ 1 1 5,44 , 5 5,44 ; 43 43 : nd. 1-2 250 1 4 h6h,

Polyvalent : 3 T 3 5 t

T t H B H :

3 -5, Bulots , ; ; H £ H
U,, Pinasses-Picoteux [5 - 10 1 6,45 ; 6,45 ; 43 43 1-2 250 H 486h,

tx[ : : 3 H H H

H H z b H :

4 -5,; Bulets ; ; ; : : :
Uy Pinasses—Picoteux [0 - 5 tx{ 5 20,4 4,08 . 240 ¢ 48 1-2 250 : 4456 h.

H 5 : H 3 i ]

5-512 ¢ Houlea ‘ : : H H 2
U, Moules Praires Coques Praires Septembre & Avr. 5 14,2 . 2,83 ; 50 = 18 : 1-2 260 : < 5 h.

Coques 3 3 H : : :

G¢



TABLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIQUES PAR LES PECHEURS DE : CARTERET NUHIRE OC BAICAUX ; N = Flottille totale 3 Flat. = &7
n = Echantillon s Ech. = &
Engina et SAISON NOMBRE OE Jauce (1.3.8.) PULSSANCE MUTRICE ; Equipage Mordea
Caractérisution des espécesa cibles OE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE MOYENNE mayen ncmbre : durée moyenne
segments 3 5, principales PECHE PRATIQUANT LA H H : H par 3 d'une marée
COMBINALSON H 3 : H an 1
Flot. s Ech. Flot. 1t Ech. flot. : Ech. flot. : Ech. | Flot. : Ech. (hammea) 3
: t H B b z
1 ~-S31 Pélagique H 1 T : : 3
Uy, Chalutier {25 - 50 tx( 1 1 27,9 3 27,9 = 265 3 265 % 7 50 H = 72 h.
H H 3 3 i H
2 -5 2 Chalut H 1 ] i H H
U,y Chalutiers {25 - 50 tx[ Coquille St. J. Décembre 3 Mara 2 : 5,66 : 28,3 1= 356 -z 178 3-5 120 H 12-36 h.
Polyvalents 2 métiers Octobre & Hai 1 . 3 1 i : H
z ] ] H H :
3 -S43 Chalut H H ] H $ H
U,s Chalutier [10 - 25 tx[ Coquille St. J. Décembre & Mars 1 : 17,7 : 17,7 148 = DUT: 34 150 H < 12 h.
Polyvalent 2 métiers Octobre a Mai H H H i H H
H H H i H H
4 -S43 o Pélagique : H 3 : H 3
U,5 Chalutiers [5 - 25 tx{ 3 H 35,3 11,8 : 338 = 113 = 7 50 : < 72 h.
5 -9 s Chalut H 3 H H : :
U, Chalutiers (5 - 10 tx[ Carde 7 H 1 61,4 1 6,5 8,77 : 6,5 a57 = 90 122 = 90 1-3 150 : < 12 h.
Polyvalents 3 métiers Coquille St. 1. H 1 B B : i
i 3 H P : :
6 -S13 6 Bouquets Aodt & Janvier F] a ] i : :
U,, Pinasses-Picateux (0 - 10 Crabes Mai & Septembre H : 3 i 3 1
tx{ Seiches Avril & Juin 18 ; 1 77,4 : 5,96 4,3 : 5,96 792 80 a4 BO 1-2 280 : <5 h.
Lignes filets casiers Paissons ligne Octobre 3 Déc. H : : : : i
7 - sll 7 : s . . s %
U,7 Canots vedettes {0 - 10 tx{ 15 62,7 : 4,17 : 739 : 49 = 1-2 280 : 4 b6 h.
Coquillicrpalyvalent ' i : : 1 ¥
8-Sy Bouquets Aodt & Janvier ; 3 3 H H §
U,y Doris (0 - 5 tx[ Homards ] : $ : 5 :
Lignes filets casiers Crabes Mai 2 Septembre 20 3 52,1 : 18,5 2,6 : 6,171 294 : 38 ) L 19 1-2 250 ¢ & b & h.
Seiches Avril & Juin H 3 H H H :
Poissans ligne Octobre & Déc. ] $ : % g :




TABLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIOUES PAR LES PECHEURS DE : BLAINVILLE NOMHRE DE BATEAUX : N = flattille totale : Flot, = 141
n = Echantillan skch. = ¢
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (T.J.B.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE MUOYENNE Boyen nombre : durée moyenne
segments : 5, principales PECHE PRATIQUANT LA 3 H : : par t  d'une marée
COMB INAISON H H i : an H
Flot. & Ech. fFlot. : Ech. Flot. 1 Ech. Flot. : Ech. fFlot. : Ech. {hommes ) 3
1 -5y, Chalut : H B : : H
U,5 Chalutiers [10 - 25 tx[ Bulots : T 3 H 2 t
Polyvalents 2 métiers Crabes Janvier A Sept. 1 1 18,2 : 18,2 : 148 = 148 3 2-5 150 T @« 12 h.
Homards & mais 3 i : 3 H :
H 1 t i H :
2 -5, Chalut 3 : B 3 ; H
U, Chalutiers [5 - 10 tx( Bulots H : H : : 1
Polyvalents 2 métiers Crabes Janvier & Sept. 2 3 16,5 8,25 : 232 : 116 @ 2-5 150 1 = 12 h.
Homards 6 mois i H H H H 3
: H : ¥ i i
3 -S4 2 Bulots : : e : 3 4
Uy7 Pinasses-Picoteux {0 - 10 tx[ 30 t 139 ' 4,64 3 2 409 : BD 2-3 250 ] 4 4 6 h.
Bulots + diverses H : : : : :
1 H 1 i H £
4 =~ Sy o Bouquets AoQt a Janvier H ] : : F 3
Uy, Daris [0 - 5 tx{ Seiches Avril 3 Juin H £ 3 : oL :
Lignes filets casiers Poissons de ligne Octobre & Déc. 118 = 333 H 2,83 : 3214 : 27,3 : 1-2 250 : 42 6h.
Crabes Hai a Septembre H 3 3 ] z :
] t t 5 3 :
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TABLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIQUES PAR LES PECHEURS DE : GRANVILLE NOMBRE DE BATEAUX : N = Flattille totale : Flat. = 173
n = Echantillon : Ech. = 22
Engins et SAISON NOMBRE DE JAUGE (7.3.8.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Harées
Caractérisation des espéces cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE HOYENNE noyen nombre : durée moyenne
segments 3 S5 principales PECHE PRATIQUANT LA ) H 3 : par i d'une marée
COMBINATSON ] L H t an 3
Flot. : Ech. Flot. 1 Ech. Flot. : Ech. Flot. : Ech. fFlot. : Ech. (hommes) p
[ B H s :
1 -S35 Chalut : i i : . :
U,; Chalutiers {25 - 50 tx( + Praires 15 jaurs ] F 1 : M s
Seiches a : 5 246 1 153,42 30,75 : 30,75| 2 162 , 1 488 270 ; 297,6 7 50 t 72 h.
Soles H : : : : H
3 B : % H H
¥ * v t ] 1
2 - S5 2 Chalut H H 1 : : :
U,, Chalutiers [25 - 50 tx[ Prairea Septembre & Avr. 16 5 501 1 140,95 31,3 : 28,19| 3308 ., 1 384 206 : 276,8 7 50 : 72 h.
Polyvalents 2 métiers 1 H : : : t
: 4 $ 5 : :
3-S5 4 Chalut : : : : f :
U,s Chalutiers [10 - 25 tx{ Coquille St. J. Décembre & Hars 13 r 2 149 1 36,01 11,5 : 18,01 2 p
Polyvalents 2 métiers H H i L7197 : 470 =2 . i 34 150 : <12 h.
} : 5 s i i
4 - S5 o Chalut H : : ; .
U, s Chalutiers (10 - 25 tx{ Praires Septembre 3 Avr. 15 P 256 : 73,69 17 : 18,42] 2490 , 625 166 ;156,25 3-4 150 3 < 12 h.
Polyvalents 2 métiers H : : 3 T ]
H H H : : 1
r r % i : H
3-S5 s Chalut : 3 . 5 : :
U,s Chalutiers [5 - 10 tx{ Praires Septembre & Avr. 9 1 2 71,7 : 15,89 7,97 : 17,95| 1012 . 254 112 ;127 2-3 150 : < 12 h.
Polyvalents 2 métiers t i : ' : :
6 - 5,5 ¢ Bulaots (30) : ¥ . : ; ;
U,, Vedettes-canots [0 - 10 tx[ Bulots (18) 48 : 2 231 : 12,26 4,82 ; 6,131 4119 . 350 86 175 1-2 280 : 6 h.
Crabes H i : H : H
H i £ 3 : 3
7-55 1 Bouquets Aolt & Janvier i i ¥ :
U, Pinasse-Picoteux (0 - 10 tx[ | Seiches Avril & Juin H T i . i i
Ligne filet casier Poissona de ligne Octobre & Déc. 9 : 1 42,5 4 4,72 ; 4 633 . 36 70,3 . 36 1-2 280 1 4 4 6 h.
Crabes Mai 3 Septembre T ] : ¥ 4 ]
8 - Sus s Bougquets AcOt 3 Janvier s : : : ;
U,q Doris [0 - 5 tx[ Seiches Avril a Juin 3 : H f § s
Ligne filet casier Paissons de ligne Octobre & Déc. 55 t 1 144 H 2,28 2,61 : 2,28 1 904 : an 4 5 N :
Crabes Mai 2 Septembre : : 8 p 34.6 5 - 122 . ' 4aéh.
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TABLEAU DES COMBINAISONS DE METIERS PRATIOQUES PAR LES PECHEURS DE

3 AVRANCHES NOMBRE DE BATEAUX : N = Flottille totale : Flot. = 6
n = fchantillan sEch, =0
Engins et SAISON _NOMBRE DE JAUGE (T7.J.8.) PUISSANCE MOTRICE Equipage Marées
Caractérisation des especes cibles DE BATEAUX TOTALE MOYENNE TOTALE MOYENNE mayen nombre : durée mayenne
seqments : S, principales PECHE PRATIQUANT LA H H H 3 par ¢ d'une marée
COMBINAISON H H 3 [ an S
Flot. : Ech. flat. : Ech. flot. 3 Ech. Flot. : Ech. Flat. : Ech. (hommes ) :
1 -S4, Chalut : H : 3 H T
U;s Chalutier {10 - 25 tx( Bulot H s H 1 3 1
Polyvalent 2 métiers Crabe Janvier b Sept. 1 H 19,8 19,8 = 148 148 H 3-4 150 3 <12 h.

Homard 6 mais H : i H H H
H : H 3 3 H
2 - S5 2 Bouquets Aocdt 3 Janvier L] : i H 3 3
U, Doris {5 - 10 tx[ Seiches Avril & Juin 3 : i 3 $ B

Ligne filet casier Poissons de ligne Octobre & Déc. 1 i 7,34 : 7,34 o 30 3 1-2 250 H <5 h.
Crabes Hai & Septembre : i : H H H
1 ] H : : :
3 -Sy% 3 Bouguets AoQt a Janvier 1 t H 3 H :
U,y Doris {0 - 5 tx( Seiches Avril B Juin H H : ] 1 3

Ligne filet casier Paissans de ligne Octobre & Déc. [ 1 11,1 1,84 : 26 4,27 : 1-2 250 : <5 h.
Crabes Mai & Septembre : : : 2 : :
H H H 5 3 :
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1.2.3.2. - La stratification retenue

Le travail de répartition précédent aboutit a l'obten-
tion de quatre vingt huit segments ce qui est beaucoup trop im-
portant pour un traitement statistique correct, d'autant plus que
pour certains d'entre eux nous ne possédons aucun document comp-
table utilisable.

I1 a donc été nécessaire d'effectuer des regroupements
de plusieurs segments en une strate. Ces regroupements ont été
effectués & partir de la présomption d'un comportement économique
semblable. Cela a été facilité par l'utilisation des criteres
supplémentaires aux critéres principaux retenus qui 4 eux seules
étaient déja tres pertinents. Ces éléments supplémentaires sont
ceux qui apparaissent dans les tableaux des combinaisons de mé-
tiers : la puissance motrice, le nombre d'hommes d'équipage, le
nombre moyen annuel des marées et leur durée moyenne. L'ensemble
des normes retenues permet de juger de la pertinence des regrou-

pements effectués.

Une strate caractérise donc un ensemble de bateaux de

péche ayant un comportement économique semblable.

La stratification a été effectude par quartier des af-
faires maritimes pour des raisons de caractéristigues propres a
chacun de ceux-ci et pour permettre un traitement départemental

des données qui soit plus fiable.

Chacune des strates est désignée par 1l'identificateur
Ui" Chaque Ui‘ étant le résultat d'un regroupement de certains
segments Sx. '.Les strates U; & Uy concernent le quartier des
affaires maiitimes de Caen ; les strates U,, & U;4 concernent celui
de Cherbourg. (Dans les tableaux des combinaisons des métiers au
début de chague ligne de chaque segment l'appartenance a telle
ou telle strate est rappelée). Les deux tableaux suivants (p 41, 42)
précisent le schéma de stratification utilisé pour le Calvados
et pour la Manche. Ils précisent pour chaque strate quels sont
les segments qui la composent, le nombre total de navires appar-
tenant & la strate, le nombre de navires présent dans 1'échantil-
lon, le degré de représentativité de 1'échantillon, 1'effectif



Schéma de stratification : CALVADOS

: STRATES : Segments Sxi.yi correspondant : Ni' Ny : Nis : Effectif ; ;
: : : : : N X 100 ¢ prévu : Ecart
: Uil : a chaque strates : Flottille : Echantillon : i : par H :
: ! - : % représentation de: strates : :
: : : :  1'échantillon g 2
Ul 2.4 + 2.5+ 3.2 + 3.3 27 . 13 3 48,1 6 I :
U, :6.2+7.5+5.1 : 13 . 2 : 15,4 : 5 ¢ -3
U3 : 3.4 : 27 " 10 : 37,0 : 6 +4
U4 : 2.1+ 2.2+ 2.3+ 3.1+ 1.1 3 27 6 5 22,2 6 0
U5 5+ 4.1 +5.2+53+6.3+ 7.1+ 7.4: 52 . 4 7,7 2 10 -6
+ 6.6+ 7.3+ 6.1 H 5 :
: Ug 1.2 + 2.6 + 2.7 + 3.5 + 4.2 27 . 4 14,8 5 -1
3 U7 55+ 6.5+ 6.4+ 7.2+ 2.8+ 4.3 3 63 2 3,2 - 10 : -8
U8 1.3 + 2.9+ 3.6 + 3.7+ 3.8+ 4.4 : 76 % 5 6,6 : 12 -7
: + 5.7+ 5.6 +5.8+ 6.7 . $ $ s
: U9 7.6 3 11 : 2 3 18,2 - 5 -3 -
z 323 . 48 3 65




Schéma de stratification : MANCHE

: STRATES : Segments Sx..y. correspondant 3 N., n., : n., : Effectif : :
i*7i i i i .
: : : : : N X 100 : préwvu : Ecart :
u., 4 chaque strates : Flottille : Echantillon : i : par :
i , .
3 i : % représentation de : strates :
i : H 1'échantillon 3 :
Ull : 11.1 + 11.2 + 11.3 : 17 . 11 : 64,7 : 5 : +6
- U12 10.2 + 10.4 + 13.1 : 7 1 - 14,3 t 2 : -1
- U13 : 10,1 + 11.5 + 13.2 + 15.1 + 15.2 g 34 § 13 38,2 9 : +4 0
U14 10.3 + 11.6 18 7 : 38,9 : 5 T +2 -
U 13.3 + 13.4 + 15.3 + 15.4 + 14.1 : 35 6 3 17,1 9 i =3 :
15
: + 16.1 . :
: U16 10.4 + 10.6 + 12.1 + 12.2 + 13.5 52 5 14 : 26,9 10 : +4
: + 15.5 + 14.2 + 16.2 . : :
: Ul7 : 12,3 + 12,4 + 13,7 + 15.6 + 14.3 ¥ 99 . 2 2,0 % 20 : -18
: U18 : 10.5 + 10.7 + 11.7 + 11.8 + 12.5 305 . 10 3,3 50 -40
+ 13.6 + 13.8 + 15.7 + 15.8 + 14.4 : 4
+ 16.3 : :

oSS oo o oo S oo oo oo o o Lo oo o o o o o o o o o o o S o C o o S m o o o o o o E o s P o o o o o I e e e e | e e e e i e et 8 e e e e e e e e et e e — ——— — s — -
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43

théorique idéal nécessaire & un traitement comportant un biais
minimum et enfin 1l'écart entre l'échantillon existant et l'effec-

tif théorique prévu.

1.3. - Les flux et caractéristiques économiques calculés

Les flux économiques directs calculés sont désignés par
les indicateurs P au fj . Ils concernent essentiellement le compte
de production. Leur traitement permet d'obtenir une vue d'ensemble
des effets économiques directs induits par la péche artisanale

Basse-Normande.

1.3.1. - Identification des flux

Les différents flux présentés concernent d'abord le

compte de production de la péche artisanale il s'agit

- du flux des Produits d'exploitation (P) calculés a partir
des produits des comptes d'exploitation de chacun des navires.
I1 permet d'obtenir si l1'on en retire la valeur des subventions
d'exploitation pergues celles des débarquements a la premigre

vente en criée.

- du flux de consommation intermédiaire des produits d'entre-
tien et de réparation (f;) qui permet de prendre en compte une
partie des flux économiques établis avec le secteur de la Cons-

truction navale.

- du flux de consommation intermédiaire des fournitures a
la péche (f,) qui permet de saisir les relations avec les entre-
prises amont qui participent & l'approvisionnement (au sens large)

des navires.

- du flux de consommation intermédiaire des produits pétro-
liers (f3) qui permet de saisir un élément déterminant de 1l'acti-
vité de péche. En outre, ce flux peut é&tre vérifié & partir de

la récapitulation systématique des fiches d'aides au carburant.

- du flux de consommation intermédiaire des services utilisés
par la péche artisanale (f,) qui permet de saisir 1l'ensemble des
prestations non directement productives nécessaires a la mise en
oeuvre des bateaux de péche : Assurances, activités d'études,

services de télécommunication, etc...
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La somme des flux f; & f, représente 1l'ensemble des con-
sommations intermédiaires de la péche artisanale Basse-Normande.
Le tableau p45 permet de faire correspondre le contenu de chacun
des quatre flux composant de la consommation intermédiaire avec
les nomenclatures du code d'activité principale d'entreprise
(A.P.E.) de 1'INSEE afin de recaler nos résultats sur les données

nationales de la branche péche.

- du flux de valeur ajoutée (fs) qui représente la création
de richesse de l'activité de péche artisanale et qui constitue
l'agrégat le plus significatif pour l'analyse économique puisqu'il

donne une bonne image du poids économique des entreprises de péche.

D'autres flux concernent le compte d'exploitation de

la péche artisanale, il s'agit

- du flux des subventions d'exploitation (fg) qui a été cal-

culé chaque fois que cela était possible (cas du Calvados).

- du flux concernant le poste rémunération des salaires (f,)
qui comprend le total des deux éléments rémunérations a la part
et charges y afférant. La séparation en deux sous-postes salaires
et charges n'a pas été entreprise. Elle est possible mais complexe
puisqu'elle nécessite un recalage des bases de calcul de 1'ENIM

sur les catégories de segment de 1'enquéte.

- du flux concernant 1'Excédent Brut d'Exploitation (fg)
(E.B.E.) calculé pour chaque strate et donné sous la forme de la

valeur moyenne de deux ratios

le ratio Excédent Brut d'Exploitation rapporté au chif-

fre d'affaire de la strate,

le ratio Excédent Brut d'Exploitation rapporté a la

valeur ajoutée de la strate.

Enfin, deux autres flux sont présentés

- le premier donne une image de la capacité d'épargne de la
péche artisanale, il s'agit de la marge brute d'autofinancement
(M.B.A.) donné pour chaque strate sous forme brute et sous la forme
de son rapport au chiffre d'affaire. Il s'agit 1la plus d'une gran-
deur comptable visant & éclairer les capacités & investir de la
flottille.



Entreprises fouraisscurs

Codes A.)',L

lcorresponda

- Entrepriscs assursnt la réparctioan des anavires;

- Entrceprisce louraisseurs d'équipesents spdcifi-
ques de bord o

- Entroprisvs fournisseurs Jdo pmatiricl dlecirond-

que prolfcssionael

= L ce gui _coicerae les Jovestisscacats @ Satro-

prisces cosstruisant les Latcaux de péche ;

- 2¢/ "Fo.r_itures & la_péclie”

= Bulreprisc de vainerie, articles en lidpe, ace

castillage ;

= Entreprises Cabriquant des produits de la pre. .-

ére trausformation de l'ucier (cibles, chal.es,
axh ;

= Entrepriscs de travail mécanigue du Lois (pas -
neaux, caisses) ;

= Enireprises de fabrication de produits d'embal-

lage, de coiditioiineiient et de masutention H

= Eatreprises e fabrication de turaux plastique ;

Entrepriscs de corderic, filets et ficelleri.
= Butreprisecs fabriquant dus rants de protectio:
et de truvail ;

= Lalreprizsc. o chaussnurcs o1 e O T TR
- Tabricarts de joiatuve o8 v o i
= Falricanls Jdo vEie osis o Viurrique(eiriad g

= Zatroprises do ferrures el o isacrie

- Assurances suritimes H

- Activités d'drudes, conseil et assistance ;

- Cabinets comptables ¢t analvse fiicanciére ;

- Ordres et syudicats professionuaels

- Services divers H

- Services Tdldcou.

- Scervices postaux et financiers ;

- Presse, Imprimcrie, Sditior {(c.rtes nautiqucs) 3
- Entrepriscs d¢ locatiou et crddit-bsil imobili.

- Services des Jorts Laritimes H

32.05
32.04

53.03

33.01
.30

15.22

6.0
1z.07
17.00
21.01

21.05

65.02

&8.02

-
P
.
-
vt
s~
i}
-
Py

»«B. 3 Vi les noms des entreprisce, ui leurs codes

A.PLE., correspondants A certains colits externes (

I'rais de boiUt-

Le pour les doris de la cbte de Nicre et frais de Jljlacement), ne

figurent dans le tubleau ci-dessus .

45



46

- le second est une appréciation de l'investissement par
strate. Ce flux est directement complémentaire du flux des consom-
mations intermédiaires en produits d'entretien et de réparation
pour apprécier l'ensemble des relations amont avec le secteur de

la construction navale.

1.3.2. - Traitement des données

Le principe général est d'apprécier a partir des données
comptables de l'échantillon les parts (kj) de chacun des flux par
rapport au flux des produits d'exploitation (y compris les sub-
ventions). Les différents kj constituent donc les variables a es-
timer. Une fois l'estimé obtenu, on obtient la valeur des agré-

gats par la relation structurelle simple suivante

k. = f./P
J J/

(P est 1l'ensemble des produits d'exploitation induits par la flot-
tille considérée).

Cette relation permet de vérifier les identités suivantes

.~ 6

[ g ) Y
-
[4FR
~
-
i
et

n o
o\ C =

. MG,
il
[
r
()
"
—

Les procédures statistiques décrites au début du chapitre
permettent d'obtenir la valeur des agrégats recherchés. L'ensemble
des procédures de calcul permettant d'aboutir & 1l'évaluation des

kj est présenté en annexe 3 pour chacun des quartiers.

En outre la fiche de saisie de données type utilisée
pour reporter les résultats de comptes d'exploitation dépouillés
et permettant une suivie simple préalable aux procédures de cal-

cul est présenté en annexe. 4
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2 - Evaluation des effets monétaires directs induits

Le traitement des données a porté sur 112 comptes d'ex-
ploitation utilisables. 64 d'entre eux concernent le département
de la Manche (dont 27 pour le Golfe Normano Breton et 37 pour
la zone Nord Cotentin de Saint Vaast la Hougue et Cherbourg) ;

48 émannent du Calvados (dont 13 sont issus de la zone Est & par-
tir de la station de Ouistreham et 35 viennent de la zone Ouest

qui prend fin & Isigny sur Mer et qui inclut Port en Bessin).

La flottille totale concernée est de 890 navires de pé-
che de toutes catégories comprenant aussi bien les gros chalutiers
cherbourgeois ou portais que la petite pinasse de péche du Sud
Cotentin ou le doris de Honfleur. Elle procure de l'emploi & 2 417

personnes.

Le taux de sondage est donc de 12,58 %, ce qui & priori
peut paraitre un peu faible mais compte tenu de la méthode utili-
sée cela est suffisant pour obtenir des résultats fiables. (Voir

tableaux des combinaisons des métiers et p. 41, p. 42).

Cela permet de présenter les flux économiques induits
par la péche artisanale en se fondant sur deux critéres : le cri-

teére géographique et le critére économique

2.1, - La péche artisanale de Basse Normandie

Les activités de péche artisanale de Basse Normandie
avec leurs B90 unités en activité a temps plein ou & temps partiel
employent 2 417 marins. Cette flottille est loin d'étre uniforme
et pour compléter 1l'approche en terme de combinaison de métier,
quelgues éléments d'identification portant sur les caractéristiques
des navires sont nécessaires. Cela permettra de mieux saisir le

sens de certains résultats économiques.

2.1.1. - Structure générale

Afin de compéter 1'image que donne la décomposition en
strates (cf. supra) il faut préciser que les 890 unités en acti-

vité se décomposent en 318 chalutiers et assimilés et 571 autres



embarcations c'est-a-dire p

doris...

Si on considére les

exercent & partir du Calvados

48

inasses, picoteux, vedettes de péche

seuls chalutiers et assimilés 191
et 127 a partir de la Manche, de la

méme fagon 242 exercent a partir des cotes de la Manche entre Cher-

bourg et Honfleur et 76 seulement & partir du Golfe Normano Breton

x

essentiellement & Granville.

vante

Honfleur 35, Trouville

La répartition par port est la sui-

27, OBuistreham 24, Courseulles

Port en Bessin

56,

Grandcamp

42,

Saint Vaast la Hougue

Cherbourg

Granville

21,
57,

Auderville

Avranches

1,
1.

Carteret

13,

Blainville

3

7
30

Les 571 asutres unités de péche se répartissent de la fa-

gon suivante

155 dans le Calvados et 416 dans la Manche

’

273

sur le rivage de la Manche et 298 dans le seul Golfe Normano Bre-

ton. Le détail par port est :

treham 20, Courseulles 35

Trouville : Quis-
18,

Auderville :

Honfleur :

6,

Port en Bessin

42,

Grandcamp

y

Saint Vaast la Hougue

40,

Cherbourg

78,

Carteret

48,

Blainville

141,

Granville

90,

12,

Avranches

7.

34,

2.1.

2,

- Structure par A&ge

L'analyse de la structure par &ge montre qu'au niveau

régional les chalutiers les p
d'adge (146) alors que seuls 3

Cela pose & terme le probleéme

lus nombreux ont plus de quinze ans
8 d'entre eux ont moins de cing ans.

du renouvellement.
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Le probléme n'a pas la méme acuité partout puisqu'il est
essentiellement sensible dans le Calvados, la pyramide des &ges
de la Manche étant moins déséquilibrée. Cela est du & une pyra-
mide beaucoup plus saine dans le département de la Manche & cause
de la structure des bateaux du Golfe Normano Breton (résultats
détaillés et schémas détaillés en annexe 1 ). A l'inverse la si-
tuation est beaucoup plus préoccupante sur les coétes ée la Manche

sauf & Courseulles et Quistreham.
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Pour ce qui concerne les autres bateaux de péche : doris,
pinasses..... la pyramide est beaucoup plus équilibrée et pose

des problémes de renouvellement beaucoup moins importants comme

le montrent les graphiques ci-aprés :
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2.1.3. - Structure par classes de puissance

La répartition des chalutiers par classes de puissance
montre une nette prédominance au plan régional des navires de la

classe intermédiaire de 100 & 200 cv.
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Une analyse plus fine n'apporte pas d'éléments nouveaux
intéressants sauf l'analyse de détail (cf. annexe 1 ) qui montre
une structure avec montée en puissance et pédominance des navires
de plus de 200 cv. a Port en Bessin et Cherbourg, ce qui est nor-
mal, mais aussi une structure inverse particuligrement intéressante

a Grandcamp.
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2.1.4.

- Structure par classes de jauge

La répartition par classes de jauge des chalutiers

porte pas d'éléments supplémentaires aussi ne sont présentés

les graphiques sans commentaires.
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2.2. - Les flux économiques induits : présentation en fonction

du critere géographigue de localisation des bateaux

de péche

Il est possible d'effectuer une présentation géographique
des effets induits, mais cela dans la réalité a demandé dans un
premier temps d'obtenir les résultats selon le critére de compor-
tement économique homogéne par strate. En effet, il était néces-
saire d'obtenir les flux induits par chaque catégorie de bateaux
de chaque strate, pour, & partir de ces résultats calculer les ef-
fets d'un bateau moyen dans chaque strate afin, & l'aide des ta-
bleaux de combinaison de métier, d'étre capable d'en faire une
synthése en fonction de la localisation. La démarche de présenta-
tion des résultats inverse celle de leur obtention. La seule rai-
son en est qu'il est plus intéressant de présenter d'abord les
résultats localisés. Pour la méme raison la présentation commence
par le plus général : la région et s'acheéve par le plus petit

échelon : la station maritime.

2.2.1. - Les flux économiques induits par la péche arti-

sanale régionale

Le compte de production de la péche régionale fait ap-
paraitre une création de valeur ajoutée de pre&s de 344 millions
de francs obtenue gréce a l'utilisation de 180 millions de francs
de consommations intermédiaires et & une valeur des produits
d'exploitation de 524 millions de francs. Les effets économiques
directs de l'activité de péche en Basse Normandie se traduisent
donc par la mobilisation d'environ un demi milliard de francs dont

les deux tiers constituent une création de richesse (valeur ajou-
tée), en amont gréce & la réalisation en aval des produits.

(Voir Compte de Production page suivante)

Les dépenses effectuédes bénéficient dans 1l'ordre aux
fournisseurs de carburant : preés de 70 millions de francs, aux
prestataires de services : 45 millions de francs, aux fournisseurs
de matériels : 36 millions de francs, aux entrepreneurs et arti-
sans chargés de l'entretien : 30 millions de francs. (Pour obte-
nir les intervalles de confiance se reporter aux tableaux détail-
lés).



55

COMPTE DE PRODUCTION DE : Basse-Normandie

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: 34 : Consommations.intermédiaires 180 400 : Production 523 900
: : dont
: 5,7 : Entretien 29 700 :
= 6,9 : Matériel 36 100
g 13,3 Carburant 69 500
: B,6 Services 45 000 :
: 66 : Valeur ajoutés 343 700

A ces dépenses directes il faut ajouter le flux d'in-
vestissement nécessaire au renouvellement de la flottille on l'es-
time sans pouvoir préciser la marge d'erreur, a un montant annuel

de 35 millions de francs.

L'ensemble des rémunérations versédes & l'occasion des
activités de péche artisanale est de 180 millions de francs (y

compris les charges).

Si 1'on compare ces résultats avec les données nationales

de 1'I.N.S.E.E. concernant la branche péche on constate que

% de P. : Basse Normandie : France
Consommation Intermédiaire : 34 : 35
dont : :
Entretien 5,7 . 6,2
Matériel : . 6,9 .13,3
Carburant 3 .13,3 7,8
Services i . 8,6 ; . 7,6
Valeur ajoutée : 66 : 65

La création de valeur ajoutée des péches Basse Normande
correspond presque exactement 3 la moyenne nationale, par contre
il semble bien que pour arriver & cela la flottille régionale
utilise relativement plus de carburants ce que traduit la diffé-

rence de structure des consommations intermédiaires.
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Deux séries de comptes de production peuvent apporter

des éclairages complémentaires

Une présentation en fonction de 1'importance des pbdles

de péche
COMPTE DE PRODUCTION DE : PORT-EN-BESSIN + CHERBOURG
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
t 47 : Consommations intermédiaires 81 500 : Production 174 900
: : dont
8,1 Entretien 14 200 : :
7,2 Matériel 12 600 : :
: 20,6 Carburant 35 900 :
: 10,7 : Services 18 80O
: 53 : Valeur ajoutée 93 400
COMPTE DE PRODUCTION DE : gutres Ports
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: 28 : Consommations intermédiaires 98 900 : Production 349 000
i : dont : %
4,4 ¢ Entretien 15 500
2 6,7 ¢ Matériel 23 500
5 9,6 3 Carburant 33 600 3
: 7,6 Services 26 200 : :

e
e
.

: 72 : Valeur ajoutée 250 300 ,
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Elle montre qu'environ la moitié des effets en terme de
produits d'exploitation (effets avals) est due aux ports les plus
importants, mais cela souligne & contrario le réle non négligeable
des petits pdles et des péches cOtiéres. Il en est & peu prés de
méme si on analyse les effets amonts (consommations intermédiaires).
On constate forcément une forte consommation de carburant dans
les pdles de Cherbourg et de Port en Bessin, mais pour ce qui con-
cerne les petits ports on reste encore au-dessus des normes natio-

nales (influence certaine des arts trainants).

Par contre, en terme de valeur ajoutée génératrice d'ef-
fets induits divers (consommations, taxes...) les p&les important
ne participent que pour un peu plus d'un tiers, ce qui souligne
le rble d'animation économique que peut avoir une petite péche
diversifide au niveau d'une micro-région, voire d'une région toute

entigre.

Une présentation distinguant les péches du Golfe Normano

Breton et celle de la cbte de la Manche de Cherbourg & Honfleur

CDMPTE DE PRODUCTIDN DE : Golfe Normano-Breton

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: Consommations intermédiaires 55 900 : Production 197 300
: dont :
4,3 ¢ Entretien 8 500 :
8,1 Matériel 16 000 y §
7,8 ¢ Carburant 15 500 2
9,1 ¢ Services 18 100

: Valeur ajoutée 141 400
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COMPTE DE PRODUCTION DE : COTE MANCHE

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: Consommations intermédiaires 77 400 ; Production 162 400
: dont :
8,1 : Entretien 14 700 :
5,4 : Matériel 10 0G0 . .
i8,5 : Carburant 33 700 :
10,3 ¢ Services 18 800

: Valeur ajoutée 105 000 ,

Elle montre un étonnant équilibre en matigre de produits

d'exploitation entre les deux zones géographiques. Cela s'ex-
plique par la grande importance économique des métiers du Golfe
qui obtiennent une valeur ajoutée de 72 % de la valeur des Res-
sources. L'examen de la décomposition des consommations intermé-
diaires souligne les problémes auxquels sont confrontées les entre-
prises de péche au fur et & mesure qu'elles augmentent leur échel-
le de production : importance de plus en plus forte des postes
carburant et entretien ce qui ne facilite pas la réalisation de
l'équilibre de rentabilité. (On peut faire la méme constatation

dans la présentation précédente).

2.2.2. - Les flux économiques induits présentés par dé-

partement (ou par quartier des affaires mari-

times)

L'usage de l'administration des affaires maritimes étant
d'établir des monographies par quartier il ne parait pas inutile
d'examiner les résultats concernant cet échelon qui correspond

dans le cas de la Basse Normandie & celui du département.
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COMPTE DE PRODUCTION DE : CcALVADOS
% EMPLOIS En milliers de francs RESSDURCES
41 : Consommations intermédiaires 77 000 : Production 185 700
: dont H
2 7,9 Entretien 14 600 :
5,3 Matériel 9 900 :
18,2 ¢ Carburant 33 700
10,0 Services 18 700 z
59 ¢ Valeur asjoutée 108 900 ;
COMPTE DE PRODUCTION DE : MANCHE
% EMPLOIS En milliers de francs RESSQOURCES
31 : Consommations intermédiaires 103 400 : Production 338 200
: dont :
4,4 3 Entretien 15 100 :
7,7 Matériel 26 200
10,5 Carburant 35 800
7,7 Services 26 300
69 : Valeur ajoutée 234 800 . :

La présentation départementale fait apparaitre un désé-

quilibre en faveur de la Manche pour ce qui concerne les effets

avals puisqu'a elle seule elle obtient 65 % de la valeur des pro-

duits d'exploitation régionaux et de plus la situation permet des
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résultats plus efficace que dans le Calvados puisqu'elle bénéficie
de 68 % de la valeur ajoutée régionale : la structure du compte

de production départemental le montre bien si on la compare & cel-
le du Calvados. Le pourcentage de valeur ajoutée manchot est de

69 % alors que celui du Calvados n'est que de 59 % nettement en-
dessous de la moyenne nationale. Le revers de la médaille est que
proportionnellement les pé&cheurs du Calvados engendrent plus d'ef-

fets induits amonts que leurs voisins (41 % contre 31 %).

Le détail des estimations de produits d'exploitation par
strates a l'échelon départemental est donné dans le tableau p. 62 ,
63
p.

Le détail des flux d'investissement par département et
par strates : prés de 15 millions de francs pour le Calvados et
environ 20 millions de francs pour la Manche est donné p. 64 et
p. 65 . Ce flux complete le flux Entretien-Réparation, il en est

son complément.

Pour ce qui concerne les rémunérations (salaires + char-
ges) les éléments sont les suivants : pour le département de la
Manche il est versé 107 millions de francs et pour celui du Cal-

vados 73 millions de francs.

2.2.3. - Les flux économiques induits présentés par sta-

tion des affaires maritimes

L'ensemble des comptes de production est maintenant pré-
senté station des affaires maritimes par station des affaires mari-

times. (voir p. 69 & p. 75 et annexe 5).

La prise en compte des produits d'exploitation permet de
se faire une idée de la participation de chaque station aux acti-
vités d'avals. Certaines données qui peuvent paraitre importantes
sont le fait que notre méthode nous permet d'appréhender plus fa-
cilement le "hors criée" que toute autre. Malheureusement le nombre
de données s'il permet d'étre sOr de ce qui est avancé 1a ou les
strates les plus importantes sont bien représentées ne permet plus
la méme certitude en ce qui concerne les stations ol les strates

comprenant les unités les plus petites sont dominantes. Malgré
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Pron V., S: :

(1) (2) (3)

; T3 365 052+ 32 116 789+ 1 266 265 :
TR 7274 793+ 7080 833+ 193 960
. 1123 1 21092 680 ¢ 68 961 945 : 2 130 735
T C4 i s ososo0 : 17600778 i 480 022
IS T o s als s 29 %62 425+ 522 990 :
L e 5 108 795 : 9004 028 : 104 767 :
. i =7+ 5597 550 : 5547 150 ¢ 50 400 :
T s 0 ses es0 ;10 595 640/
L T 725 450+ J2s w50 -/
: 5 . 185 742 175 . 180 993 020 L4749 137

——— o i o i o o —— — i e e e e e e e e e S
- - -— —— - - - - - -_—

(1) - Piv s estimations des produits d'exploitation
par strate.

(2) - Vi estimations des valeurs débarquées
par strate.
(3) - Si' : estimations des subventions d'exploitation

recgues par strate.
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z 339 772 925 337 519 620 2 249 040
(1) - P.,, : estimations des produits d'exploitation
* par strates.
(2) - V., : estimations des valeurs débarquées
* par strates.
(3) - S;+ + estimations des subventions d'exploitation

regues par strates.
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Strate U;, DA x N, = I, DA NS
(1) (2) (3)
o1 T 2 300 000+ 86630 & 27
LT 00 000+ 53 800 ¢ 13
LT 5000 000 : 185 000  : 27
e Lz@m @ 1700 000 s s 110 & 27
""" =5 i 3oo0000 i 60208 & 52 :
L vse . Looo 000+ 55 708 1 27
""" =7 i sooooo i sess i & :
""" i =8+ soooo . som i 76 :
L 1o+ 60 000  : ss00 1 s
: z : 14 860 000 323 :

(1) : flux d'investissement par strates.
(2) : valeur moyenne des dotations aux amortissements.
(3) : taille de la flottille Ni'
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Strate U;, DA x Ny o= 1 DA : Ny
: : (1) (2) (3)
: o7 g 7 826 760 : o000+ 17
Y Y
. =Dy 5902 060 : 173 590+ 34
TR 2 016 000 112 000+ 18
T n s 1 Tasess s 35110 35
. 1r-1s i 2318 680  : 44 590 i 2
O T 193 050 : 1950 ¢ 99
Cvsie e so4 750 i 1950 : 05
; z 20 251 750 567

(1) : flux d'investissement par strates.
(2) : valeur moyenne des dotations aux amortissements.
(3) : taille de la flottille Ni'

65
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tout il semble que les ordres de grandeurs soient relativement

bons.

L'examen attentif du poste valeur ajoutée montre son ex-
tréme variabilité et par 13 méme les forces et les faiblesses de
chaque péche. L'éventail s'étend entre un taux de 50 % et un taux
de 77 % & Saint Vaast la Hougue. Le classement sur 1l'échelle de

répartition est le suivant :

Y 3 20 a6 g o5
g _\e 2@ 38 49 ob ¢

12 3 4 5 6 7 Sl 11 1z 13 14 15 1o

Valeur Nioutee de chaaus statinn du Ualeur Ajouies Jd¢ Chasiue = latioh do
CALLADOS la NMANCHE
Z
50 57 69 77 6
1 [ ] »
T 7 ' " 128
,._A_w
s 28 T e
a o ® = 3 Autres stations (V.Ai.)
(an = J T = ——————————————
o Qa < J =
@ o0 e 0
3 cCo e [
= 3 - L]
us) a O 4]
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4]
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s
o
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- = - 1 1 [ 1 1 1 i | PP
— = T — pod o o [wp] w @ pod
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L'échelonnement des consommations intermédiaires donc
des effets induits amonts est évidemment inverse a celui de la
valeur ajoutée. La présentation du tableau p. 68 fait apparaitre

les éléments d'analyse suivants

La dispersion pour chacun des postes concernés est ex-
trémement vaste, elle peut couvrir des écarts allant du simple
au sextuple pour le poste Entretien et plus normalement du simple

au quadruple.

Les regroupements apparaissent peu significatifs pris un
4 un, la mise en relation amont-aval n'est pas évidente. Seule
une lecture du tableau combiné & la spécificité de chaque port
(combinaisons de métiers) apporte des éléments d'explication éven-

tuels.

Le calcul de l'investissement & ce niveau comportant une

trop grande marge d'erreur n'a pas été effectué.

Enfin, le détail du payement des salaires et charges se

présente comme suit

Honfleur 5,866 millions de francs
Trouville 7,315 " " "
OQuistreham 3,333 " " "
Courseulles 0,973 " d "
Port en Bessin 41,056 n " "
Grandcamp 13,164 " " "
Isigny 1,098 " N
Avranches 0,945 millions de francs
Granville 33,083 " " "
Blainville 15,603 i " "
Carteret 9,513 " " "
Auderville 1,719 " n "
Cherbourg 22,783 " " "

Saint Vaast 23,604 " " "



EFFETS  AMONT EFFETS AVAL
Entretien - Réparation Matériel Carburant Services Produits d’exploitation
Granduamp MAigs Blainville At o9 Poct en Bessin A ° 21,7 Poct en Bessin A 13,6 Granville "‘i‘L“‘iB; EERULET
Auderville - 8,6 .
- Port en Bessin = 96
Cherbourg a,4
L onfieur - 8,3 Checbaurg —— 8,1
Auderville ms 12,1
Port en Bessin 7,9
i — Carterst 7,8
Trouville i, 7,8 N e T '
4 Granville -t 7,7
Cherbourg —— 79
: 16,9
Isigny sur Mer - 7,1 Geandcanp m Grandcamp = I 10,6
Courseulles 6,5 Cranvilla — 10,0
Ouistl_‘eham [ 6,4 Avcanches ) I 6.7 Saint Vaast ——= 66
Granville Port cn Dessin —= 6,6 Trouville L s,
Saint Vaast ol 6,4
Honflesur s 13,3 Lo
Quistreham -T 13,8 Blainvilla A 55
Carteret — 8,4
Grandcamp —t 5,6 Blainville = 8,1
Iaigny sur Mer —- 11,9 Cherbourg -1 7,4
Isigny sur Mer —= 7,1
Saint Vaast TG Isigny sur Mer == 4,8 Ayranches -t 6,7
Courseulles 1 6,5
Grandcamp 1 32
Carterest -t 31
Auderville L 3,8 Courseulles - 4,3
Avranches — 3,5
Courseulles = 8,7
Carteret . 2,9 Saint Vaast —— 5,0
Chetrbaourg i 8,1
Ouistreham - 3,7 Saint Vaast ! 7,8 Hanf leur = 18
Granville raied 7,7 Trouville 4= 17
Carteret -‘ 7,5
Honfleur St 3,3 Auderville - 6,9
Honfleur L T 3.7 3
3 e B 0 treh e
Avranches 5,7 Ouistreham — 3,7 Rl .
Auderville 5.8
L- Courseulles | 4,6
. , ) isi sur Mer o 4,2
Slainville L 1,4 fiouville - 3,0 Blainville P 5,4 Trouvilla i 3.0 A::g:zhn:r et _E 3 Q

STRUCTURE COMPARATIVE DES COMPTES DE PROCUCTION
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COMPTE DE PRODUCTION DE

¢ AVRANCHES

69

e

1)

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
23 ¢ Consommations intermédiaires 700 : Production 3 000
: dont
3,3 ¢ Entretien 100
6,7 Matériel 200 ¢
6,7 Carburant 200
6,7 Services 200
77 : Valeur ajoutée 2 300 .
COMPTE DE PRODUCTION DE : gRANVILLE
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
3] ¢ Consommations intermédiaires 32 200 : Production 102 300
: dont s
6,4 3 Entretien 6 500 :
7,7 ¢ Matériel 7 900 o
9,6 ¢ Carburant 9 800
10,0 : Services 10 200
69 : Valeur ajoutée 70 100 :
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COMPTE DE PRODUCTION DE : BLAINVILLE

% EMPLOIS Fn milliers de francs RESSOURCES
2 on : Consommations intermédiaires 13 100 : Production 55 400
H : dont -
: 1,4 ¢ Entretien 800 :
: 9,1 ¢ Matériel 5 QOO0 :
s 5,4 ¢ Carburant 3 000 2
: 8,1 @ Services 4 400 : :
: 76 : Valeur ajoutée 42 300 ,

COMPTE DE PRODUCTION DE : CARTERET

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
o7 : Consommations intermédiaires 8 200 : Production 30 800
: : dont :
: 2,9 Entretien 900
: 7,8 ¢ Matériel 2 400 : :
: 7,5 ¢ Carburant 2 300
2 8,4 °* Services 2 600

73 : Valeur ajoutée 22 600 . :

L1

LLJ
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COMPTE DE PRODUCTION DE : AUDERVILLE

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
s 29 : Consommations intermédiaires 1700 . production > 800 :
H : dont _
: 3,4 Entretien 200 :
: 8,6 Matériel 500 :
: 6,9 Carburant 400 : :
: 12,1, Services 700 , :
: 71 : Valeur ajoutée 4 100

COMPTE DE PRODUCTION DE : CHERBOURG

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES

s 43 : Consommations intermédiaires 33 600 Production 78 800
. : dont

: 8,4 Entretien 6 600

> 8,1 Matériel 6 300

: 19,1 Carburant 15 000

: 7,4 Services 5 700

45 200

: o7 : Valeur ajoutée :
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COMPTE DE PRODUCTION DE : SAINT-VAAST-LA-HOUGUE

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: 25 : Consommations intermédiasires 16 200 : Production 65 600
: : dont
3 4,2 Entretien 2 800 :
g 6,4 Matériel 4 200
: 7,8 Carburant 5 100 :
: 5,0 Services 3 300
: 75 : Valeur ajoutée 49 400 .

COMPTE DE PRODUCTION DE : ISYGNY-SUR-MER

% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
: 3] : Consommations intermddiaires 1 300 : Production 4 200
$ : dont - §
= 7,1 Entretien 300 : :
: 4,8 Matériel 200
: 11,9 ¢ Carburant 500 s
: 7,1 Services 300 : :
: 69 : Valeur aijoutée 2 900 :

Lid
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COMPTE DE PRODUCTION DE :.GRANDCAMP
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
42,5 : Consommations intermédiaires 13 600 : Production 32 000
: dont :
9,4 Entretien 3 000 :
5,6 Matériel 1 800
16,9 : Carburant 5 400
10,6 : Services 3 400
57,5 : Valeur ajoutée 18 400
COMPTE DE PRODUCTION DE : PORT-EN-BESSIN
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
50 : Consommations intermédiaires 47 900 ; Production 96 100
: dont H
7,9 Entretien 7 600
6,6 Matériel 6 300 :
21,7 @ Carburant 20 900 :
13,6 Services 13 100

50 : Valeur ajoutée

48 200 ,
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COMPTE DE PRODUCTION DE

74

+ COURSEULLES

EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES

: 26 : Consommations intermédiaires 1 200 : Production 4 600 :
z : dont
- 6,5 Entretien 300
: 4,3 ¢ Matériel 200
: 8,7 Carburant 400 :
: 6,5 Services 300 :
: 74 : Valeur ajoutée 3 400
COMPTE DE PRODUCTION DE : QUISTREHAM

% EMPLDIS En milliers de francs RESSOURCES
: 28 : Consommations intermédiaires 3 000 : Production 10 900
H : dont :
: 6,4 3 Entretien 700
: 3,7 ¢ Matériel 400 -
: 13,8 Carburant 1 500
: 3,7 Services 400
: 72 : Valeur ajoutée 7 900

.

——— - -
.
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COMPTE DE PRODUCTION DE : TROUVILLE
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
30 : Consommations intermédiaires 4 900 : Production 16 600
: dont :
7,8 : Entretien 1 300 :
3,0 : Matériel 500 :
15,1 Carburant 2 500 .
3,6 Services 600 :
70 : Valeur ajoutée 11 700
COMPTE DE PRODUCTION DE : HONFLEUR
% EMPLOIS En milliers de francs RESSOURCES
31 : Consommations intermédiaires 5 500 Production 18 000
: dont :
8,3 Entretien 1 500
3,3 Matériel 600
13,9 Carburant 2 500
3,9 Services 700 :
69 : Valeur ajoutée 12 500 ,
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2.3. - Les flux économiques induits : présentation en fonc-

tion des strates

Au sein de chaque strate les bateaux de péche sont consi-
dérés comme ayant un comportement économique homogene. L 'approche
4 partir des strates permet donc de passer & d'autres analyses
(par exemple géographique) et surtout elle autorise la présenta-
tion d'éléments significatifs quant au comportement économique de

l'outil de travail.

2.3.1. - Les flux économiques généraux par strates

Les strates ont été établies dans le cadre départemental
c'est la raison pour laquelle deux tableaux récapitulatifs de 1'é-

valuation des flux monétaires sont présentés p. 77 et p. 78

Pour chaque strate les résultats présentés permettent
d'obtenir une estimation des flux générateurs d'effets induits
(colonne (3)) ainsi que l'intervalle de confiance & 10 % pour cha-
cune des valeurs ce qui permet d'affirmer qu'il y a quasiment
toutes les chances compte tenu de la stratification utilisée, pour
que les résultats présentés se situent a l'intérieur de la four-

chette de valeur proposée.

De la p. 87 a la p.1l20 sont donnés les résultats pour

chaque strate, toujours selon la méme présentation
1°) Evaluation des flux monétaires induits.

2°) Etablissement des normes d'efficacité d'utilisation des
moyens de production et des normes de capacité a dégager de 1'é-

pargne.

3°) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement.

Les résultats obtenus concernant 1'induction de flux
monétaires montrent qu'il existe une double dichotomie de la péche

Basse Normande, le tableau ci-dessous illustre cette constatation.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

Eg CALVADQOS
intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %

STRATE U.l.a.U 9

L]
1
1
]
[
1
[}
|
I}
\
|
[}
1
[}
|
1
[}
1
]
1
t
e e¢ o0 00

: 2 (matériel de
: péche) : 327y Uy

; 3 d : Intervalles : Estimation : Intervalles :
: : At Z~: de confiance : des flux : de confiance :
: J : K..: o0;,:¢ des valeurs : =~ A\ : des valeurs @
: : 3, A9, Ki' : Fi‘ F Fi" :
: : c (1) = (2) : 3yt s (4) :
: 1 (entretien, : : i : 12 820 668

s réparation) 7,87, 0,59 . 6,90 ; 8,84 14 617 909 : 16 415 150

L1
[}
]
]
|
[}
|
1
1
1
|
1
i
1
1
[}
[}
[}
1
]
1

o
1
1
]
[}
]
t

.

(1]

sa o8
=
~
\D
\0
(¢
\OD
AN
o
.

10,05, 0,22 ; 9,69 ;

96 677 417

58,66, 0,92

AT T
\n
~
s
o
v
~d
iy
oe]

: E consommation : : 71 830 213 $
: 9 intermédiaire : i < 77 008 705 : 82 187 196
: . : : : ' : ;177 467 630
. T Production : : . 185 742 175 : 189 456 569
s N =
4/*\ Ui'j [
(1) g:v: = X (paramétre appréhendant la dis-
0 yns, N., =1 tribution d'échantillonnage
2 * des parts K., .)
1]
~ N AN
(2) (Ki'J - tx'°i‘j : Ki'j + tx.ci,j) avec tx = 1,64. pour 10 %
A\
= 85 74
(3) Kivg X Piv avec P, = .185, 742 172
A AN A\ AN\

]

j* tx.oi,j) x Py,



78

1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale
de 1la MANCHE
jntervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE Ull.a.U 18

8 g g : Intervalles : Estimation : Intervalles :
: : A : /~: deconfiance : des flux de confiance :
H J : K..: 0.,:% des valeurs T AN s+ des valeurs s
: R T Ky : P 2 : B, | :
: c (1) = ()t s (3) :o(a) Y :
: 1 (entretien, 3 : : g i 4 644 016 :
: réparation) : %%4% 1,88 1,375 7,53 : 15119 895 : 25 595 774
: 2 (matériel de g : : . : : 16 835 069
: péche) : 7,71 1,68 4,95 ;710,46 : 26 196 493 : 35 557 916 *
: 3 (carburant) $ : s i : 24 890 405 g
) . 10,54, 1,96 ; 7,32 ; 13,75 : 35 812 066 : 46 733 727 i
: 4 (services) g : i : 17 605 674 :
: 7,74, 1,56 . 5,18 ; 10,30 : 26 298 424 34 991 175 :
: 5 (valeur ajoutée) : : : ¢ : 213 753 865 i
; . 69,11, 3,78 ; 62,91 ; 75,31 : 234 817 068 : 255 880 272  :
: ; consommation @ : C : 63 975 164
: 1 intermédiaire s H H ¢ 103 426 878 : 142 B78 592 :
R L : : 277 729 029
g1 FEediEEion : : : . 338 243 946 : 398 758 864

S N_______‘__
AN i it 7 M
(1) g,y = X | a——— (paramdtre appréhendant la dis-
el YW N,, - 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K.,.)
. 1°)
~ o~ A /N |
(2) (Ki'j - FX'Oi'j ; Ki‘j + tx.ci,j) avec tx = 1,64, pour 10 &%
N\
(3) Ki'j x Poy o avec Py, = . 3392 72925
A AN A AN\
(4) [(Ki,j - tx.cl,J) x Psv 3 (Ki‘j + tx.ci,j) X Pi']



Calvados

: Navires dont : % Population % total : % flux totaux
: le Tjb. est : totale navires : patron + : de
: équipage : cons. intermed.
: > 10 Tjb (1) : 45,2 71,4 91,5
<10 Tjb (2) - 54,8 28,6 8,5

(1) Strates 1 & 5

Manche

: Navires dont : % Population % total : % flux totaux
: le Tjb. est : totale navires : patron + : de
: équipage : cons. intermed.
:>10 Tjb (1) : 19,6 49,5 57,8
<10 Tjb (2) 80,4 50,5 42,2

(1) Strates 10 a 15 (2) Strates 16 & 18

e - e m-—-—-—-——— ! s e_————
. .
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s % flux totaux :
de

: val. ajoutée

+ % flux totaux :
de

: val. ajoutée

H e . e e &
- ————— -

Il existe deux structures différentes dans les deux

départements

Dans le Calvados les entreprises de péche artisanale

moyennes au grandes déploient une activité économique substantiel-

le
646 personnes (patron + éguipages), soit 71,4 % du
le méme temps elles produisent 81,7 % de la valeur
duisent 91,5 % des flux monétaires amonts.

Dans la Manche la césure est loin d'étre
ristique puisque ces mémes entreprises de péche ne
que 19,6 %

744 personnes, soit seulement 49,5 % du total,

de la population d'ensemble des navires.

moins nombreuses (45,2 %) que les plus petites elles emploient

total mais dans

ajoutée et in-

aussil caracté-
représentent

En employant

elles ne produisent

que 57,8 % de la valeur ajoutée et induisent seulement 44,1 % des

K
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flux amonts

Cette constatation doit &tre nuancée par le fait qu'il
existe de grandes variations inter strates. Cette structure induit

la constitution de pdles

: Chalutiers : % population : % total : % flux totaux : % flux totaux :
: appartenant : totale de : patron + : de E de
: & la strate : navires : équipage : cons. intermed. : val. ajoutée
Us (1) 8,4 21,8 47,3 31,2
Ug (2) 8,4 6,9 3,7 5,9

(1) Chalutiers de Port en Bessin de Tjb > 50
(2) Chalutiers d'Isigny, Grandcamp et Courseulles

Au sein de la strate U; on constate que les 27 plus gros
chalutiers de la flottille induisent prés de la moitié des consom-
mations intermédiaires du Calvados et prés d'un tiers de la valeur

ajoutée.

Au sein de la strate Ug les 27 chalutiers concernés n'in-
duisent que 3,7 % des consommations intermédiaires et ne produisent

gue 5,9 % de la valeur ajoutée.

Le croisement strates et secteur géographique fait ap-

paraitre la prépondérance de trois pdles de péche

~ Le premier est centré autour de l'activité de Port en Bes-

sin dans le Calvados.

- Le second est centré autour de l'activité de Cherbourg et

Saint Vaast la Hougue dans la Manche.

- Le troisieéme est centré autour de Granville sur le Golfe

Normano Breton dans la Manche.

L'établissement de normes par strates que ce soient les
parts Ki‘j qui sont expressives des conditions d'exploitations a

l'intérieur de chaque strates ou les normes d'efficacité, montre

&



u, 9,9 19,0 : 7,2 : 5200 2 550
U, 16,3 22,1 14,6 1500 400
Us 9,9 20,0 9,1 10 400 5 550
U, 16,5 : 26,2 8,8 4 400 1 650
Us = 16,5 : 22,6 : 14,2 1 000 300
Ug 36,7 : 58,2 : 38,1 : 900 300
u, 37,5 : 69,8 : 37,5 650  : 200
Ug 71,3 : 80,3 71,3 400  : 100
Ug = 58,4 : 75,5 : 58,2 400  : 100
U, 2,0 : 3,6 : 5,9 11 100 : 5 000
Uy, 38,0 : 44,0 " 5600 @ : " 4 850
Uy = 25,6 : 38,4 31,4 2 800 950
Uy : 14,7 : 22,1 : 15,9 2 000 : 700
Ups 32,3 : 51,3 40,0 1200 450
U : 21,1 : 29,6 : 18,2 1200 350
Uy, = 28,5 : 43,4 " 1100 400
Uyg = 40,2 49,0 : " 800  : 150

Récapitulation des principaux indicateurs par strates.

=
.

ss s as  sa

18
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que les variabilités des paramétres intra strates sont trés dif-

férentes.

La variabilité intra strate est faible pour ce qui con-
cerne les parts Kil : Services ; Ki' : Matériel ; elle est un
. 4 2
peu plus forte pour Ki' : Produits Pétroliers et forte pour Ki'
3 1

et Ki' Entretien-Réparation et Valeur Ajoutée (voir la valeur '
5

de oi‘*j dans les tableaux annexe 3 ).

La valeur ajoutée est intéressante & examiner puisqu'el-
le rend compte du poids économique de la strate, parce qu'elle
est expressive des conditions d'exploitation qui se répercutent
sur la répartition entre colts externes et colts internes et
parcequ'enfin elle seule permet des comparaisons vraiment signi-

ficatives.

La part de la valeur ajoutée est relativement faible
pour les strates U, , Us , Uiy 3 mais aussi & un moindre degré
pour les strates U, , Uis , Uiz . I1 s'agit essentiellement de
chalutiers rattachés a Port en Bessin, Grandcamp, Cherbourg, Saint
Vaast et Granville. Cela s'explique par le_fait que plus les em-
barcations sont grandes plus les colts externes des entreprises
représentent une fraction importante de la production. En plus
le recours aux infrastructures portuaires, s'il assure une meil -
leure valorisation des ventes, en contre-partie, il accroit sen-
siblement les coOts externes. Ainsi, par exemple, si les frais
de ventes étaient déduits du chiffre d'affaire, les normes de
structure d'exploitation se rapprocheraient de celles des autres

strates.

Le ratio d'excédent brut d'exploitation rapporté au chi-
ffre d'affaire montre une grande diversité de situation puisqu'il
passe de 2 % (strate U,;) & 71 % (strate Ug). Les navires les
plus importants U, , U, , Uz , Us , Us , Uy, , Uy, dégagent les
ratios les plus faibles. La méme constatation peut étre effectuée
s'agissant du ratio d'excédent brut d'exploitation rapporté a la
valeur ajoutée (cf. tableau récapitulatif p.81 ou résultats dé-
taillés).
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Le ratio de la marge brute d'autofinancement sur le
chiffre d'affaire est nettement plus élevé dans les strates Ug ,
U, , Ug , Ug , U3 , U5 et sans doute U,;5 et Ula,au moins deux

raisons peuvent justifier cela

- Les prélevements effectués par les patrons sont intégrés
dans la M.B.A. pour ces strates contrairement & ce qui se passe
dans les autres strates ol ils sont assimilés & des salaires et

intégrés dans les frais de personnel.

- Pour les petites unités la part d'épargne importante se
justifie par la nécessité vitale de renouveller rapidement le mo-

teur, la coque et quelquefois le tracteur acheté d'occasion.

Les indicateurs de rendement de 1l'effort de péche que
ce soit le ratio du chiffre d'affaire rapporté a l'effort ou que
ce soit celui des consommations intermédiaires rapportées a l'ef-
fort, n'appellent pas de remarques particuliéres et illustrent
parfaitement les effets d'économie de rendement d'échelle de pro-
duction : leur valeur augmente au fur et a mesure qu'augmente

la taille des navires.

2.3.2. - Les comptes de production unitaires par strates

Afin d'effectuer le passage de l'approche par strates
4 celle par secteurs géographiques, il est nécessaire de calculer
les données unitaires. Elles sont présentées dans les deux tableaux
généraux p.84 et p.85 . Chacun des tableaux concernent un quartier
des affaires maritimes (ou un département). Les résultats n'ap-
pellent pas de commentaires particuliers, ils illustrent encore
plus clairement peut étre que dans le paragraphe précédent les

commentaires qui ont été faits.



: 1. Entretien -

: 2. Matériel de

Réparation

péche

: 3. Carburant

: 4. Services

: 5. Valeur ajoutée

Consommation
intermédiaire

Production

Salaires +

#s s ms

“s  as ms

charges :

117

65

244

155

605

583

700 °

700 °
800 :
200 :
500 :

300 °

87

14

401

143

U3
400 * 196
so0 ¢ 181
000 : 607
300 : 368
700 : 1 198
200 © 1 353
900 : 2 552
100 © 1115

700 °

400

200

600

600

LT T T

900

88

73

405

247

000 *

700 :

300 :

100

200

88

21

380

184

400

700

400

300

100

LU T T T

..

ss ss wm s

we ws as ae

e

34

12

226

106

200

e s we

700 :

800 :

900

500

11

114

25

300

500 :

300

200 :

200 °

300 °

500 ;
800 :
400

600 °

Comptes de Production par bateau et par strates

pour le quartier de CAEN - CALVADGS

———— e ————— e —————— Y e e e ! —————— i e e e ———
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1. Entretien -
Réparation

: 2. Matériel de
2 péche

: 3. Carburant
: 4. Services
: 5. Valeur ajoutée

Consommat ion
intermédiaire

Production

Salaires +

charges :

330 000 °

306

768

275

053

679

s00

300

100

200

900 ‘

s »

e e e e e e e e e e e e e e ®

nd

nd
nd

nd

nd

427 400 °

98 300 °

. 161 400 :
107 000 :

852 400 :

102

53

130

79

707

365

900

400

300 :

100

900 ;

600 °

s a% s @

97 900

65 200

434 300

256 300

LT

s 8s ws  we

..

35

45

21

325

130

Comptes de Production par bateau et par strates

pour le quartier de CHERBOURG - MANCHE

400

900

800

700

800

36 400 ;

99 900 :

358 000

199 800

.

14

10

258

56

100 °

200 :

600

500

we

LT

<8
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A 1'issue de cette premieére partie on obtient un tableau
précis de l'ensemble des flux économiques générés par la flottil-
le artisanale de la Basse Normandie. Compte tenu de 1'état des
statistiques régionales il est difficile d'approfondir le sujet
puisque l'on ne dispose pas & l'époque actuelle d'une comptabi-
lité régionale qui permettrait la poursuite de 1'étude des effets
économiques induits et de leurs diffusions au sein de l'économie
régionale. Et méme si cela existait le repérage de tous les effets
serait extrémement difficile, il est donc nécessaire dans une
deuxiéme partie de compléter nos résultats par une approche s'ap-
puyant plus sur une analyse de filiéres qui ne peut progresser
qu'a partir de travaux monographiques et de construction de nos

propres dannées.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale
de CALVADOS
intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE U. ...

7 086 153 :

; : £ : Intervalles : Estimation : Intervalles :
d : A : Z~: deconfiance : des flux ¢ de confiance :
g J : K..: ©:;,;¢ des valeurs : =~ "\ : des valeurs :
2 . . Y Ki' : Fi' g Fi‘ . z
: : p (1) + ()Y : (3) H s (4) 9 :
: 1 (entretien, : : : : : 2 860 526 :
: réparation) : 9s5% 0,58 8,57 510,47 : 3178066 : 3495606
: 2 (matériel de : z : : 1575 546 %
: péche) : O3k 0,36 4,72375,9 & 1772 640 1969 733 ¢

’ : : 133 534 ¢

» o6 ®s 60 e 63 es 83 ¢o oo =
o

: 4 (services) : s i 4 003 429 :
: 12,55, 0,34 , 11,99 ; 13,11 :+ 4 189 573 4 375 716 ¢
; 5 (valeur ajoutée) : 15 750 925 :
: . 48,97, 1,09 , 47,18 ; 50,76 : 16 347 680 : 16 944 436  *
: E consommation : : : : 14 573 037 i
: 4 intermédiaire : 47,18, 2,15 , 43,65 ; 50,71 ; 15 750 123 : 16 927 210 :
: . : : : : : 30 323 962
. I Production . 96,15, 3,24 , 90,83 ; 101,47: 32 097 804 : 33 871 646  :
S T
4/*\ °i‘j it i .
(1) 0,5 = X —_— (paramétre appréhendant la dis-
1 '/n., N., - 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K.,.)
17
A~ A A A .
(2) (Ki'j - t;x.ci,j 3 Ki'j + tx.ci.j) avec tx = 1,64. pour 10 &
N\
(3) Ki'j x Piv avec P, = . 32 383.Q52
A AN AN /*\) i
(4) [(Ki'j - tx.oi,j) x Piy o (Ki‘j + tx.cyi,.j X i']



®e % 8% B8 s ws as w8

(L]

®s we W% w8 % ws

.

..

88

29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

Valeurs moyennes

e e ——————

Variance de

Variance de :
la strate

: Chiffre d'Affaire ;
: Valeur Ajoutée.

: (normes) : 1'échantillon

E.B.E./C.A. : 9,93 5 G 23,05
E.B.E./V.A. - 18,96 %G 75,18
M.8-As 86.240 (F) °

en F. $ £
M.B.A./C.A. ; 7,25 % 62,33
E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A.
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

—————————— T T T T T . T T T T T o ot

N = nombre de marées par an 44

(en heures de tournage moteur/an) :

E = nombre de membres d'équipage E 5,2 :
e o me
AN xE) T T
---------------------------- R 2.54;-

(N.B. :

selon les strates, ces

indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

(a) F

: Total des flux de con-

sommation intermédiaires.



: g : : Intervalles : Estimation : Intervalles
: : At Z~: de confiance : des flux : de confiance
3 J 3 Ki' 2 04rgt des valeurs : =~ A\ : des valeurs
: : J . J, Ki'j : Fi'j - Fi"
: : : (1) 0 (2) ¢ (3) : () Y
.1 (entretien, ho —y : al § o8 465 . 298267
: réparaéion) : “7 . 0,45 : bd F s/ : E26 462 : 414 .663
17 (matériel de  t 5 59 ; o 18417 | . 1s6.408
i’ péche) ¢ 2,59 . 0,27 : 2,15 ;- 3,03: 188.417 . 920.426
; 3 (carburant) ; : ; ) ; ; 843 876
: P15,54 1 2,8 1 11,6 19,680 1.130.503 1) 4177150
; 4 (SerViCES) ; 2 .56 : 2.05 : -0.8 . 5 92; 186.235 ; /
: s T T ’ ’ 77T ’ : 430.668
. 5 (valeur ajoutée) : : : , . . 5.204.387
. =7l,79 : O,l? . 71,54 ; 72,04: 5.222.574 A 5 240.761
L r consommation  : g5 59 - — . © 1.6 ; 1.241.080
: % intermédiaire @ 25,59 N 5,21 : 17,06 ; 34,l3= 1.861.620 ; 2. 482.887
Sy : : e o . 6.445.467
. § Production . 97,38 . 5,36 ) 88,6 ; lO6,l7= 7.084.194 ; 7 723.648
AN
A ci|j Ni‘ - ni|
- .
(1) 0., = X (paramétre appréhendant la dis-
=5 i Niy - 1 tribution d'échantillonnage
des parts Ki'j)
~ AN A A
(2) (Ki'j - Fx'ci'j 3 Kjos + tx.ci,j) avec tx = 1,64. pour 10 %
S 7.274.793
(3) Ki'j x Piv avec Py, = caeeecinns
A\ AN N AN\ 5 g
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits per la péche ertisanale

de

intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %)

STRATE U.Z2...
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2°) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1l'épargne

Valeurs moyennes )

Variance de :
: 1'échantillon :

- e o o i - s,
- - . - -~ —— -~

\Variance de

: : (normes) : la strate :
E.B.E./C.A 16,28 % 1,42 2,83
T O
e
Cweasca TR
E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

. Indicateurs : Valeur moyenne ;
:-i-;—;;;g;;_de m;;g;s e an LT ;
 on houmss do marage tmir/on) ;W
; E = nombre de membres d'équipage 3 ;
e a
casmxe) T en
e e

—— i ————— — P e e e e e e
.

(N.B. : selon les strates, ces
indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

: Total des flux de con-
sommation intermédiaires.

(a) F
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de

jntervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %

STRATE U. ...

3 ) : Intervalles : Estimation : Intervalles :
: ANt A~ de confiance : des flux : de confiance
J g Kij ) Ui'j’ des valeurs : = A\ : des valeurs
: : : K., : F.o. i Foys
: : (1) = (2) ' : (3) Y9 : (a) I
-l (;ntretie; ------- ; ; ; ----------- ;- ---; 4.514.385
e iion) 7,470 0,68 1 6,35 5 8,59} 5.310.623 4 T1060p6)
2 (matériel de . L - TTLa93998
. e s 6,89° 0,52 ¢ 6,04 ; 7,74 4.898.28 ' 57507573
3 (carburant) ; P -;-- ;-- ------ ; oy ;- 14.972.118
P 23,060 1,22 21,06 5 25,06 16.393.972 177815 826
4 (services) _--; :-_----; -_-T --_; ---; 9.448.217
fle 0,3 13,29 5 14,7 9.952.975 ! 10%450.624
5 (valeur ajoutée) ;-- ) —;- o ;----_-----—--—_-; ';"'567555?2&?"'
J ; 45,52= 1,68 ; 42,76 ; 48,29 ) 32.361.388 P 34.330.655
=" consommat ion ;_51 45-;;;;;; 46,75 \ 56,09 ey 55;—;;;---;---5572557555—‘-.
L intermédiaire : oz i . ey T . 39.875.884
T S : . o T TTTE5.635.058
§ Production : 96,94: 4,53 : 89,51 ; 104,37 . 68.917.244 y 74.199.430
S N
AN 91 it T i
(1) Ojvi = X (paramétre appréhendant la dis-
G Ngo = 1 tribution d'échantillonnage
des parts K.,.)
1]
~ N A A
(2) (Ki|j - tx'ci'j 3 Ko * tx.oi,j) avec tx = 1,64. pour 10 %
A\
(3) Ki'j x Pov svec P, = J1,092.680
AN AN N AN\
(4) [(Ki'j - tx.oi.j) x Poyv o3 (Ki'j + tx.o.,j) X Pi,]
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2°) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités a dégager de 1'épargne

Variance de

; . 3 Valeurs moyennes : Variance de :
. Ratios et M.B.A. | (normes) : 1'échantillon : 1la strate :
*  E.B.E./C.A. : 9,93 % ° 29,19 ! 32,43
* E.B.E./V.A. , 19,99 % ¢ 115,24 128,04  °
: M.B.A. : : 3 ¥
. en F. ; 231.661 (F) ; i ;
*  M.B.A./C.A. ; 9,07 % ! 43,41 48,23
E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

39) Indicateurs d'efforts de pdche et de rendement

f Indicateurs f Valeur moyenne
: N = nombre de marées par an : 335 :
: (en heures de tournage moteur/an) : ’ :
f E = nombre de membres d'équipage 7,3

N xE 244,55

P C.A./(N x E) 10.444  (F)

" F/(N x E) 5.536 (F)°
: (a)

(N.B. :

selon les strates, ces

indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

(a) F

Total des flux de con-
sommation intermédiaires.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de

intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %

STRATE U..%..
3 $ : Intervalles : Estimation : Intervalles
t AN : ZN: de confiance : des flux : de confiance
J : K. 0.,.% des valeurs : =~ _~{ : des valeurs
s N, 1 Ki" : Fi" H Fi'
: s (1) = (2) : (3t e (4) 1
1 (entretien, : : : . 3 : 1.034.222
réparation) : 7,93: 1,35 . 5,72 ; 10,14 " 1.433.807 g 1.833.393
2 (matériel de : : : ] : : 688.878
obohe) & 781059 1 3,8 5 =575 864.262 | 1 OB EhE
3 (carburant) : : E . : : 1.900.292
P 13,257 1,67 [ 10,51 ; 15,99 [ 2.395.706 Sais
4 (services) ; ; ; ; : 1.858.706
f10,9500,41 710,28 ; 11,62 | 1.979.848 | =
5 (valeur ajoutée) : : : . : : 9.975.177
f 60,5 13,25 (55,17 ; 65,85 [ 10.938.884 , 7'g007so)
¥  consommation : : : : : 5.482.099
I intermédimire : c0r°L; %02 ;30,325 43,5, 6.673.623 . 7 g65.148
. g H : ] : : 15.457.276
£ Production f97,41] 7,27 [ 85,49 ; 109,33 | 17.612.507 , 151207339
AN N
,/*\ Ci'j it = nlc .
(1) g:y: = X —_— (param2tre appréhendant la dis-
1) yn., N., =1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K., .)
1
~ o~ A N .
(2) (Ki'j - tx.ci,J : Ki'j + tx'ci'j) avec tx = 1,64. pour 10 %
N\ 18.080.800
(3) Ki'j x Pov avec P, = LN
(4) [(K1'j - tx.oi,J) x Py o3 (Ki'j + tx.ci.j) x Piy]
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & degager de 1'épargne

—— . S

. ¢+ Valeurs moyennes : Variance de ; Variance de :
Ratios et M.B.A. : (normes) : 1'échantillon : la strate :
E.B.E./C.A. g 16,49 % 43,08 | 51,7 5
E.B.E./V.A ; 26,23 % 97,51 117,01
M.B.A. : : : :

en F ; 57.431 (F) ; .
M.B.A./C.A. : 8,81 % . 40,69 48,82

. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A.

.
Y

: Chiffre d'Affaire ;

E.B.E
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

39) Indicateurs d'e

fforts

de péche et de rendement

N = nombre de marées par an

(en heures de tournage moteur/an)

——

——— e o

P ————————————— R S Bl L

S ———————— bt - e o s o o e
- - - 3

————— -

—————— i T T

(N.B.

: selon les strates, ces

indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

(a) F

: Total des flux de con-
sommation intermédiaires.
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1°) Evaluastion des flux monétaires Fj induits par la péche srtisanale

de

intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %

STRATE U ...

H ) s Intervalles : Estimation : Intervalles
: AN : Z~: deconfiance : des flux = de confiance
J : K..: 0,,:% des valeurs T NG ¢+ des valeurs
. M, Ki" i Fivs : Fivs
: c (1) = (@2t : 3) Y e ()t
: 1 (entretien : 9.86 : 2 16 : 6.32 + 13.4 : : 1.888.758 -
réparaéion) s T Ty T & : BhOHIGHASE 4.004.646
2 (matériel de ¢ 3,02°f 0,38% 2,4 : : 717.250
ey« DEZ O g B 3,64 902.560 | 0577829
3 (carburant) P15,431 2,4 P 11,49 5 19,371 4.611.320 g-?gg'gég
4 (eervices) P3,73% 0,46F 2,98 ; 4,487 1114726 7 S
5 (valeur ajoutée) : 66.28 % 1 : . : . 18.974.250
. 66 : 7 X 63,49 3 69,07 X 19.808.053 . 20.641.856
T o e e 2318+ 09t o758+ 6:927.439
3 .575.28
¥ intermédisire : ¢ & 7 o 287 1 12.223.135
. : ; : ) . . 25.904.678
298,32 % 7,1 ! : : :
§ Production .79 : ,1 3 86,68 ;3 109,96 . 29.383.340 . 32.862.002
N N————+————-
AT A g e
(1) 0.y = X _— (paramgtre appréhendant la dis-
1 Vn., N., -1 tribution d'échantillonnage
i i -
des parts K., .)
1]
~ o~ 2
(2) (Ki'j - tx.oi,j 5 Kjog + tx.oi,j) avec tx = 1,64. pour 10 &
s 29.885.415
(3) Ki'j x Pov avec Piy = ceeeeennee
AN VAN A~ AN\
(4) [(Ki.j - tx.oi,j) x Pyv 3 (Ki'j + tx.oi,j) X Pi']

S0 06 80 80 86 65 06 00 80 se 90 00 BE a0 04 us se &4 08 o0
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

—————————————— - — - ———————————— — -

Ratios et M.B.A. : Valeurs moyennes : Variancg de : Variance de

: (normes) : 1'échantillon : 1la strate
E.B.E./C.A. 16,55 % 38,71 51,62 .
E.B.E./V.A. 5 22,59 % % 91,85 i 122,47 i
M-8R 79.956 ") :
M.B.A./C.A. 14,16 % | 48,09 64,12 .

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.
30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

f Indicateurs f Valeur moyenne f
S e e e P : (N.B. : selon les strates, ces
: N = nombre de marées par an : 185 m : indicateurs ne sont pas tou-
: (en heures de tournage moteur/an) : 2.510 htm : jours connus avec précision
e e e S e O pour tous les éléments de
. . t i
. £ = nombre de membres d'équipage 3,4 : 1'échantillon).
N xE : 629 X
* C.AL/(N x E) : 898 f
P —— o o e e e o e § : (g) F : Total des flux de con-
H F/(N x E) : 293 : sommation intermédiaires.
g (o) : :
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de
intervelles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE U.°...

s H H : Intervalles : Estimation : Intervalles ;
5 : A\ : Z~: de confiance : des flux : de confiance :
: J : K..: 0.,:: des valeurs A : des valeurs :
$ H o, Y, Ki" : Fi" H Fi" 0
: : (1) : ()Y : (3) Y : (4) J g
; 1 (entretien : : ; ; : / ;
g réparaéion) . 10,62, 6,55 g -0,12 ; 21,36= 967.354 1.945.638 .
: 2 téri d s : : g H . b
£ (ns rlEIPézhe) P 6,870 0,7 5,72 ;. 8,04  625.774 o T
; 3 (carburant) ; ; ; ; ; 760.584 ¢
: S 10,29, 1,18, 8,35 ; 12,22 937.295 .  1.113.095
: 4 i H : : : : . :
+ 4 (services) 3,8 . 0,42, 3,115 4,49 346,134 P e
s R a0
) (valeur ajoutée) P 67,260 7,637 54,75 ; 79,77,  6.126.575 | i 322.832 :
;-: _—;o;;o;;;t;;;-—-;- N : ) : : i 1.554.871 :
. § intermédiaire : 31,58, 8,85. 17,07 3 46,09, 2.876.557 , 4.198.244
P 7 Production  [o9g,eu; 16,48, 71,81 ; 25,87  9.003.132 . S
s N -
AN %1 it T i
(1) 0.4 = b (paramgtre appréhendant la dis-
1) /n., N., = 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K., .)
i)
A~ AN A A o
(2) (Ki'j - tx'ci'j ; Ki'j + tx.ci,j) avec tx = 1,64. pour 10 %
N\ _ 9.108.795
(3) Ki‘j x Pov avec P, = LWL
A ZN A~ AN
(4) [(Ki'J - tx.ci,j) x Pyv o3 (Ki'j + tx.oi.j) X Pi']
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

—— . o

oo s

- - T Y — - — —— —— —— - -
- . - : - - H

Valeurs moyennes ¢ Variance de : Variance de
), S ) 1a visie |
39,69 % 91,85 . 122,47 .
w2 & P om0 wsm
i;;.057 S E --------------- E
) 38,1 %---:_- 32,16 ;—_--_-;;j;;”___i

P ————— e et T A e T e

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation j; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

Indicateurs f Valeur moyenne i
e SRS S S S SS S SE S S S S e L S . (N.B. : selon les strates, ces
N = nombre de marées par an : 160 m i indicateurs ne sont pas tou-
(en heures de tournage moteur/an) : 1.700 htm : Jjours connus avec précision

§ e e e ———————— e i : pour tous les éléments de
\ X
E = nombre de membres d'équipage 2,3 1'échantillon).
N x E : 368
C.A./(N x E) : 906 f
------------------------- $— : (a) F : Total des flux de con-
F/(N x E) . 290 : sommation intermédiaires.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche ertisanale

de
intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE U./...

H 4 H : Intervalles : Estimation : Intervalles
) : AN 1 ~: de confiance : des flux : de confiance
i J : Ki PR des valeurs : = A : des valeurs
: : J J: Ki' : Fi" H Fi"
: : c (1) = (@t : (3) MY :o@) T
. 1 (entzetien, b - o N . e ; 7
. réparaéion) L 5,93 5,78 ] -3,5 3 15,4 . 331.935 : 862.023
. 2 (matériel de : A : . 3359
. péche) . 2,54 . 1,51 . 0,06 ;- 5,02= 142.178 : 280.997
: 3 (carburant) : : : , L o e . 1.010.358
; : 19,62 :-Q,96 . 18,05 3 21,19: 1.098.239 : 1.186.121
: 4 (services) t g : : 3 $
. 5 (valeur ajoutée) : : : _ : . 3.205.717
; P71 D837 57,27 84,73 3.974.261 | Ao
: & consommation % g ngt : , : ; 815.003
: % intermédiaire ¢ 28,09 N 8,25 . 14,56 ; 41,62= 1.572.352 i 2.329.700
- . e o s e T, 4.020.720
. % Production N 99,09 :16,62 . 71,83 ; 126,35: 5.546.612 . 7.072.504
S N
A Oivj iv T Man
(1) 0.y = X (parameétre appréhendant la dis-
i'j N
Vni, Ni' -1 tribution d'échantillonnage
des parts K., .)
')
~ NA N
. = . %
(2) (Ki'j - Fx'oi‘j ; Ki'j + tx.ci,j) avec tx 1,64. pour 10
N\ P 5.597.550
(3) Ki'j x Poyv avec Py, = coeeennans
AN 7N PN AN
(4) [(Ki'j - tx.oi.j) x Piv s (Ki'j + tx.o..j) x Pyl



2°) Etablissement de norme

100

s d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de norme

s de capacités & dégager de 1'éparane

Ratios et M.B.A. Valeyrs m
: (norm
*  E.B.E./C.A. J 37,
*  E.B.E./V.A. 69,
: M.B.A 33.020
: en F

M.B.A./C.A 37,

£.B.E. : Excédent Brut d'Exploi

M.B.A. : Marge Brute d'Autofina

3209) Indicateurs d'efforts

oyennes : Variance de : Variance de
o) llchentillon : le sttt
54 % 0,22 0,43
;;—_-—;--— - 93,8 _-_—Z 187,;__—_-:
e T
A

tation ; C.A.
ncement ; V.A.

: Chiffre d'Affaire ;
: Valeur Ajoutée.

de péche et de rendement

————————————

N = nombre de marées par an

(N.B. :
indicateurs ne sont pas tou-

selon les strates, ces

: (en heures de tournage moteur/an) : 2t : jours connus avec précision
_____________________________________________________ : pour tous les éléments de
- - ' 1

E = nombre de membres d'équipage 1,5 Z 1'gchantillon).
‘N xE ; 135 ;

C.A./(N x E) 652 (F)
R ——: (@) F : Total des flux de con-
*F/(N x E) 185 (F) ° sommation intermédiaires.

. e
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1°) Evaluation des flux monétseires Fj induits par la péche srtisanale

de
intervelles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE U.8...
: 0 : . Intervelles : Estimation : Intervalles
: T AN L SN de confiance : des flux : de confiance
: J : Ki' PR des valeurs : = A\ : des valeurs
) : J J; Ki" g Fi' H Fi"
N S D ¢ (3) s (4) I
: 1 (entretien, = . i : : Ji
: réparation) : 0,733 0,51 0,115 1,56 . 77.334 4 165.261
. 2 (matériel de  * : : oo " 403.618
- péche) : 4’52: O : 3,81 5 .5,22 : RgiEeoes . 552.988
; 3 (carburant) ; ; ; . ; ; 298.741
: : 4,69=-;,l4 : 2,82 ; 6,56 : 496.842 . 694 .943
; 4 (service;) ; ; ; . ; ; 645.153
; : 8,12 1,24 8 6,09 ; 10,15 860.204 i chy mee
a5 (valeur ajoutée) ; ] ; 91 ; ; 8.465.378
. J : 81,94: 1,24 . 79,91 ; 83,97 : 8.680.429 : 8.895.480
L s consommation  : 18,06° 3,32 t 12625 23,5 °  1.913.211 ;o 1.336.917
: % intermédiaire @ T 7 : ’ ’ : : 2.489.505
T ; ; ; o " 901,236
: E Production ;lOO ; 4,56 ; 92,52 5 107,48 ; 10.593.640 ; 11.386.044
s e
’/*\ Uilj it - nil )
(1) 0:,: = X —_— (parametre appréhendant la dis-
17 Vn., N., = 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K., .)
R
~ A N )
(2) (Ki'j - tx.0505 3 Kivg *+ tx.oi,j) avec tx = 1,64. pour 10 =
N\ _ 10.593.640
(3) Ki'j x Psv avec Py, = Jooiiaoue.
A AN A AN\
(4) [(Ki'j - tx.oi.j) x Pyy s (Ki'j + tx.o.,j) x P,
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20) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités 4 dégager de l'épargne

e e ———— e ——————————————————— | —————— e e e [ S S S s s S e s s e H

ws 4% ws

Ratios et M.B.A. : Valeurs moyennes : Variancg de : Variance de
(normes) : 1'échantillon : la strate
E.B.E./C.A. i 71,34 % 18,11 22,64 '
Ejé?E./;jA. - 5- o 80:31- _;;-—. 88,;8 - 110,72-_ P
Thea T e w
M.B.A./C.A. 71,34 % 18,11 22,63 :

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement j; V.A. : Valeur Ajoutée.

309) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

______ . (N.B. : selon les strates, ces
: indicateurs ne sont pas tou-
: jours connus avec précision

----------------------------------- : - - -1 pour tous les éléments de

: 1l'échantillon).

E = nombre de membres d'équipage f 1,2

N x E s 336 :

C.A./(N x E) ; 415 )

- -- -——- - P ————————— . (q) F : Total des flux de con-

: : sommation intermédiaires.

———————— i T T ] T T = P e e e o e e e e e g e e R O
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de.

intervalles de confiance de ces derniers (soit x

10 %)

e o e e e e e

STRATE US....

s $ ; : Intervalles : Estimation : Intervalles =
: P N L de confiance @ des flux : de confiance :
: J : K..: 0:,:% des valeurs LI o N : des valeurs :
: . W3 Ki" : Fi' : Fi" ]
: : : (1) = (2) J . (3) : (&) J :
: 1 (entretien, Po1,44% O : : 10446 ° :
: réparation) : : t $ i :
; 2 (matériel de ; 9 ; ; . ) : 16.250 ;
: péche) 3 ’57: 4’47: 2,24 5 16,9 69.426 122.601
; 3 (carburant) ; ; ; S ; ; 21.908
X ; 9,88: 4,18: 3,02 ; 16,7 . 71.674 . 121.150 .
: 4 (services) t 1.91°% 1.44°%-0.66; 3,08 ° 8.778 ° / 2
: ¢ T, T T ! : : i 22.344 2
; 5 (valeur ajoutée) ; ; ; . ; ; 476.040 =
: ; 77,9 . 7,49 :65,62 ; 90,18 . 565.126 . 654.211 s
e consommation  £7.1 * B ) : : 43.817
; % intermédiaire * 22,1 X 9,79 . 6,04 3 38,15 ) 160.324 . 276.759 :
R : o o ) s : 519.857  *
- § Production 300 :17,28 :71,66 ; 128,33 : 725.450 . 930.970 .
s
AN T4 Nyv = Py
(1) of,} = x || —m— (paramgtre appréhendant la dis-
13 Vn., N,, - 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K., .)
1)
~ A o )
(2) (Ki'j - f.x.oi,j s Kjog * tx'ci'j) avec tx = 1,64. pour 10 %
A\ b o 725.4%0
(3) Ki'j x Piv avec Py = cuiiiae.nn
A\ AN A A\
(4) [(Ki'j - tx.oi.j) x Piv 3 (Ki'j + tx.oi,j) X Pi']
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

| Ratios et o, [ Veleymmmesmes  lenieme de  larimee do
; --;?é?;j;;jA. ------- : -------- 58,41 %-T—i- 5,83—_—_E_ -11,66 —E
oA s w t e o ws
P T -

en F : : :
: M.B.A./C.A i 58,27 ) % i 6,55 13,11 :

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation j; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.
309) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement
f Indicateurs * Valeur moyenne f
et i e e e =T . (N.B. : selon les strates, ces
: N = nombre de marées par an : 170 m : indicateurs ne sont pas tou-
: (en heures de tournage moteur/an) : : Jjours connus avec précision
L FI— _— : pour tous les éléments de
. . . ' i
" E = nombre de membres d'équipage | 1 : 1'échantillen).
"N xE g 170 ;
C.A./(N x E) : 388 (F) °
e o e - . - -—=: (o) F : Total des flux de con-
g $ sommation intermédiaires.

F/(N x E) (o) . 86 (F) .




:-- o ; ; ; Intervalles : Estimation : Intervalles
: : A~ i Z~: deconfiance : des flux : de confiance
: J : K..: 0.,.: des valeurs T AN : des valeurs
: . M P Kivs : Fivs : Fin
: c (1) : (2) : (3) : () M
; 1 (entretien, H s : . : : 4 354 200
: réparation) . 8,84: 1,21 ) 6,86 ; 10,82 . 5 610 069 . 6 869 930
; 2 (matériel de i : : . : : 4 554 350
. péche) : 8,21: 0,63 ; 7,18 ;- 9,24 , 5 210 256 : 5 866 160
3 (carburamt) i T TTTTTTITT12 420 470
+ 3 (cerburant) P 20,58 1,22, 19,57 ; 23,59 , 13 060 545 . 14 969 860
: 4 (services) ; : i ] : i 4 114 940
; . 7537,0,54 6,48 5 8,26 . 4677173 . 5 939 400
: 5 (valeur sjoutée) : : . : 30 584 370
: 4 55,00= 2,51 : 48,19 ; 56,45 , 34 904 277 : 35 822 600
A e S : B
) % intermédhistice 1 . . . 28 558 043 « 32 945 350
S iananci R : ) T T 56 028 330
i % Production . . . . 63 462 320 . 68 767 950
S N =
AN %8y i+ 7 A .
(1) gsy: = X (parametre appréhendant la dis-
1J /n. N., - 1 tribution d'échantillonnage
it i
des parts Ki")
J
N P N A
3 ] = 1,64. pour 10 %
(2) (Ki' - tx.ci,J s Ki'j + tx.ol,j) avec tx ,
A\ . 63 462 320
(3) Ki'j x Piv svec P, = SRR TR
A AN A\ AN
(4) [(Kl'j - tx.oi.J) x Pgv s (Ki'j + tx.o.,j) x Pyl
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de la MANCHE
jintervalles de confiance de ces derniers (soit x =
STRATE U.il..
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

T

Valeurs moyennes

: (normes)
E.B.E./C.A. ' 1,96 %
E.B.E./V.A. : 3,57 %
MIBIA. - 420 144
en F. f
M.B.A./C.A : 5,9 %
E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A.
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A

Variance de
: 1'échantillon :

Variance de
la strate

¢+ Chiffre d'Affaire ;
. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

Indicateurs

. Valeur moyenne

—— e e e

N = nombre de marées p

ar an

(en heures de tournage moteur/an)

———

N x E
C.A./(N x E)
F/(N x E)

I S S T ———

e e

. e w

(N.B.

: selon les strates, ces

indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision

pour

tous les éléments de

1'échantillon).

(a) F

: Total des flux de con-
sommation intermédiaires.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale
de la MANCHE

jntervalles de confiance de ces derniers (spit x

10 %)

STRATE U. d2..

- O —————— ——— -

s : : Intervalles : Estimation : Intervalles
: A~ : Z~: deconfiance : des flux : de confiance
J : K..: ©.,:% des valeurs L : des valeurs
) ), 1), K . F . F
- - L] i'j - i'J . i'J
s : (1) @ (2) : (3) : (4)
1 (entretien, ; ; ; ; :
réparation) @ U’5: i : 68 600
2 (matériel de g 2 : i g
péche) : : : : :
3 (carburant) : 10,20; : z 1 359 Wi :
4 (services) 2 2,57 : : 55 @l :
5 (valeur ajoutée) : 86,73 ) 11 899 356 :

consommation @
1 intermédiaire 3

1 820 644

13 720 000

————————————

(paramgtre appréhendant la dis-
tribution d'échantillonnage

des parts Ki

'J

)

avec tx = 1,64. pour 10 %

avec Py, = .13 720.000.,

S AN

j + tx.ci,

j)

X

P.

1'

]
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

Valeurs moyennes + Variance de : Variance de

§ [R=Eios] BESH.E.A (normes) : 1'échantillon : 1la strate :
E E.B.E./C.A. i 38 % i i i
T eeesva L ws
 weA . I :
: en F. -
5 M.B.A./C.A. i

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

: Indicateurs . Valeur moyenne |

o et _— - em——==: (N.B. : selon les strates, ces
: N = nombre de marées par an : 50 : indicateurs ne sont pas tou-
: (en heures de tournage moteur/an) jours connus avec précision

pour tous les éléments de

% ss ss @
.

: ¢ Pe :
“ E = nombre de membres d'équipage | 7 : 1'échantillon).
"N xE : 350 :
*C.AL/(N X E) : 5 600
“““ - — 1-- wmemmeee—==: (o) F : Total des flux de con-
F/(N x E) : 4 859 : sommation intermédiaires.
(a) :
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1°) Evaluation des flux monéteires Fj induits par la péche artisanale
de la MANCHE
intervalles de confiance de ces derniers (spit x = 10 %)
STRATE U. Jd3..

H H H : Intervalles : Estimation : Intervalles
P 72~ : de confiance : des flux ; de confiance :
j : K, O:,:% des valeurs : =~ A\ : des valeurs :
J 1, Ky s : Fios : Fyvs :
: : (1) = (2) Y : (3t s (4) P :
: 1 (entretien, : : : : H 1 512 800 :
réparation) : 6% 0,76 3,435 5,91: 2060058 : 2607320
: 2 (matériel de s i : - : 2 525 880 3
: peche) : 7258 1,13 5,72 379,441 3343735 5162090 i
: 3 (carburant) : ; ; E : 5 146 230 .
) . 13,44, 1,08 ; 11,67 ; 15,21 ; 5487 607 : 6 711 240  :
: 4 (services) : i g : 3 005 480 )
. 5 8,25, 0,88 , 6,81 ; 9,69 3 639 289 : 4 273 100 :
; 5 (valeur ajoutée) : : ; : : 27 899 810 :
: . 65,70, 1,50 , 63,25 ; 68,15 ; 28 981 978 : 30 064 140  ®
: E consommation : : : : 12 190 390 3
: 9 intermédiaire : : : :+ 14 530 689 ¢ 18 753 750 :
: : : : : . 40 09 200
43 5
. % Production : . . " 3 512 667 48 817 890 )
s N——————Fr——
A TR AN it T Ma
(1) g:,: = X _— (paramétre appréhendant la dis-
i'j /n., N., - 1 tribution d'échantillonnage
i 3
des parts K., .)
i'j
~ N A N )
(2) (K, - tx. 04y b Ki'j + tx.cl,J) avec tx = 1,64. pour 10 &
N\ i
(3) Kjvg X Piv avec Py, = L44 112,600,
A AN A~ AN
(4) [(K:L,J - tx.ol,J) x Pov s (K., + tx.ol.J) x P..]



20) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens
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de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

. : Valeurs moyennes : Variance de Variance de

Ratios et M.B.A. : (normes) : 1'échantillon : la strate :
' E.B.E./C.A. i 25,6 % : :
*  E.B.E./V.A. f 38,4 % :
) M.B.A. : 401 330 :
: en F. z 3
*  M.B.A./C.A ] 31,4 % ' : :

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;

M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts

de péche et de rendement

- .
e — e —— ————————

nombre de marées par an

(N.B.
indicateurs ne sont pas tou-

: selon les strates, ces

(en heures de tournage moteur/an) : Whe :  jours connus avec précision
- - - - ———te——-— pour tous les éléments de
. ' 3

E = nombre de membres d'équipage 6,4 : 1'échantillon).

N x E : 453 f

C.A./(N x E) : 2 825 :
----------------------------------- temmemmmemcemeeee—e: (q) F : Total des flux de con-
F/(N x E) g 943 ) sommation intermédiaires.

LYY
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits per la péche srtisanale

de la MANCHE
jntervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %

-

P ——— e

1 (entretien,

réparation)

PR ———————— A et

2 (matériel de
péche)

i
1
]
]
1
I
I
|
1
I
I
i
1
|
]
|
|
1
1
]
.
1
]
I
|
]
i

P —————— e S

———————— -

o ——

consommation
intermédiaire

- ———————————— - ] - A g

STRATE U.l4..

$ : : Intervalles : Estimation : Intervalles
t AN SN de confiance @ des flux : de confiance
: K..: 0:,:t des valeurs A : des valeurs
. 1) . 1 J_ Kl' . Fl' : Fl‘
, Py o () o @
H ; B : ) 1 291 710
5 9,57: 1,76 . 6,68 ; 12,46 . 1 851 450 2 411 190
. : : : : 588 160
. 4,97= 1,18 . 3,04 ;6,90 961 516 133 490
i - " : : 1622 460
. 12,12, 2,28 , 8,39 ; 15,85 : 2 344 784 3 067 110
. i i : 1061930
. 7,36, 1,14 5,49 3 9,23 1 423 895 : 1 785 860
: : 11 218 160
65,86, 4,80 57,99 ; 12 741 539 : 14 264 910

s o6 am ms &

———

a% w®% ee s 48 84 0 wn

)
N
~J
N
-n (1] .0 LL] (1] e [ 1] - aw

£ ) ; 4 564 260
: : £ 281 &2 : 7 397 650
. - . 18 829 170
: : 1928108 : 21 662 560

il

(parametre appréhendant la dis-
tribution d'échantillonnage

1
d
/N
+ tx.oi,j
A\
y (Ki'j

)

es parts Ki‘j

) avec tx = 1,64. pour 10 &

svec Pi' = . 19.346.400.

AN

-+ tx-oi.j) X Pi']

se 4% 8

°s 48 00 i se an

#8 6o 8% sp 45 00 08 e

a0 as 62 aa oo
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2°) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

netion et mon, | Ve mismes s lenieee e ; erioe o
E.B.E./C.A. 14,7 % R ) i
coE A man s -

. MB.AL T e e S

en F ) X
M.B.A./C.A. : 15,9 % : ;

: Valeur Ajoutée.

(N.B. : selon les strates, ces
indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

: Total des flux de con-
sommation intermédiaires.

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A.
39) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement
Indicateurs * Valeur moyenne

N = nombre de marées par an : 150 :
(en heures de tournage moteur/an) : :
E = nombre de membres d'équipage 3,5 :
N x E f 225 .
C.A./(N x E) : 2 031 :
________________ — -2 S -—: (a) F
F/(N x E) : 696 i

——— i -
- ——
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale

de la MANCHE
intervalles de confiance de ces derniers (soit x 10 %)

———

STRATE U..lo..

(1Y

- : : : Intervalles : Estimation Intervalles ;
: : A : Z~: de confiance : des flux : de confiance :
: J : K..: 0.,:¢ des valeurs L : des valeurs :
: S 13, Ki" s Fi" H Fi" H
: : s (1) + (29 : (3) s () 9 :
: 1 (entretien, H i : : i 1 491 364 =
: réparation) : 8,48, 3,74 . 2,35 ; 14,61 ; 2 055 544 3 541 449 :
: 2 (matériel de i : : g : 624 600
: péche) : 4,97, 1,46 ; 2,58 ;77,36 : 1 204 723 : 1 784 830
: 3 (carburant) : d ] g 0 3 381 080 :
: . 14,14, 0,12, 13,95 ; 14,33 ; 3 427 522 ¢ 3 473960 ¢
: 4 (services) : : : i ) 1 741 110 5
i i 9,42, 1,36 , 7,18 ; 11,66 ; 2 283 399 : 2 825 680 :
: 5 (valeur ajoutée) : : : : : 13 276 810 :
: . 62,71, 4,84 , 54,77 ; 70,65 ; 15 200 841 : 17 124 860  *
: 2 consommation @ : C C : 7 238 154
: 9 intermédiaire : : i - 8 971 188 : 11 625 919 )
R . . i : . 20 514 964
24
X § Production : . N 3 172 029 28 750 779 :
S T
AN i iv T
(1) 054 = x || —mm——— (paramétre appréhendant la dis-
ol YA N., - 1 tribution d'échantillonnage
i i
; des parts K., .)
13
~ A N .
(2) (Ki'j - tx'oi‘j : Ki'j + tx.oi,j) avec tx = 1,64, pour 10 %
P
(3) Ki'j x Piv svec P, = . 24 .232.900,
A N A\ AN
(4) [(Ki'j - tx.ci,j) x Piv s (Ki'j + tx.oi,j) x Pl
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2°) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1'épargne

. Valeurs moyennes : Variance de : Variance de :
Ratios et M.B.A. (normes) : 1'échantillon : la strate :
E.B.E./C.A. : 32,3 % : :
E.B.E./V.A. : 51,3 % : 2
M.B.A. : 276 032 H $

en F 5 H :
M.B.A./C.A. : 40 % : :
E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutee.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

Indicateurs f Valeur moyenne
___________________________________ t e cuemememesssay  (N.B. t selon les strates, ces
N = nombre de marées par an ! 147 . indicsteurs ne sont pas tou-
(en heures de tournage moteur/an) : : jours connus avec précision

e e jmecemmemmme——=———:  poOuT tous les éléments de

. . ' i
E = nombre de membres d'équipage | 3,8 : 1'échantillon).
N xE E 559 i
C.A./(N x E) : 1 236 ;
___________________________________ teeme—mmmmem—e—====3 (@) F : Total des flux de con-
F/(N x E) : 459 : sommation intermédiaires.



115

1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits per la péche artisanale
de la MANCHE
jntervalles de confiance de ces derniers (spit x = 10 %
STRATE U. 4.

e mmmmem—— e ————————— { m e ——— { ee——— ]

$ : 3 g Intervalles : Estimation @ Intervalles :
: T N L AN de confiance @ des flux : de confiance :
: J : K : 0:,:% des valeurs T NG : des valeurs :
: . W, Ki‘ : Fil : Fl, s
: : s (1) 0 (2) 9 : (3)+d s () 9 :
: 1 (entretien, : : : 8 : 736 360 :
: réparation) : 6,07, 1,81, 3,10 ; 9,04 1440 919 @ 2 145470 =
: 2 (matériel de 3 3 : : i 1136 250 s
: peche) : /753 L8l 4,79 3710,71 . 1839724 : 2543190
; 3 (carburant) ; ; ; ; : 1 670 300 ;
: .10,06 ; 1,84, 7,04 ;13,08 ; 2388080 : 310585 3
: 4 (services) : : : : : 666 120
; 4,78 ; 1,20 , 2,81 ; 6,75 ; 1134 6% 1 603 270

66,92 ; 76,40

16 934 953 : 18 135 550

.
s 08 98 43 88 a8 8BS BF &% 00 8¢ wE
-

3 ; consommation : : : _ 4 209 D30 :
: 4 intermédiaire : : : 6 803 417 9 307 780 :
S S R . 20 095 310 :
; fGrodustion : : . 23738370 : 27533330 =
s i
4\ Uj_rj v © Py
(1) gy = X —_— (paramétre appréhendant la dis-
13 Vn., N., -1 tribution d'échantillonnage
i i
. des parts K., .)
1’3
~ N AN )
(2) (Ki'j - t?x.oi,j ; Ki‘j + tx.oi,j) avec tx = 1,64, pour 10 %
N\
(3) Kivy Py svec Py, = . 23,738,370,
A AN A AN\
(4) [(Ki'j - tx.oi,j) x Py o3 (Ki'j + tx.oi,j) X Pi']
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2°) Ftablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & déagager de 1'éparagne

(normes)

: Valeurs moyennes : Variance de

: 1'échantillon : la strate 3

Variance de :

E.B.E./C.A. 21,12 %
Teeta P mes
Twea. L s 7y

en F ) :
M.B.A./C.A. 16,16 % :

®e oo

———— o T o T

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A.

: Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

PR ———————————————— T Tt e

N = nombre de marées par an

(en heures de tournage moteur/an) : 156 :
E = nombre de membres d'équipage E 2,33 f
N x E ) 363 :
C.A./(N x E) ! 1 258

: 360
F/(N x E) (o) :

(N.B. : selon les strates, ces
indicateurs ne sont pas tou-
Jjours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

(a) F : Total des flux de con-
sommation intermédiaires.
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale
de la MANCHE
intervalles de confiance de ces derniers (soit x = 10 %
STRATE U.l7..

5 : ; 5 Intervalles : Estimation : Intervalles :
: T AN 2 AN de confiance @ des flux : de confiance :
: J s K : 0.,.: des valeurs HE A : des valeurs :
: s W M Ki' $ Fi' : Fi" )
: : : (1) : (2) Y : (3) Y s (4) I :
: 1 (éntretien, : : : s : 106 730 :
: réparation) : 2,73, 1,78 , 0,19 ; 5,65 : 1507 593 :+ 3121 910 =
: 2 (matériel de H : 2 : : : 4561 620
: péche) : 8:66; 0,24 . 8,26 ;79,06 : 4782328 : 5053030
+ 3 (carburant) : : : : : 308 790 3
. . 16,52, 4,02 , 0,07 ; 13,11 ; 3 600 552 : 5 783 160 :
: 4 (services) : : : : : 3 894 740 3
i . 17,91, 6,62 . 7,05 ; 28,77 : 9 890 473 : 15 886 200 :
: 5 (valeur ajoutée) : : 3 $ : 28 279 790 :
: . 64,18, 7,91 , 51,21 ; 77,15 : 35 442 244 : 42 604 910  :
: g consommation : : : : 8 871 880 :
: 1 intermédiaire : : : : 19 780 946 : 29 844 300 :
: . : H : 2 : 2B 652 B26 :
55
: § Production . : : . 223 190 . 72 449 210 .
N N
,/*\ O'ilj it = nll '
(1) g,y = X — (parametre appréhendant la dis-
1J Vn., N., -1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K.,.)
1)
~ N A N .
(2) (Ki' - Fx.ci,J : Ki'j + tx.oi,j) avec tx = 1,64. pour 10 %
A\ p _ 55223 190
(3) Ki'J x Piv avec Py, = JLLenhl
A AN A\ AN
(4) [(Kl'j - tx.ol.j) x Pyy 3 (Ki‘j + tx.oi.j) x Pyl
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2°) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de l'épargne

Valeurs moyennes

Variance de : Variance de
: 1'échantillon : la strate

: (normes)
E.B.E./C.A. \ 28,48 %
E.B.E./V.A. 43,38 % :
WA, —":“ “:"“
' en F. :
M.B.A./C.A.

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;
M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

3°) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

Indicateurs

° Valeur moyenne

(en heures de tournage moteur/an) : 1,8

E = nombre de membres d'équipage i 269

N x E T ;*-- 48;“-
s Tl
"""""""""""" T

(N.B. : selon les strates, ces
indicateurs ne sont pas tou-
jours connus avec précision
pour tous les éléments de
1'échantillon).

(a) F : Total des flux de con-
sommation intermédiaires.



: J : : 0. des valeurs e des valeurs
: : 1 Ky : Fyo Fyo
: : : (1) @ - : (3t (4 *J
: 1 (entretien, : : : H : 479 320
: réparation) 0,69, 0,12, 0,50 ; 0,89 : 666 714 85 410
: 2 (matériel de : : g ) : : 4 489 240
. peche) : 2222 2,79 ; 4,68 13,82 8 873 536 : 13 257 820
; 3 (carburant) ; ; ; ; : 6 523 200
) . 14,52, 2,34, 0,68 ; 6,18 ; 4 326 449 : 5 928 480
; 4 (services) : ; ; ; ; 180 065
; ; 3,37: 0,91 . 2,88 ; 4,86 3 232 845 4 665 040
; 5 (valeur ajoutée) ; ; ; ; : 73 866 190
; © 82,17, 3,15 , 77,00 ; . 78 830 581 : 83 785 371
: E consommation 3 : : : : 11 671 825
: 9 intermédiaire : g : . 17 099 544 : 23 936 750
s e e e S . 85 538 015
. § Production i i . « 95930 125 : 107 722 121
AN N —
,/*\ °i'j it i!
(1) g:4: = x |f —————— (parameétre appréhendant la dis-
13 Vn., N., = 1 tribution d'échantillonnage
i i
des parts K., .)
1)
A~ AN A\ N\ "
(2) (Ki'j - Fx'oi'j : Ki'j + tx.oi,j) avec tx = 1,64, pour 10 &
~ 95 930 125
(3) Kl'j x Piv avec Piy = ceveennnn
A AN A~ AN y x P
(4) [(Ki'J - tx.oi,j) x Pgv s (Ki'j + tx.oi,j X i,]
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1°) Evaluation des flux monétaires Fj induits par la péche artisanale
de 1a MANCHE
jntervalles de confiance de ces derniers (spit x = 10 %
STRATE U.d8..

Intervalles : Estimation
de confiance : des flux

Intervalles
de confiance

)

se ss w4 e» s 68 ou

st A% B8 sa B8R e

00 86 a8 es 40 00 86 &4 Bs an ad 4
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29) Etablissement de normes d'efficacités d'utilisation des moyens de

production et de normes de capacités & dégager de 1l'épargne

- P ——— R R R Ll bt

: Valeurs moyennes Variance de

Variance de :

: (normes) : 1'échantillon : 1la strate :
* E.B.E./C.A. ' 40,23 % : ; :
*  E.B.E./V.A : 48,95 % : : f
:  M.B.A. g - :
s en F. : 3 :
*  M.B.A./C.A. : : " :

E.B.E. : Excédent Brut d'Exploitation ; C.A. : Chiffre d'Affaire ;

M.B.A. : Marge Brute d'Autofinancement ; V.A. : Valeur Ajoutée.

30) Indicateurs d'efforts de péche et de rendement

f Indicateurs f Valeur moyenne i

e = RS i e e . (N.B. : selon les strates, ces
: N = nombre de marées par an 3 257 : indicateurs ne sont pas tou-
: (en heures de tournage moteur/an) : : jours connus avec précision
S —— - - P ———————— : pour tous les éléments de

. . " ' 3

" E = riombre de membres d'équipage | 1,5 : 1'échantillon).

N xE $ 386 :

P C.AL/(N X E) ; oL .

e L -t meememmm—==: (@) F : Total des flux de con-

f F/(N x E) (o) ; 145 : sommation intermédiaires.
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DEUXITEME PARTIE

LA STRUCTURE DU SYSTEME PECHE
DE BASSE NORMANDIE ET LES FLUX ECONOMIQUES
INDIRECTS
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L'objet de cette deuxieme partie est d'élaborer un mo-
dele structurel de 1'économie du systeéme halieutique Bas Normand
afin de pouvoir suivre la diffusion des différents.effets induits
directs décrits dans la premiére partie. La limite & laquelle on
se tient est celle de 1l'espace régional. Autrement dit tout flux
d'entrée dans la région qu'il provienne de 1l'étranger ol d'une
autre région francaise est traité globalement et constitue une
importation pour la région ; & l'inverse tout flux de sortie de
la région qu'il soit destiné & l'étranger ol & une autre reégion
frangaise est, lui aussi, traité globalement et constitue une

exportation pour la région.

La structure du systeéme halieutique Bas Normand se dé-
finit comme l'ensemble des agents économiques qui interviennent
dans le systéme et comme la mesure des rapports qu'ils entretien-
nent entre eux. Le systéme halieutique ici considéré comprend
l'ensemble des filiéres ou sous filigres qui sont articulées entre
elles et qui concourent directement, et par 1l'amont et par 1l'aval,

4 la production et & la valorisation des produits de la péche.

3. - LES AGENTS DU SYSTEME

Les agents du systéme halieutique Bas Normand sont cons-
titués par les personnes ou les organisations qui ont un pouvoir
de décision sur le domaine de la production et de la valorisation
des produits de la péche maritime. Avoir un pouvoir de décision
implique de posséder des moyens d'action afin de générer des ef-
fets économiques quelles qu'ils soient : production, consommation,
investissement..... Cela suppose en général, l'existence d'un
budget permettant de traduire financig&rement les conséquences des
décisions et de plus c'est la condition d'un degré d'autonomie

dans la décision.

Autour des entreprises de péche qui constituent le noyau
central du systéme les agents concernés se situent soit & 1l'amont,
soit & l'aval et quelquefois essentiellement pour ce qui concerne

les administrations des deux cttés a la fois.
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3.1, - Les entreprises de péche et les agents situés en amont

ta description des entreprises de péche régionales a
é6té faite dans la premiére partie seuls quelques compléments sont
nécessaires. La description des agents placés en amont nécessite
la présentation d'un paragraphe méthodologique qui d'ailleurs est

valable aussi pour les agents placés en aval.

3.1.1. - Méthodologie employée

La méthodologie employée a consisté & recenser les agents

et leurs caractéristiques a partir de multiples sources

- Une étude bibliographique a été réalisée au début du tra-
vail de recherche. Elle a porté sur des ouvrages frangais et
étrangers traitant des méthodes d'études régionales. Elle a per-
mis de faire le point sur les travaux antérieurs réalisés : il
n'existe aucune étude sur le sujet traité et concernant directe-
ment la branche péche dans la région Bas Normande. Par contre,
des membres du Bureau d'Etudes Régionales de 1'Université de Caen
ont réalisé un tableau d'échanges inter industriels (TEI) en 1970-

71 sur quelquéé branches industrielles régionales.

Cette étude bibliographique a également permis de choi-
sir une méthodologie de recherche. C'est la méthode directe, &
savoir le recueil de données régionales sur le terrain qui a été
retenue en priorité. La méthode indirecte qui consiste a utiliser
les chiffres de la Comptabilité Nationale et & leur appliquer des
ratios pour tenir compte de la réalité régionale n'est envisagée
que dans le cas ol l'autre méthode fait défaut pour obtenir les
données économiques nécessaires a 1l'étude ou pour vérifier des
données obtenues. C'est le cas pour la mesure de la consommation
dans le cadre de la restauration commerciale et collective et de

la consommation finale des ménages.

- Des enquétes directes auprés des organismes en liaison avec
la péche maritime artisanale Bas Normande ont été réalisées par
envoi de courrier ou sur rendez-vous. Elles ont concerné, en par-
ticulier, les Chambres de Commerce et d'Industrie, les Affaires

Maritimes, les Criées, les Comités Locaux des Péches, les Directeurs
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d'Etablissement d'Enseignement et de Recherche, le S.M.E.L. (Syn-
dicat Mixte pour 1'Equipement du Littoral...).

- Les fichiers de 1'Institut National de la Statistique et
des Etudes Economiques (I.N.S.E.E.), des Chambres de Commerce et
d'Industrie (C.C.I.), du Service d'Etudes Statistiques et de
Stratégie Industrielle (S.E.S5.S.I.) ont pu &tre consultés. Au
préalable, il a fallu trier dans la Nomenclature d'Activité et
des Produits de 1'I.N.S.E.E. (N.A.P.) au niveau 600 les codes A.P.E.

concernés par 1'étude.

Cette premitére démarche s'est révélée insuffisante car

il existe des entreprises & activité secondaire liée a la péche.

A 1l'aide des données du S.E.S5.S5.I. ou par enquéte di-
recte, il a été possible de recueillir ces données et d'établir
la liste des entreprises situées en amont de la péche et celle

des intermédiaires du commerce.

Les listing du S.E.5.5.I., des C.C.I. et les fichiers
J, et J, de 1'I.N.S.E.E. ont permis, apreés synthése, d'apprécier
la taille des entreprises ou établissements et de les situer gé-
ographiquement. Ensuite, & partir de ces fichiers plusieurs mé-
thodes ont été utilisées

Pour les entreprises situées en amont de la péche
Le dénombrement effectué précédemment a permis de choisir un échan-
tillon au 1/3 suivant l'activité principale et la taille des en-
treprises. Un questionnaire a alors été établi et testé aupres
de deux entreprises du S.E.S5.5.I. Les enquétes directes avec ce

questionnaire ont été menées parallélement.

Pour l'aval de la péche
A partir des fichiers des C.C.I. et de 1'I.N.S.E.E., il a €été pro-
cédé 3 des enquétes directes pour les codes A.P.E. 7308, 3703,
3704, 6103, 6911, 6912, 6308. Pour les autres codes A.P.E., 1'u-
tilisation de 1'Enquéte Annuelle d'Entreprise et d'Etablissement
(E.A.E.) 1982 de 1'I.N.S.E.E. (Caen, Haute Normandie, Paris) a
été demandée.
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- Des enquétes directes aupreés des pécheurs, des intermédiai-
res du commerce et des chefs d'entreprises situées en amont de
la péche ont été effectudes. Ainsi des guestionnaires spécifiques

ont été envoyées ou proposées oralement

Aux responsables des entreprises situées en amont de la péche.

* Aux mareyeurs : rendez-vous avec le questionnaire,
* Aux grossistes en surgelés et centrales d'achat,

* Aux transporteurs routiers de marée,

* Aux collectivités apres échantillonnage préalable

(voir Annexe 7 ).

- Du courrier a été envoyé et des rendez-vous ont été pris
aupreés des Administrations Nationales. Ces démarches ont concer-
né : le F.I.0.M. (Fonds d'Intervention et d'Orientation des Marchés)
la Direction Nationale de 1'E.N.I.M.,
le Ministere des Transports,
la Direction des Télécommunications des Réseaux Extérieurs,
Centre de Gestion et de Contrdle des Réseaux Radioélectriques

Privés.

Le souci de rigueur oblige, autant que possible, & re-

couper les différentes sources de données.

Un long travail de synthése succéde alors pour présen-

ter des résultats cohérents correspondant aux objectifs de 1l'étude.

3.1.2. - Les entreprises de péche : données complémen-

taires

Les 890 navires régionaux géneérent un produit d'exploi-
tation de 524 millions de francs. Il est nécessaire de prendre
en compte les débarquements réguliers des navires non régionaux
qui vont alimenter l'aval au travers des circuits de valorisation
Bas Normands. Ces navires non immatriculés a Caen ou & Cherbourg
sont d'origine bretonne ou dieppoise. Ils ont mis & terre 857
tonnes de poisson pour une valeur de onze millions de francs. 5i
on retire au total le montant des subventions d'exploitation ainsi
que les différents frais 1liés a la premigre vente on peut estimer

que la valeur des débarquements de l'ensemble des bateaux de péche
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dans l'ensemble de la région est de l'ordre de 485 millions de

francs.

Ces débarquements s'effectuent dans 10 stations mari-
times qui sont en général constitudes chacune d'une infrastructure
portuaire a laquelle s'ajoute la zone cétigre environnante. La
structure des débarquements est la suivante (les tonnages ne sont

donnés qu'a titre indicatif)

'__—..-.__....__—..,..._—_‘_—.-.-..__..-._—__.'-.... ——— s e e e e e
- . B p— - - T T p——

Quantité Part du total
Stations | t. de la valeur des

débarquements %

: Honfleur : 1417 i 3,4 N

: Trouville 3 1973 i 3,1

¢ Ouistreham : 1016 : 2,0 P 34,2
: Courseulles : 300 H 0,9

: Port en Bessin : 11 750 i 18,0

: Grandcamp H 3 274 H 6,0

: Isigny B 4 B 0,8 .

: Saint Vaast : 25 149 : 12,27

: Cherbourg - 7 915 - 14,7

: Auderville ; " i 1,1 7> 63,8
: Carteret H " H 5,8

: Blainville : B : 36,9< 10,4

: Granville H 9 507 H 19,0

¢ Avranches : " H g,6 J

¢ Autres H 857 H 2,0

Total 63 162 100

Bien évidemment ces valeurs recouvrent des réalités fort
différentes que permet de découvrir les tableaux de combinaison
de métiers de la premieére partie. Il suffit de rappeler les quel-

ques éléments suivants

- Il existe une forte polyvalence des navires de péche, en

particulier & Honfleur, Grandcamp et Saint Vaast la Hougue. Elle
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peut s'expliquer par le caractére saisonnier des captures de Co-
quilles Saint-Jacques, de Moules et de Crevettes qui oblige le
marin pécheur & compléter ses apports pendant le restant de 1l'an-

née pour une meilleure exploitation du navire.

- En revanche, la zone de Blainville est restée trop axée
sur le Bulot au lieu de diversifier ses captures. De ce fait,
gquand le Bulot est trop abondant, il se commercialise mal ce qui
rend la situation des pé&cheurs alarmante. A 1l'inverse, Granville
autrefois axée sur la Praire (il fournit 80 % des apports natio-
naux de ce Mollusque), a su s'orienter peu & peu vers les Pois-

sons et les Seiches.

- Isigny-sur-Mer est essentiellement un port ostréicole avec
une production d'huitres creuses en 1982 s'élevant a 5 000 tonnes.
De méme, & Agon, Coutainville, l'ostréiculture est une activité
dominante, complétée cependant par la péche aux Crustacés (Crabes,

Homards).
- Port-en-Bessin et Cherbourg sont des ports dont l'activité
de péche est principalement tournée vers le chalutage, ce qui

explique 1'homogénéité de leur flottille.

3.1.3. - Les agents économiques situés en amont

Les agents économiques situés en amont du systéme sont
ceux qui vendent les fournitures aux entreprises de péche. Cela

constituant leurs consommations intermédiaires.

- Les entreprises de la construction navale et d'activités
annexes d'entretien et de réparaticn sont localisées dans la
Manche et le Calvados oU elles sont implantées sur les ports de
péche. Il existe vingt entreprises qui travaillent totalement ou
partiellement pour la péche. Elles fournissent 268 emplois. Comme
1'indique le tableau ci-dessous ce sont de petites unités dont
1/4 n'employent pas de salarié et plus de la moitié moins de 10
salariés. Les entreprises qui dépassent le seuil de 100 salariés
ont des activités diverses et travaillent peu avec la péche arti-
sanale. Ainsi les Constructions Mécaniques de Normandie (C.M.N.)

ont réalisé moins de 10 % de leur chiffre d'affaire avec la péche
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artisanale et les Ateliers de Construction Mécanique de Honfleur
(A.C.M.) moins de 15 %.

Salariés (tranches) C :13a53:5a10 :>10 : Total
Nombre d'Etablissements 5 5 1 9 20
Emplois (Nombre d'Hommes) : 5 20 : 10 233 268

- Les entreprises de construction de matériels liés a la péche
filets, casiers, bacs, petit outillage, vétement de péche, bot-
tes... sont quasi-inexistantes dans la région. La commercialisa-
tion de ces produits s'effectue essentiellement par le biais de
6 coopératives d'avitaillement qui représentent 90 % du marché
et par une entreprise dunkerquoise possédant deux établissements
dans la région (Ayello et Fils). Les principaux fabricants, hors
région, sont la société Normande de filets & Fécamp (35 % du mar-
ché), Saint-Frere & Etaples (25 %) et diverses entreprises Bre-

tonnes (40 %) pour ce qui concerne les ouvrages en filets.

Cette activité de commercialisation des matériels (mais
non exclusivement) employe une centaine de personnes. Pour ce
qui concerne la fourniture de glace il existe deux entreprises
dans la région qui fournissent pratiquement 10 % des besoins et
dont toute la production est utilisée dans la région. Cette glace
est fournie aux bateaux et aux mareyeurs qui disposent de dépots
dans les criées. Cela représente environ 16 000 tonnes de glace

et procure 13 emplois.

- Les produits pétroliers sont vendus d'une part par les coo-
pératives et d'autre part par six dépodts situés dans la région.
Les comités locaux des péches maritimes (sept dans la région)
sont chargés de tenir les états d'aide au carburant. Cette acti-
vité procure au maximum dix emplois d'ailleurs non exclusivement

liés a la péche.

- Les entreprises prestatrices de services sont constituées

essentiellement par
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les entreprises d'assurances maritimes dont les acti-
vités sont treés diversifides. Leur pourcentage de chiffre d'af-
faire 1ié a la péche est faible : 5 %. Il existe huit compagnies
implantées dans la région : deux constituent des entreprises in-
dividuelles et six sont des succursales régionales de grandes com-
pagnies. Elles employent 35 personnes qui ne peuvent étre compta-

bilisées comme ayant un emploi 1ié a la péche.

les entreprises lides aux télécommunications sont
constituées de celles qui vendent ou le plus souvent louent les
appareils radio maritimes. Ce sont Radio-0Océan, la compagnie radio
maritime, radio Boulogne... Elles employent approximativement
vingt personnes. La Direction Générale des Télécommunications a
travers sa Direction des Télécommunications des Réseaux Extérieurs
est impliquée en tant qu'administration pour tout ce qui concerne
la délivrance de licences des appareils d'utilisation de stations
radioélectriques de bord montées sur les bateaux (contréle des
normes des appareils vendus ou loués par les entreprises
ci-dessus nommées) et la gestion des radios-communications échan-

gées & partir de ces stations.

La Basse Normandie dépend de la station de Boulogne-sur-
Mer en ce qui concerne les ondes ectométriques (B.L.U.) et de
celle de Rouen pour la V.H.F., relayée par un émetteur télécom-

mandé situé 3 Port-en-Bessin.

L'informatisation des différents services de cette Di-
rection des Télécommunications ne permet pas d'obtenir des données
en termes de nombre de marins pécheurs utilisateurs, d'effectif
employé et de budget de fonctionnement (dépenses) de ces services
pour la Basse Normandie rattaché au Centre de Ménilmontant ainsi

que les secteurs de Paris et du Havre.

Au total 1l'amont de la pé&che maritime en Basse Normandie
n'est représenté que par six branches d'activité et procure en-

viron 415 emplois.
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3.2. - Les agents économiques situés en aval

Les agents économiques situés en aval des entreprises
de péche ont pour mission de participer a la valorisation des

produits de la péche.

3.2.1. - L'étape de la premidre valorisation

L'étape de la premigre valorisation concerne ce qui se
produit au débarquement et ce qui est localisé sur les espaces
portuaires sans qu'il y ait besoin d'un transfert des produits

hors de cette zone jouxtée aux quais.

La principale structure est constituée par les criées.
I1 en existe quatre dans les ports de Cherbourg, Granville, Port
en Bessin et Grandcamp. Et de fagon épisodique (ne sont pas prises
en compte) & Honfleur et & Blainville. Ces quatre criées traitent

26 223 tonnes de produits de la péche.

C'est lors de la premiére vente a la criée qu'est dé-
terminé le cours des produits de la mer par confrontation de 1l'of-
fre proposée par les pécheurs et de la demande qui émane des mare-
yeurs. La structure du mareyage de Basse Normandie se présente

comme suit

o . e e s ¥ . . o . o . S o o o T . i o o S . . o S .

Mareyeurs : Nombre de mareyeurs réalisant des : Nombre de mare- :

achats sous criée : yeurs achetant
: : dans au moins un :
: situés dans : non situés : total : autre port
: Ports le port : dans le port : H régional
: Cherbourg : 12 : 8 i 20 10 :
: Grandcamp : 3 : 21 : 24 14 i
: Port en Bessin : 10 : 10 % 20 7 3
: Granville : 11 : 26 : 37 i
Total 36 : 65 101 31

A ces établissements de mareyage qui en plus de leur
fonction d'acheteurs jouent le r6le de conditionneurs et de pre-
miers transformateurs et surtout de revendeurs, il faut adjoindre

le Marché d'Intérét National de Caen sur lequel un certain nombre
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d'entre eux opérent puisque, outre deux pécheurs expéditeurs trai-
tant des coquillages et quatre commissionnaires vendant en ferme,
cing mareyeurs y commercent. Le total des ventes du M.I.N. est

de 9 100 tonnes pour un chiffre d'affaire dégagé, évalué & environ

30 millions de francs.

L'ensemble mareyage, marché d'intérét national crée de
nombreux emplois directement 1iés & la péche. L'enquéte annuelle
d'entreprises dans le commerce de 1'I.N.S.E.E. permet de donner

l'évaluation suivante pour 1982.

Salariés : 00 : 1 : 6 : 10 : 20 : 50 : 100 :
a : 3a.: a: 3 : a: a :>200 : Total
19 «+ 49 : 99 : 199 :

: Entreprises

: Calvados : 12 : 20 : 5 : 5 4 ¢+ 1 . 1 0 H 48
: Manche :19 ¢ 26 ¢ 7 : 4 4 + 0 : 0 : 0 H 60
: Orne : 0 0: O : 0 : 0: O: 0 0 ] 0
Total
: (nombre d'entre- : 31 : 46 : 12 : 9: 8: 1: 1: O : 108
prises)
: Emplois estimés 31 : 184 : 96 : 135 : 280 : 75 : 150 0 951

Au total le mareyage et le M.I.N. de Caen comptent 108

opérateurs différents employant 951 personnes.

A cette premiére étape la section Basse Normande de 1l'or-
ganisation de producteurs de Normandie intervient dans les criées
pour y retirer les espeéces n'ayant pas trouvé prenneurs au cours
d'intervention. Le montant des retraits qui portent sur les espéces
communautaires, nationales ou autonomes varie suivant les années.
En 1982, cela a porté sur 519 tonnes pour une valeur de 1,182 mil-
lions de francs. Les produits sont transformés ensuite par deux
sociétés d'équarissage l'une située dans la Manche et 1'autre dans
le Calvados. La société située dans la Manche transporte ses pro-

duits pour les traiter en Bretagne, celle du Calvados les traite
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sur place. Dans les deux cas l'activité liée a la péche est faible
(au mieux : 25 % du chiffre d'affaire de la société du Calvadas)
et ce y compris le traitement des déchets du mareyage. Les pro-
duits obtenues, essentiellement des farines, sont vendus a des

fabricants d'aliments pour animaux : Alcanor, Sanders.

Le reste des produits ne passe pas sous criée et est
vendu directement soit parce qu'il existe des filigres spécifiques,
soit parce qu'il n'existe pas de structures de commercialisation

au point de débarquement...

3.2.2. - Stockage et transformation au niveau régional

Deux groupes d'agents interviennent & ce niveau, ce

sont

- les entreprises d'entrepdts frigorifiques régionaux, ils

traitent

- les retraits avant leur transformation ultérieure en

dehors de la région - 263 t - en 1982 ;

- les poissons destinés comme appats (Tacaud, Grondin,
Chinchard) 1 375 tonnes congelés et stockés dans la
région (975 t sont congelés et stockés en dehors de

la région par des mareyeurs) ;

- des espéces nobles (Lotte, Sole) congelées et stockées
en période de forts apports quand les prix sur le
marché sont bas pour é&tre revendus plus tard a un prix
plus élevé quand le marché sera demandeur et l'offre
plus rare. Cette opération est réalisée par certains

mareyeurs ;
- la Seiche destinée & l'exportation ;

- des espéces congelées et stockées momentanément par

les mareyeurs pour planifier leurs ventes.

Les trois derniers cas portent sur 2 412 tonnes.

Deux entreprises assurent la gestion des entrepéts fri-
gorifiques régionaux en plus des criées de Cherbourg et de Gran-

ville.
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Entreprise A Entreprise B Criées
: Nombre d'établissements
. 4 3 2
régionaux
Capacité de stockage 20 600 m? 750 m3
Personnel employé 40 + 10 (1) 25 4
Siege social Paris Caen C.C.I

——— —— — o e e i o e et e e Bt e e o e e e e e S ——,—,——E————,——— o e —rer e ——— e, ——————
. . .

: Tonnage traité (t)
en 1982

: Remarques H Congélation par

tunnel

(1) intérimaire saisonniers.

(2) (21 % du total des produits traités par les entrepdts régio-
naux).

(3) Fabrication de glace hydrique et de froid pour les abattoirs,
tunnel.

(4) A Cherbourg congélation des produits.

- les entreprises agro-alimentaires

Le titre est alléchant au regard de la réalité régionale

car ce type d'entreprises est peu développé en Basse Normandie
et est simplement représenté par les conserves de poisson (bisques,
soupes) et les préparations & base de produits de la mer (terrines,
salades et surgelés a base de poissons, praires, moules, coquil-
les saint-jacques, crevettes, homards). On compte 9 entreprises
et Copéport marée dont une entreprise non régionale ayant un éta-
blissement dans la région.

Effectif total....... SEa & W E ST S aleh w W B e «..240

Montant des achats en produits de la péche..... 5,5 m F (*1)

Achats régionauUX...ceeeeeeieeeiiraennnos faibles
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(#!) concernent les 3 établissements les plus importants. Trois
établissements (deux entreprises et un établissement régional)
emploient plus de 20 salariés, ont une production de type
industriel, emploient 209 personnes et réalisent 88 % du

chiffre d'affaire de cette branche.

Les six autres entreprises sont de petite taille, de

type artisanal et emploient moins de 5 salariés.

Copéport marée est une coopérative de mareyage qui s'est
lancée dans la transformation : surgelés, conserves, poissons sous
vide, rotis. Les six entreprises artisanales régionales et Copé-
port s'approvisionnent essentiellement dans la région et ont le
plus souvent des marchés locaux ou dans les départements limi-
trophes. Les trois plus gros établissements s'approvisionnent sur-
tout en dehors de la région (Boulogne-sur-Mer, Bretagne) ou 3a
1'importation. Leurs marchés sont extra régionaux.

La plupart de ces 9 établissements ont une autre activité de trans-
formation non liée aux produits de la mer.

Donc deux types treés différents d'établissements dans cette branche
qui, peu développée, ne permet pas d'absorber les produits régio-

naux.

En plus de cela 7 petits ateliers de marée artisanaux
effectuent quelques transformations substantielles (ré6tis...) pour

en retirer un chiffre d'affaire de 9,5 millions de francs.

I1 faut encore ajouter 3 entreprises travaillant dans
le secteur de la surgélation congélation des produits de la mer.
Pour deux d'entre elles ce n'est qu'une faible part de leur acti-
vité. L'une a Carentan (gel Manche) produit, importe et exporte
des crustacés surgelés et congelés. L'autre a Caen (Sofrino) fa-
brique et importe des produits de la mer surgelés. La derniere,
3 Saint Vaast la Hougue (Pinteaux et Renet) confie & un sous trai-

tant la fabrication de produits de la mer congelés.

I1 existe donc au total une dizaine d'entreprises con-
cernées par la transformation des produits de la mer dans la ré-
gion. Elles emploient 319 personnes, qui, méme si elles sont

comptabilisées comme ayant un emploi induit par les activités de



135

péche, cela n'est pas strictement la réalité

3.2.3. - Le transport, la distribution finale et la con-

sommation des produits de la mer

Les camions frigorifiques sont le moyen utilisé dans la
région pour transporter les produits de la mer frais ou surgelés

a4 l'intérieur ou a l'extérieur de celle-ci.

- Les compagnies de transport routier de marée (transport
public) ont été saisies a partir du fichier J; S.T.R.E.M. de
1'T.N.S.E.E. Une enquéte directe a permis de recenser 3 entreprises
régionales et 3 établissements appartenant & une entreprise de
Boulogne-sur-Mer.

Une entreprise a cessé son activité fin 1983.

: Tonnage transporté. .o i in et et eeneeneeesanonenns 1% 700 t.
: Nombre de camions utilisé au transport de marée...lé
Effectif employé.....coeievenenn. o @ SHeEe (a5 s = = oWe (s W e 42
: Chiffre d'affaire dégagé par le transport de marée (H.T.)
............ cee.aa9,6 mF

Ces sociétés ne transportent pas que des produits de
la mer mais ont diversifié les produits qu'elles acheminent. Con-
currengant fortement ces compagnies de transport routier, des ma-
reyeurs possédent leurs propres camions et assurent eux-mémes
l'acheminement de leurs propres marchandises ou de celle d'autres

mareyeurs (transport privé).

Rungis est une plaque tournante pour le transport rou-
tier : les transporteurs Bas Normands ayant des marchandises &
livrer dans d'autres régions frangaises, Est et Sud-Est notamment,
les font transiter pour Rungis ol une autre compagnie de trans-
ports frigorifiques les prend en charge jusqu'a destination, tel-

le que
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Ligne Sud-Est : Procofrance,

Ligne Est : Tradimar.

Dans la région parisienne, il n'existe qu'un seul dé-

groupeur exerg¢ant un quasi monopole.

Le prix du transport est calculé au kilogramme de pro-
duit sans glace en fonction de la distance et de l'importance de

la ligne desservie. Les liaisons avec Rungis sont quotidiennes.

Les établissements commerciaux vendant des produits de

la mer sont de trois types

- les magasins d'alimentation générale de petites dimensions,
les magasins non spécialisés en produits alimentaires, les supé-

rettes,

- les supermarchés et hypermarchés ayant un rayon poissonnerie

spécialisé,

- les points de-vente de détail 'spécialisés en produits de

la mer, sédentaires et ambulants.

a) Les magasins d'alimentation générale de petites dimensions,
les magasins non spécialisés en produits alimentaires,

les supérettes.

Codes A.P.E. : 6211, 6221, 6222,
1564 points de vente d'aprés les C.C.I.

Ces magasins n'ont pas de rayon poissonnerie spécialisés
et ces produits ne représentent qu'l a % de leur chiffre d'af-
faire annuel global. Ils s'approvisionnent directement auprés de
ces grossistes ou par leur centrale d'achat tel que cela est dé-

crit dans le tableau suivant.
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: produits surgelés : Frial (Bayeux)
: (pané, filets, croquettes) : France Glaces Findus dépots
: Vivagel Miko régionaux : magasins
: Davigel (Dieppe) :  Joubert
: Frovogel Sté. Ferné Schweitzer : Coopérateurs
(Haute-Normandie ) : de Normandie
: Import marée (Caen)

: produits élaborés surgelés : Pomona (dépéts régionaux)

e e e e e Groupe Unico
¢ produits fumés ou de : Promomarée (Boulogne)
saurisserie
-------------------------------------------------------------- Groupe Radar
: Conserves, semi-conserves : Promocash
Spource Enquétes directes auprés des magasins concernés.

Ces magasins ne commercialisent pas de produits de 1la
péche régionaux et donc, a travers eux, sont consommés des pro-

duits d'origine extra régionale.

B) Les supermarchés et hypermarchés ayant un rayon poisson-

nerie spécialisé.

Codes A.P.E. 6101 et 6103.

D'apreés le fichier J, S.T.R.E.M. de l'I.NiS.E.E. de Caen,
10 hypermarchés appartenant aux quatre chaines de distribution
Continent, Leclerc, Intermarché, Coopérateurs de Normandie et 24
supermarchés dont 16 appartiennent & des entreprises non régionales

ont été répertoriés. Cela est & la source d'un maximum 50 emplois.

Les responsables du rayon poissonnerie achete lui-méme
sa marchandise. Il dispose de chambres froides, de machine a glace
et parfois de viviers. Il est tenu de réaliser un certain chiffre
d'affaire annuel. Ses sources d'approvisionnement en fonction des

produits vendus sont décrits dans le tableau suivant



138

Nature du produit vendu Approvisionnements Centrale d'achat
) i : Leclerc
: Poissons surgelés i ¢ Scagel
: Crustacés surgelés : Mémes sources que précédemment : (Intermarché)
: Plats cuisinés surgelés H (421) : Promodés
e e R — e o : (Continent,
: Produits fumés ou de : Mémes sources gque précédemment : champion)
saurisserie - (421) : Coopérateurs de
: Normandie
: Produits élaborés : Rungis (mandataire, grossiste) : Achats directs
3 (Salades, Terrines..... ) s : par le chef de
: rayon
: Produit frais : Mareyeurs (ports régionaux) : Achats journa-
(M.I.N. Caen) : liers directs
: Mandataires (M.I.N. Caen, : par le chef de
Rungis) : rayon

: Mareyeurs (Boulogne, Bretagne)

¢ Coquillages : Pécheurs régionaux

Source : Enquétes directes exhaustives auprés des chefs de rayon.

y) Les points de vente de détail spécialisés sédentaires ou

ambulants.

Code A.P.E. 6244.

Le fichier J; S.I.R.E.M. de 1'I.N.S.E.E. de Caen en men-
tionne 463. Trois entreprises non situées dans la région ont un

établissement dans la région.

L'emploi salarié est faible : 75 % des poissonneries de
détail n'ont aucun salarié. Le commerce de détail employe 850

personnes. Sa structure est la suivante



Tranches de salariés : : : : : s
00 : 135 :63a9 : 10 a19 : Total :

: Nombre d'entreprises

: Calvados : 170 = 46 4 0 220
: Manche : 159 52 2 1 214
: Orne : 17 11 1 : 0 : 29
: Total : 346 ¢ 109 7 1 463
: Emplois : 346 + 436 : 56 15 : 853

Ces magasins vendent des produits frais ou surgelés.
Ils commercialisent aussi des produits fumés, de saurissage, des

semi-conserves et des produits élaborés (soupes, bisques).

Leurs sources d'approvisionnements sont les suivantes :

- Halle de Caen (80 % des détaillants du Calvados),

- Criée de Cherbourg (95 % des détaillants du Nord Co-
tentin),

- Mareyeurs régionaux et extra régionaux,

- Pécheurs pour les Coquillages (2 a 3 % des achats),

- M.I.N. Rungis pour les importations et les produits
élaborés,

- Promocash, Import Marée, Fabriques de Saurisserie a

Boulogne.

En conclusion, on peut dire que les détaillants et les
rayons poissonnerie "des grandes surfaces" commercialisent une
certaine part de produits régionaux a travers la vente en frais

essentiellement.

Les consommateurs de produits de la mer sont essentiellement

- lés ménages résidents dans la région qui s'approvision-
nent soit auprés de leur détaillant soit dans la distribution in-
tégrée. La population Basse Normande (recensement de 1982) est
de 1 349 B24 personnes se répartissant en 473 620 ménages ordi-

naires.
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- La restauration collective qui est représentée par
973 établissements de ce type dans la région. Ces derniers s'ap-
provisionnent en produits de la mer auprés d'une centrale d'achat,

de trois grossistes en surgelés ou des mareyeurs directement.

- La restauration commerciale qui est représentée par
2 751 établissements dans la région, a caractére permanent ou
saisonnier. Les restaurateurs s'approvisionnent en produit de la
mer frais au plan régional par 1l'intermédiaire de divers circuits
de distribution. Mais ils ach&tent aussi des produits surgelés
et d'importation par le biais de la Halle de Caen, des mareyeurs

ou des grossistes en produits surgelés.

3.3. - Les agents du secteur tertiaire

Le secteur tertiaire en relation avec la p&che maritime

régionale est représenté par

- les organismes de crédit,

- les organisations propres a la péche,

- les criées et les Chambres de Commerce et d'Industrie,
- les sevices sociaux,

- la recherche,

- l'enseignement,

- les organismes publics.

Les Organismes de Crédit sont représentés par le Crédit
Maritime Mutuel qui est par excellence l'organisme de crédit a
la péche. Il est représenté dans la région par six caisses employant

au total 20 personnes.

Les organisations propres & la pé&che sont

les Organisations de Producteurs (0.P.) dont la sec-

tion Bas Normande emploie quatre personnes,

les comités locaux des péches maritimes au nombre de

7 auquel s'ajoute le comité régional et qui emploient 4,5 salariés.

Les criées régionales sont gérées par les comités locaux
des péches & Grandcamp et Port en Bessin et par les Chambres de

Commerce et d'Industrie & Cherbourg et & Granville. Elles procurent
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du travail a 80 personnes.

Les services sociaux sont dispensés par trois structures
dont la premigdre (E.N.I.M.) n'est pas exclusivement liée 3 la

péche. Il s'agit de

1'E.N.I.M. qui gere les pensions par l'intermédiaire
de sa caisse de retraite, gais aussi la Caisse Générale de Prévoyance
(Sécurité Sociale des Marins) ainsi que la caisse des gens de mer.

Cela procure 4 emplois.

La caisse d'allocation familiale des Pé&ches Maritimes,

autonome du régime général qui emploie 5 personnes.

Le service social des Pé&ches Maritimes qui est un
service dépendant du comité central des péches maritimes et qui

emploie deux assistantes sociales.

La recherche est représentée

pour la recherche fondamentale par l'université de
Caen avec son laboratoire Maritime & Luc-sur-Mer qui a une voca-
tion de recherche appliquée et de pédagogie et qui accueille 10

chercheurs & plein temps.

pour la recherche appliquée par le centre de recherche

d'IFREMER & QOuistreham divisé en deux laboratoires

- Son laboratoire "péche" occupe 9 personnes.
Son domaine d'action s'étend de Cherbourg a Dunkerque. Il travail-
le sur des programmes nationaux et régionaux. I1 est partie pre-
nante dans le contrat de plan Etat-Région établi pour cing ans
a3 partir de 1985.

- Son laboratoire "contrdle et suivi des ressources et leur
exploitation" occupe 10 personnes 1/2. 11 effectue des contrbles
sanitaires sur les Coquillages (étiquettes sanitaires) et au ni-
veau des entreprises de transformation. Il collecte aussi des
données et a un rdéle consultatif auprés de l'administration. Ses
ressources financidres proviennent - de 1'Etat,

- du Conseil Général,
- du S.M.E.L.,

de la Profession.
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IFREMER assure les prestations de service.

Dans la rubrique enseignement on peut recenser 1l'Ecole
d'Apprentissage Maritime de Cherbourg (E.A.M.) et 1'Institut Na-
tional des Techniques de la Mer (E.N.T.M.) créé en Janvier 1982
a Cherbourg.

E.A.M. Cherbourg.
effectif employé : 15 personnes.
Elle offre trois cours de capacitaires, deux cours de motoristes,
un cours de lieutenant de péche. Des cours de capacitaire sont
aussi organisés & Port en Bessin et Honfleur. Cette école est
géré par 1'A.G.E.A.M. rattaché au Secrétariat d'Etat pour le paie-
ment des salaires. Son budget de fonctionnement est financé par

des taxes d'apprentissage et des subventions.

E.N.T.M. Cherbourg
Dispense une formation en deux ans aprés le baccalauréat.
Les diplémés s'orientent vers la péche, l'aquaculture, la géologie,
les forages en mer... 10 personnes sont employées.

Enfin, l'Université de Caen propose un D.E.S.S5. "Cultures Marines".

Les organismes publics sont représentés par

- La Marine Marchande, Direction des Affaires Maritimes

Ce sont des services extérieurs d'une administration
centrale de 1'Etat. La Direction Régionale de Normandie - Mer du
Nord se trouve au Havre et est 1l'interlocutrice du Préfet de Ré-

gion et du Conseil Régional.

Les deux Directions Départementales, représentant les
quartiers Maritimes de Caen et de Cherbourg emploient 60 person-
nes dont 13 affectées dans les 10 stations Maritimes réparties

le long du littoral.

Le personnel est constitué de civils et de militaires

affectés tant au commerce qu'a la péche.

Son role : essentiellement administratif est consacré
4 75 % a la péche. On trouve dans les deux quartiers les services

suivants
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- service médical,

- services de 1'E.N.I.M.,

- service navigation,

- service d'immatriculation,

- service de sécurité,

- affaires économiques et statistiques,

- gestion des crédits et du matériel.

Les crédits de fonctionnement viennent de la Direction
Régionale. De plus, un représentant des Directions Départementales,
des Affaires Maritimes, sigge au Conseil d'Administration des
neuf coopératives maritimes régionales et le chef de quartier a

un réle de contrdle sur le budget des Comités Locaux des Péches.
- Le Syndicat Mixte pour 1'Equipement du Littoral (S.M.E.L.)

Il a été créé en Janvier 1981 sur 1l'initiative du Con-
seil Général et a pour vocation de s'occuper de certains problémes
de la mer, concernant aussi bien la péche artisanale que les cul-
tures marines et de promouvoir 1'économie maritime du département
de la Manche. Ainsi, il s'intéresse & la gestion des ressources,

4 la commercialisation des produits, a la formation et & l'infor-
mation des professionnels et des techniciens, soit en participant
financigrement & la réalisation d'actions menédes par certains
organismes, soit en assurant la maitrise d'ouvrage de certaines
opérations. Il emploie deux personnes plus une s'occupant conjoin-
tement des Affaires Maritimes et du S.M.E.L. et relevant du Con-
seil Régional. Son financement se fait sur le budget du département

de la Manche.

De plus, le département de la Manche accorde des sub-
ventions pour la flottille de péche (achats neuf ou d'occasion)
et les installations portuaires (création, agrandissement, aména-

gement).
- Le Conseil Régional de Basse Normandie
Emploie un chargé de mission pour les questions mari-

times. 30 personnes environ y travaillent dont 10 personnes au

service du budget. Ses pouvoirs ont été élargis dans le cadre de
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la décentralisation depuis le ler Janvier 1983. Il a & sa dispo-
sition tous les services départementaux et régionaux. Ses actions

portent sur les domaines suivants

- - renouvellement de la flottille : il a en charge les navires
de moins de 16 meétres dans le cadre des transferts de pouvoirs
dds & la décentralisation.

o/

pour les 7-12 metres : % de subventions plus 15 %
d'avance remboursable,

pour les 12-16 métres : % de subventions plus 20 %
d'avance remboursable.
Mais il accorde aussi une avance remboursable de 15 % aux navires
de plus de 16 métres construits dans les chantiers régionaux dans

le cadre de sa politique en faveur de ces chantiers.

- gestion des fonds depuis 1977. Depuis fin 1984, ses actions
se font dans le cadre du contrat de plan signé par 1'Etat, la ré-
gion et IFREMER,

- défense contre la mer, assainissement, équipements portu-

aires,

- primes a l'emploi.

Au total le secteur tertiaire au travers de ses diffé-
rentes institution procure 238 emplois liés aux péches maritimes

régionales.

Ainsi l'ensemble des structures régionales génére au
total 2 868 emplois directs & terre dans la région. Ceci constitue
une évaluation maximum. 415 emplois se situent a l'amont de 1l'ac-
tivité de péche, 2 215 a l'aval et 238 dans le secteur tertiaire.
En Basse Normandie un emploi & la mer induit donc 1,18 emploi

liéds & la péche a terre et dans la région.
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4. - LES FLUX MONETAIRES INDUITS DANS LE SYSTEME

Les agents étant parfaitement définis il ne reste plus
qu'a établir la grandeur des flux qui les relient entre eux afin
d'avoir un modeéle complet du systéme halieutique Bas Normand. Afin
de permettre cette construction les grandeurs relatives seront

privilégiées.

4.1. - Les flux monétaires reliant les agents

Les flux monétaires existant concernent aussi bien les
liaisons avec l'amont ou l'aval que le secteur "tertiaire" qu'il
est parfois difficile de situer par rapport a ce type d'articu-

lation.

4.1.1. - Les flux monétaires amonts

Les flux monétaires amonts sont bien connus, ils repré-
sentent 34 % de la valeur des produits d'exploitation régionaux

(non compris les débarquements des navires étrangers a la région).

Leur structure interne, entre les quatre principales

composantes est la suivante

: % des produits : Structure :
: d'exploitation :

: Entretien : 5,7 H 16,5
: Matériel : 6,9 4 20,0
: Carburant : 13,3 i 38,5 :
: Services : 8,6 : 25,0
: 100,0

——— e e ¥ e e s e, i . Y e e e e
.

A cela il faut ajouter le flux d'investissement destiné

0/

a la construction navale soit 35 millions de francs (6,7 % de la

valeur des produits d'exploitation).
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Enfin une valeur ajoutée de 344 millions de francs (66 %
des produits d'exploitation) se répartira en salaires et charges
180 millions de francs (52 % de la valeur ajoutée), taxes et im-
pdts divers et en excédent brut d'exploitation servant a l'appro-

visionnement du compte de revenus

On peut estimer que en matiére de réparation-entretien
et construction navale les entreprises réalisent les deux tiers
de leur chiffre d'affaire avec des activités liées a la région.
Ce dernier était d'environ 120 millions de francs qui ne recouvrent
pas exclusivement la péche. Néanmoins on peut penser qu'assez peu
du flux entretien, construction échappe & la région. 90 % de ce

dernier peut donc étre considéré comme intra-régional.

Par contre, on peut considérer que seulement 10 % des
flux concernant la fourniture de matériel & la péche (essentiel-
lement la glace) bénéficie directement & la région, le reste lui
échappe, mais en ayant transité par l'intermédiaire des coopé-
ratives d'avitaillement.

Le montant du flux carburant est dépensé a 100 % dans
la région et donne lieu au versement d'une aide de 21 centimes

par litre.

Enfin il est raisonnable de penser que 90 % des flux

de services sont dépensés dans la région.

En utilisant les données nationales compte tenu de 1la
faiblesse relative des flux régionaux et en supposant que les
structures industrielles ont un comportement voisin de la moyen-
ne nationale, on peut ensuite calculer les flux induits indirects

dd a ces premiers flux directs.

4.2.2. - Les flux monétaires avals

Les flux monétaires avals proviennent des opérations
de débarquement des valeurs des produits d'exploitation et com-
prennent les montants des subventions d'exploitation ainsi que
les frais liés aux opérations de premiére vente. On peut estimer

gue les valeurs des débarquements des navires étrangers étant
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prises en compte, la valeur des premiéres ventes, défalquée des
grandeurs précédentes est de l'ordre de 385 millions de francs.

Le montant des subventions d'exploitation pergues étant de l'or-
dre de 7 & 10 millions de francs et celui des débarquements "étran-

gers'" de 11 millions.

Le devenir de ce flux est le suivant :

Une partie passe par la criée selon la répartition sui-

vante
: Volume des : Valeur des : Structure des valeurs :
achats t : achats : % V : Répartition :
: Milliers de F :
: Cherbourg H 7 344 2 68 700 : 17,8 34,4
: Grandcamp : 3 414 H 24 000 : 6,2 11,3
: Port en Bessin : 9 427 § 78 600 ¢ 20,4 37,1
: Granville H 5 519 : 40 800 : 10,6 : 19,2
: Total : 25 704 : 212 100 : 55,0 100,0

Une faible part de ce volume est retirée (un million

de francs) et sera négligée par la suite.

L'autre partie fait l'objet de transactions directes
hors criée soit 45 % et une valeur de 173 millions de francs dont

5,5 millions servent & l'approvisionnement des I.A.A.

A cet ensemble il faut ajouter les entrées de produits
de la mer, par la terre et provenant d'autres régions soit 1 730 t
venant de Haute Naormandie et 6 694 t venant du Poitou Charentes
soit un total d'importation en provenance du reste de la France
de 8 424 t représentant une valeur approximative de 70 millions

de francs.

De la méme fagon la Basse Normandie importe de 1l'étran-
ger pour 65 millions de francs de produits de la mer dont 47 mil-
lions proviennent des pays de la C.E.E. et 18 millions du reste

du monde.
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Au total c'est donc un marché d'approvisionnement de
520 millions de francs avant valorisation régionale auquel on a

a faire.

A cette étape on est obligé de faire une hypotheése sur
la destination & l'intérieur de la région des importations. Arbi-
trairement, mais compte tenu de 1'état de nos connaissances cela
ne parait pas déraisonnable de penser, en s'appuyant sur les don-
nées douaniéres et sur celles du Ministere du Transport, que la
clé de répartition devrait étre de 80 % transitant par le systéme

des centrales d'achats, 20 % transitant par celui des mareyeurs.

La valeur totale traitée par le mareyage serait donc

de l'ordre de 240 millions de francs.

L'utilisation des ratios comptables des enquétes annuel-
les d'entreprises dans le commerce pour 1982 dans le cas du ma-
reyage et du commerce de gros de poisson permet d'établir les

données suivantes
Chiffre d'affaires hors taxe : 298 millions de francs,
Chiffre d'affaires T.T7.C. : 317 millions de francs,
Marges commerciales hors taxes : 58 millions de francs,

Valeur ajoutée : 37 millions de francs dont 18 constituent

des rémunérations,

Flux d'investissement : 3,7 millions de francs,
Taux de marque : 1,33,
Coefficient multiplicateur : 2,4.

Cette production est ensuite transportée dans la région
ou hors de la région en générant un chiffre d'affaire des trans-

ports publics de 9,6 millions de francs.

Une partie des produits est transformée dans la région
soit par l'industrie du froid qui génére un chiffre d'affaire de
46 millions de francs, soit par les I.A.A. classiques qui elles
réalisent un chiffre d'affaire de 76 millions de francs en pro-
duisant une valeur ajoutée approximative totale de l'ordre de 12

millions de francs.
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I1 faut a cette étape prendre en compte les exportations

effectuées

- soit vers d'autres régions frangaises, elles concernent
un volume de 26 144 tonnes soit une valeur proche de 215 millions

de francs qui se répartissent ainsi

Nord 21,3 %
Ile de France 23,6 %
Bretagne 39,0 %
Aquitaine 6,1 %
Auvergne 9,9 %

- soit vers l'étranger avec un tonnage total de 5 065 tonnes
représentant une valeur de 70 millions de francs (dont 58 millions
3 destination des pays de la C.E.E. et 12 millions vers le reste

du monde.)

La valeur des produits destinés au systeéme commercial
régional est donc de 374 millions de francs (voir paragraphe sui-

vant).

La derniére étape concerne le systéme commercial. En
utilisant les données de l'enquéte annuelle, on obtient les gran-

deurs suivantes
Chiffre d'affaires T.T.C. : 575 millions de francs,
Marges commerciales : 164 millions de francs,
Valeur ajoutée : 108 millions de francs,

Flux d'investissements : 9 millions de francs.

Si le prix de vente moyen des produits de la mer en Bas-
se Normandie était de 30 F/kg cela représente une consommation
annuelle de 14,3 kg par habitant. Avec une moyenne de 20 F/kg
cela représente une consommation de 19 kg par habitant. Or les
données nationales pour 1982 oscillent entre ces deux chiffres
en fonction de la catégorie socio professionnelle du chef de fa-

mille.
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4.1.3. - Les flux monétaires issus du secteur "tertiaire"

Le travail de chiffrage est plus difficile dans la me-
sure ol il nécessite de connaitre les budgets des organismes con-
cernés auxquels il faut ajouter les rémunérations des fonction-
naires. Aussi ne donnerons nous que quelques indications qui cons-

v

tituent un seuil minimum.
En 1982, le Crédit Maritime Mutuel a accordé 213 préts

dans la région pour un montant global de 29 millions de francs

qui se répartissent comme suit

R S ———————— e e T e e e e e Y

: 15 dossiers pour la construction 11 210 585 F
18 " pour achats d'occasion 3 986 417 F
21 " pour moteurs neufs 3 176 190 F
31 " pour l'ostréiculture 2 287 331 F:

: 26 " pour besoins divers et réparations 3 892 222 F
81 i pour préts personnels 1 667 700 F
21 " pour divers objets 2 657 795 F

L'organisation de producteurs est intervenue pour un
montant de 6 millions de francs versés aux producteurs a l'occasion

de retraits.

Le Syndicat Mixte (S.M.E.L.) est intervenu pour 0,533
millions de francs (0,403 en participation financigre et 0,130

en opérations propres au S.M.E.L.).

Le département de la Manche a accordé 1,7 millions de
subventions au secteur de la péche (flottille et installations

portuaires).

Enfin la région a effectué 19,1 millions de francs pour
soutenir des opérations liées & la mer et en grande partie a la

péche (non compris 0,9 millions destinés & l'aquaculture).

C'est donc au minimum un flux monétaire total de 56,3

millions de francs qui a transité par ces organismes et qui béné-
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ficie directement a la péche régionale.

4.2. - Modélisation

On peut tenter pour fixer les idées, et en prenant toutes
les réserves d'usage habituelles & ce type d'exercice de construire
un modeéle économique du systéme péche régional. Un tel modéle est
avant tout un outil pour penser. Compte tenu des simplifications
apportées, des imprécisions demeurant et des approximations uti-

lisées il ne peut prétendre & servir d'outil décisionnel.

Un premier modéle simple est donné par l'équilibre Em-

plois-Ressources de la branche péche.

Les Ressources sont constituées par les consommations
intermédiaires de la branche péche, la valeur ajoutée, le montant
des importations et des droits de douanes sur importation en
provenance de l'étranger, le montant de la T.V.A. gérant les pro-
duits obtenus par calcul a partir du T.E.S. national et enfin
le montant des marges commerciales (obtenue par différence entre

le total des emplois et la somme des postes précédents).

Les emplois sont constitués des consommations intermé-
diaires des produits de la mer (approvisionnement des I1.A.A. et
de la congélation), le montant de la consommation finale des mé-

nages, et la valeur des exportations.

On obtient

EMPLOIS 000 F RESSOURCES 000 F
: Consom. interm. 38 000 : Consom. interm. 180 000
: Consom. finale 575 000 : Valeur ajoutée 343 000
: Exportations 285 000 : Importations 135 000
dont vers R.F. (215 000) : dont de R.F. (70 000)
: T.V.A. 85 000
: Marges 155 000

TOTAL 898 000 : TOTAL 898 000
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On notera que le montant des marges commerciales calcu-
lées au paragraphe précédent était de 164 millions de francs ce
qui permet d'affirmer que nos méthodes d'investigations et nos

résultats sont corrects.

Un modéle plus complexe peut &tre élaboré, il nécessite

la constitution de plusieurs blocs.

Le premier bloc est le bloc amont. La variable straté-
gique est constitué par P,valeur des produits d'exploitation de
la Région. Si on désigne par Px la partie de ce flux qui échappe
3 la région on peut écrire les relations suivantes (E désigne le
flux "Entretien + Construction navale", Mat désigne le flux '"Maté-
riel", C désigne le flux "Carburant", S désigne le flux "Service",
V.Aj désigne le flux "valeur ajoutée", Sal désigne le flux '"salaire
+ charges", I désigne le flux d'investissement "construction na-
vale", Ent le flux "entretien" et F le total des flux amont de

consommations intermédiaires

E - 0,0945 P + 0,0105 P = 0,105 P

Mat = 0,0069 P + 0,0621 P = 0,069 P

C = 0,1330 P

S - 0,0774 P + 0,0086 P = 0,086 P

P, = P (0,0105 + 0,0621 + 0,0086) = 0,0812 P
F = 0,410 P

V.Aj = D,660 P

Sal = 0,343 P

i - 0,048 P et E = I + Ent

En s'appuyant sur les données nationales on peut estimer
que le montant des commandes aux autres industries (deuxieme gé-
nération de flux) nécessaires au fonctionnement du pdle amont
s'établissent & 118 milliards de francs selon la formule suivante

si T désigne ce flux

T = 0,2257 P

Le deuxiéme bloc permet le traitement des données de
premiere commercialisation et de transformation. Les variables
stratégiques a introduire sont outre P, s montant des subventions
d'exploitation et PM valeur de la production des bateaux non

régionaux débarquant dans la région, M valeur des importations
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(en provenance de France et de 1'étranger). On peut ainsi déter-

miner V valeur des produits hors taxe & la premiére vente

V=P -[(P-s)+P,] 0,076

En désignant par Cr la part qui passe en criée par h.Cr
celle qui passe hors criée, par V,; le chiffre d'affaire du mare-
yage, M les marges commerciales du mareyage VAjV la valeur

av
ajoutée du mareyage et Iv leur flux d'investissement il vient

C. = 0,55V + 0,20 M
h.C = 0,45 V
r

V, = (0,55 V + 0,20 M) + (0,55 V + 0,20 M) 0,242l
M =V, - 0,55V + 0,20 M

av
VAj = 0,1236 V,

I, = 0,0124 V,

En désignant par V' les produits & destination des I.A.A.
par V'; le chiffre d'affaire des I.A.A. par VAjV, la valeur ajou-

tée des I.A.A. et par V', celui du transport public il vient

v = 0,01 V
V', = 0,2515 V
V', - 0,020 V

VAj,, = 0,0252V

Le troisigme bloc concerne la distribution finale. On
désigne par A la valeur des achats de la distribution, par X la
valeur de toutes les exportations, par V, la valeur de leurs ventes
qui constitue la consommation finale, par Mav2 leur marge commer-
ciale, par VAjvz la valeur ajoutée dégagée et par Ivz le montant

du flux d'investissement annuel de ce secteur. Il vient

A =V + h.C o+ (V'y = V') + 0,8 M - X

V, = 1,5359 A

VAJ, 2 = 0,2878 A

Iv2 = 0,0234 A

Mav, = 0,4388 A

Le dernier bloc concerne le "tertiaire". Si on désigne

par V; la valeur des flux monétaires qu'il dirige vers la péche
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on obtient

V, = 0,1088 P

A l'aide de ce modele simple on peut se faire une idée
de ce qui se passe dans le systéme péche Bas Normand, toutes
choses restant égales & elles mémes. Les seules grandeurs a ren-
trer et donc & connaitre a priori étant : P la valeur des pro-
duits d'exploitation, s le montant des subventions d'exploitation,

P
M
gion, M le montant total des importations (en provenance de france

la valeur des débarquements des navires "étrangers" & la ré-

ou de l'étranger) et X la valeur totale des exportations (a des-

tination de la France ou de 1l'étranger).

Dans la structure "1982" ces grandeurs ont les valeurs

suivantes (en millions de francs)

P = 524 M = 135
= 10 X = 285
= 11

Py

Elles permettent de retrouver l'ensemble des flux éco-
nomiques monétaires induits par la péche artisanale de Basse Nor-
mandie tels gque nous les avons obtenus & partir d'un long travail

d'enquéte.
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CONCLUSION GENERALE

Les péches artisanales en Basse Normandie avec une valeur
des produits d'exploitation de 524 millions de francs aénérent
donc en flux induits directs amonts pour 215 millions de francs
de commandes 3 ses différents partenaires (y compris le montant
de l'investissement de renouvellement de la flottille) et 344 mil-
lions de francs de valeur ajoutée dont il faut soustraire pour
éviter un double compte, les 35 milliards d'investissement déia
comptabilisés en commandes. Ce sont donc un peu plus de un demi-mil-

liard de francs (0,52) aui circulent en effets induits directs.

Pour ce aui concerne les effets économiacues induits de
premigre aénération ce sont les 118 millions de francs d'approvi-
sionnement nécessaires aux entreprises amonts qui bénéficient aux
fournisseurs de seconde oénération, les 58 millions de francs de
maraes commerciales du mareyaae, les 10 millions de francs de
chiffres d'affaires du secteur des transports, les 80 millions de
francs de valeurs créées par les I.A.A. et les 164 millions de
francs de maraoes commerciales aui vont se diffuser dans le systéme
économiacue. Si 1'on tient compte du commerce extérieur de la réaion
il faut encore rajouter ce aui n'est pas comptabilisé dans les
flux précédents soit 120 millions de solde non pris en caompte. En
incluant les dépenses du secteur "tertiaire" c'est a un total de
0,60 milliards de francs de flux induits indirects de premiére

aénération aue 1l'on aboutit

Au total les activités de péche artisanales de la Basse
Normandie induisent preés de 1,13 milliards de francs d'effets
monétaires directs ou indirects de premiére aénération dans le

systeme économigue.

On peut considérer aue en amont une centaine de millions
de francs au minimum (effets directs 45 millions, premiére aénéra-
tion environ 50 3 60 millions) échappent & la réaion si l'ensem-
ble de la valeur aioutée créée est dépensée sur place. En aval ce
sont environ 300 & 350 millions de francs aui ne sont pas entiére-

ment valorisés par la réaion (285 millions de francs d'exportation
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en particulier). En définitive, et sous réserves d'études ulté-
rieures, les retombé:s régionales de lap8&che artisanale sont de

l'ordre de 0,73 milliards de francs, les retombées extra régionales
étant de l'ordre de 0,40 milliards de francs. Autrement dit 1 franc
de produit d'exploitation de la péche artisanale génére 2,16 francs

d'effets induits dont 1,40 francs & effet intra régional et 0,76

francs d'effet extra régional.

En matiere d'emplois, un emploi & la mer génére 1,18

emploi a terre.

Ces quelques données ne sont représentatives que d'une
réalité simplifiée mais face & la complexité de la réalité leur

ordre de grandeur reste valable.

11 est bien évident que le modeéle structurel élaboré,
.comme tout modéle, n'est qu'une représentation simplifiée de la
réalité. De nombreux travaux sont nécessaires si on désire s'appro-
cher au plus pré&s du systéme réel. En particulier de nombreuses
études sont a entreprendre afin d'approfondir le fonctionnement

du systéme de commercialisation des produits de la mer qui a été

simplifié & l'extréme pour que des résultats puissent étre présentés
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(suite, compte de résultat)
$ 3EB.E. e,
: 35 - frais financiers = : ........
t 36 - loyers ou c-1 (matériel): ........
$37=RB.E. s
: 38 - dotation amortissement : ...,....

: 39 - prov. d'exploitation
+ 40 = R.E.

---------

.
.........

........

- 2°) Etude financigre

EVALUATION DE L 'EPARGNE (M.B.A.)

: E.B.E. / v.a.

Exercice

1982

Ratios

1 42 ¢
1 43 ¢
: 44

: 45 1.5,

t 48 + dot.

: 40 R.E.

¢ 41 + autres produits
pertes & profits

values cession

¢ 46 prov. & caractére de
réserve

¢ 47 R.N.

amortissement

: 49 + var. prov. A carac.

rés. & pour dépr. actif :

--------

........

: 50 - profit/réint. provision : v.e......

¢ 51 M.B.A.

.
.........

M.B.A. / v.

52 N = nombre marées / an

53 ou heures tournage moteur / an

54 £ = équipage
55N x E

56 v/ (NxE)
57 F/ (N x E)

........

........

oooooooo

........

........

........

--------

........

--------

........
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METEOD: DYECHANTILLONFACE DES
COLIECTIVITES DE LA REGION

source : 1.N.,S.E.E. de Caen pour le listing

I, Repérer dans la TTAP 600 les codes APE correspondant aux différents types de

collectivités ( hopitaux, armée, foyers...) & 1l'échelon de la Besse Normandie.

II. Utilisztion des micro-fickes de 1'1.¥.S.E.E. & cet échelon pour lire la ré-—
partition des entreprises et étzblissements par activité (code APE) et par taille

de 1'entreprise ou de 1l'établissement au I/I/IG84.

COD= nbre d'établissement CODE nbre d'établissement
6702 468 €501 3I

8402 €I 8502 : 32

8403 24 8503 9

8404 8 8504 IoI

8405 I4 9035

8407 10 9033 2

TOTLL : 751 établissementis

Ils sont classés par classe d'effectifs.

IITI. Bchentillonnzge au I/I0° en éortant sur listing certzins étzblissements
(76) d'aprés leur classe d'effectif,

Choix des classes d'effecfifs : d'aprés les classes présentes pour avoir 76 éta-
tlissements o

Classe I0 & I9 employés szlariés

Classe 20 & 49 emrployés salariés

Ceci = permis d'obtenir la liste de 67 établissements dang les trois départements

régionaux .

A ces €tablissements ont été envoyés des guestionnaires.
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