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I- Vers une optimisation des interventions survolIiriée = == == == == == == == = - - - - - -

: o : oV qu,
Interventions sur voirie Multiples acteurs , R >
(actions préventives ou curatives) - Gestionnaires de voirie et de réseaux D
- I\/Iaitres d’ceuvre ‘ - Les collectivités, mais avec un intérét pour :
- Maitres d’ouvrage, etc. o) - Les entreprises routiéres
, . - Les gestionnaires de réseaux
Effets négatifs D P &
- Voirie peu esthétique E -:- Qo“quO/’l,
- Voirie fragilisée M "y
) \S/grcom;t f}les.travalf;f . A | - Meilleure gestion des infrastructures
- Vie urbaine impactée, etc. R . - Réduction des co(its / risques / pénalités
Marge de progression C A - Amélioration de 'acceptabilité des travaux
- Connaissance structure de chausseée H T
- Localisation des réseaux, etc. = |
Interventions sur réseaux — : 0
(pose, actions préventives Voirie, support de nouveaux projets N - Une gestion informatique de I'information
’ ou curatives) - Projets innovants - Une organisation normalisée des données
- Matériaux innovants, etc. - Méthodes / outils de la géomatique

lI- Modeélisation de lavoiriesous SIG = = = = = - - - - - - .- - - - - .- - - -

A- Une modélisation géométrique

ER . S Modélisation surfacique ER
J Objets modélisés :

les voies de circulation

Q? Usages : analyses

Modélisation linéaire

P 4

Modélisation volumique

=
Objets modélisés :

ensemble de la voirie

9? Usages : gestion

technique de la voirie

Objets modélisés :
I’emprise horizontale

Usages : revétement

/ et aménagement

de trafic et d’accessibilité
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Disponibilité :
moyenne

g/ Disponibilité - -

élevée

Q? Disponibilité : tres

faible (modele partiel)

B- Vers une modélisation dediée

Q= —> Attribuer des largeurs aux : —> Calculer la largeur des trongons : —> Construire la donnée surfacique :
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C = s : - , e Zones tampons (Buffers) .

_z < || Voie : h/e_?rarc,h/e de; voies + nature Largeur des troncons (calculée) > Voirie = 460 000m?
SS9 - Eannc?tirdeeia;gedgrvool;fs(BDD) . cl. admin. — Lindaire Emprise . AL

T o - - Lk D > Soit 16,5% de

2 .= || . Berme: hiérar. voies + franchissement (Largeur des voies X Nb de voies) Largeur <) JR , '

20 + largeur BDD + largeur berme U4l Vespace communal
s £ BDD + Berme = Accotement trongon f |
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o @ || Extraire I'espace entre les parcelles : — Ajouter la voirie manquante : - Eliminer I'espace public # de voirie :

w U 2 . . . . . . . .« s .

G D . Hypothese : Voirie = espace public o Pbs cadastre = mise a jour + voirie privée| e« Espaces verts et hydrologiques . .
-z = - Voirie = 620 000m
o D

O TU ‘ ‘ . 0

o = S S - Soit 22,3% de

i -

B I’espace communal

T
S © . .
2 | e 16m, 80 parceriamee Ajout linéaire + largeurs CERTU

Q. 1| Identifier la voirie par des orthophotos : | > S’appuyer sur d’autres données : - Tracer manuellement la voirie :
'8 9 || « Photo-interprétation o Linéaire + Cadastre o Digitalisation

= = - Voirie = 830 000m?
G/o S

=7 - Soit 29,8% de
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lll- Validation de la méthode a base cadastrale (thése) = = = = = = = - - - - - - - -

A- Analyse des résultats B- Vers une intégration de la structure de voirie
- «These» versus «CERTU» : - «These» versus «référence» : - ldentifier les éléments constitutifs de la voirie :

+ Estimation de la voirie urbaine : - Les grands espaces de stationnement §/< ' S Des objets décrits Attﬁbut; Qescripﬁfs :
Aménagements PRV - La voirie privée & voirie espaces verts VP" /7/?; /\ | // / par des attributs : :écllgrr:‘;tlli rzzhaussée vottor ete.
pour pictons LU 2@7]\/ ;;Si& » o Nature du matéri,au o

\, SIERERN I Espaces o Epaisseur du matériau (...)

~ Trottoirs | Stationnements  cyclables

- Identifier et modéliser les structures :
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Photos géolocalisées et interpretation d’image Données gestionnaires (ex. Toulouse)
Vo{r /:e mgthode «CEBTU» Vo{r ’:e me,thode «r ejfer ence» Images géolocalisées : Attributs descriptifs : Roulement BB 0/10, e =0.04
wn Voirie méethode «these» wn Voirie méethode «these» I
. . v i I e  TRO000001 Base GB 0/14,e=0.12
- Syntheése résultats : e B . Trottoir
« Modélisation surfacique : méthode CERTU = inadaptée en milieu urbain == > e tere ot Fondation  CGrave nat. 0/20
méthode «thése» = non exhaustive (stationnements, voirie privée, etc.) = . 6cm () (ou) MIDND
Source : Mairie de Toulouse, «Cahiers de l'espace public»

o Modélisation volumique : les méthodes sont actuellement limitées au surfacique
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