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: : Concept de Eriplet tribologique
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systématique des difféerents parametres (frottement, usure, ...). g
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Atterrissage Airbus 380 (SAFRAN © ) q 3€Me corps : particules arrachées des

premiers corps.

Strategie : dialogue Global / Local
Approche FEM Approche
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+ « Usure initiale » + loi d’Archard + loi de frottement

Résultats - Analyse : modéle éléments finis / modéle éléments discrets
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Nceeuds d’interfaces: stator2-rotor

Noeuds d’interfaces: statorl-rotor

* Impact significatif de la vitesse de glissement sur les parametres de freinage
* Evolution tres localisé de la température.

/Perspecl:iues: passage micro-macro A

* Etablir les différents liens pour un dialogue efficace - Construire un modeéle d’usure basé sur la dynamique des interfaces en contact a I'aide d’approches

. thermodynamiques (Cadre standard généralisé) - Optimisation des modeles locaux - Intégrer les phénomenes thermiques dans les modeles macros. y
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