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"Thierry était attaché de presse, il vivait entreriBaet le Touquet et un jour le maire
de I'époque lui demande s'il ne pouvait pas réftéghun évenement pour animer la station
pendant I'hiver. Quelques temps aprés nous somhéssaa cinéma voir un film avec Steeve
Mc Queen "Challenge one" et lorsque nous somméss sdhierry m'a dit, tu imagines une
course de moto sur la plage du Touquet ou le départerait en ligne ca serait génial...
L'Enduro est né"Frédéric Harrewyn, 2012

"Cet homme était tout simplement incroyable, il risit tout. Non seulement il
savait faire des courses, mais il savait commeire faenir des sponsors et comment
médiatiser son événemdnt)". Cyril Després, 2012

"Aller de Paris a Dakar est certainement une auemthumaine merveilleuse, a
condition de parcourir le trajet le plus lentemearassible. Qu'apporte la vitesse, sinon la
possibilité infantile d'établir un classement arilaée ? Devenu une course, le Paris-Dakar
n'est plus qu'un jeu stupide, dangereux, que gdgnplus capable de dépenser, et qui
manifeste avec une morgue insupportable le mémgsEliropéens repus pour les Africains
qui crévent de faim. Une fois de plus I'économiartmut perverti®. Albert Jacquard, 1995.

De I'Enduro du Touquet au Paris-Dakar, Thierry Sals'est construit une image
populaire d'organisateur et manager d'événementsifspComme l'indiquent ces différents
extraits, le personnage a su imposer en son tem@souvelle forme de spectacle sportif,
dans un domaine auto-moto en quéte de nouveautoiters. Mais il a aussi rapidement
soulevé la controverse dépassant le seul sectetifsmtellectuels engagés, défenseurs des
droits de 'hnomme et du tiers-monde, de la causkgigue luttent depuis les débuts du Paris-

! Interview de Frédéric Harrewyn, ami proche de TabiBe, 5 février 2012. Extrait de

www.redbull.fr/cs/Satellite/fr_FR/Article/CYRIL-DESRES-A-LA-DECOUVERTE-DE-THIERRY-SABINE-
021243158760912

2 |dem. Interview de Cyril Despreés, pilote, 5 févr2®12.

3 Jacquard A.J'accuse I'économie triomphantearis, Calmann Lévy, 1995.



Dakar contre lerhassacre sponsori§éou ''expression d'un incommensurable mépris envers
les pays du sud.

Homme de média, organisateur sportif charismatiqueSabine a congu, préparé et
mis en scene des épreuves sportives a l'audietszeationale en usant d'un style manageérial,
d'un engagement qu'il convient d'analyser. En digstcritiques de plus en plus nourries au
fil des éditions du Paris-Dakar, des obstaclestanidis, diplomatiques, matériels en tout
genre, ces événements sportifs se sont installés ta paysage cathodique. Le déces
prématuré de T. Sabine sur les pistes du Mali €6 1fa nullement stoppé I'entreprise. Les
proches se sont efforcés de poursuivre "l'ceuvragdey, puis les promoteurs d'événements
sportifs et partenaires financiers ont pris leisglareuve s'il en est que le systeme mis en
place suscite intéréts et convoitises plus dedrans aprés le départ du premier Paris-Dakar.

Cet article vise a saisir comment T. Sabine, Latade presse, est parvenu a incarner
et endosser le role de I'organisateur d'événenspntsifs populaires et hyper médiatisés ? Les
courses motocyclistes en ligne et le concept dgerahid sont déja bien ancrés dans le
calendrier sportif dans les années soixante-dixqun l'organisateur de I'Enduro du Touquet
et surtout du Paris-Dakar innove-t-il pour impo&éa fois aux passionnés mais également au
grand public ces deux courses emblématiques ? ,Eqdielles perceptions du personnage
s'expriment a travers son entourage sportif, skabowateurs, les concurrents engageés et le
public ?

La presse sportive et généraliste, les forums sleudsions entre passionnés de rallye
raids, les témoignages de concurrents et partitspaonstituent le corpus principal de cette
étude. L'exploitation de cet ensemble de docummotsre que le "modéle stratégique” de T.
Sabine repose sur un ensemble d'ingrédients savamoadculés et intriqués, parfois
antinomiques : la performance organisée et le ddt€aventure débridée, la compétition de
haut niveau supportée par les marques usinesspble amateur ou s'impose la débrouille, la
technologie la plus sophistiquée et le dénuemestteeitoires parcourus, le contréle des
opérations et la dramaturgie imprévisible, le corant anonyme et la présence du show-
business au cceur du désert. Surfant sur la padsioisque, mouvement contemporain en
pleine extension dans les années 1970-39B0Sabine participe & la médiatisation de ces
"nouveaux sportifs aventuriers” et construit sgopgdmage de manager-baroudeur proche du
terrain, impliqué au cceur de la course.

1. De "ll était une fois" a la Croisiére verte : les pemiéres gammes de Thierry Sabine

T. Sabine est né le 13 juin 1949 a Neuilly sur 8edune famille établie, son pére
Gilbert Sabine est dentiste installé dans la clgpiih partage son temps entre Paris et les
week-ends au Touquet ou ses parents possedenésidernce secondaire. Pendant ses temps
de loisir, son golt pour les pratiques sportivesmime en particulier a travers I'équitation, il
devient un cavalier émérite, et les pratiques mualmtes et automobiles. A lissue de sa
scolarité, T. Sabine opte pour une carriere dasmsiétiers de la communication. Il s'inscrit a
I'EFAP, I'Ecole de Formation des Attachés de Pressabtient son diplome en 1971. Son
passage a |'Ecole a laissé une empreinte encomenteé dans les mémoires de ses
condisciples. Le charisme du jeune étudiant esi@isemarqueé :

* Baillette F., Bertolino G., Brohm J-M. [et al.] 4Rs-Dakar : Massacre sponsorisé : le marketing/Adgca
Korps", Quel Corps ?Paris, Ed. Chiron, Vol. 37, 1989.

® Claire Aymes,Paris-Dakar : le rallye indécentlettre ouverte & Etienne Lavigne, Directeur du Dada
Amaury Sport Organisation, diffusée sur llibertdiee.fr/ParisDakar Indecent.html, 29 décembre 2004

® Lebreton D.Passions du risquéaris, Métailié, 1991.



"Il avait la volonté, de la détermination, de la msité et il voulait aller au bout de
lui-méme et au final il réussissait tout ce quéishit (...) Il avait organisé la plus grande
élection au bureau des éléves gu'on ait jamais V&BAP. Pour cela il avait loué le plus
grand bus et la plus petite voiture de Paris. la@wéussi a faire venir Zanini pour chanter
"tu veux ou tu veux pas", il avait également oftertbouquet de roses aux filles et un paquet
de cigarettes aux garcons pour qu'ils votent poilt’]

Formé a la communication, doté d'un bon carnerelsgs et baby-boomer ambitieux,
le jeune attaché de presse débute sa carrierespimi@elle auprés du groupe de musigue "
était une fois en pleine ascension au début des années 19Fértitipe a la mise sur orbite
de ce groupe de variétés qui accumule les tubdsauffice : '‘Que fais-tu ce soir aprés
diner', "Les filles du mercretiiet surtout J'ai encore révé d'elle Rapidement, les chansons
sont propulsées en téte du hit-parade et a la esenédias. T. Sabine se charge de I'image et
de la communication des quatre protagonistes, elddlbgensen, Serge Koolen, Richard
Dewitte et Lionel Gaillardin. Il participe a l'ong@ation des tournées, des plateaux télé pour
assoir la notoriété de ses protégés et ne ménageageeine :

"Pour la télé, on nous a fait aussi faire un peualg. En 1973, pour un Guy Lux, on
devait chanter "Compte sur tes doigts". Johnnycay& on allait faire une tournée était en
direct, et on nous avait demandé aussi du diredtl{.ne se passait pas un mois, sans qu'on
aille dire bonjour a Danielle Gilbert sur son plae. On y a rencontré des gens trés sympas,
ils ne faisaient pas du rock, ils faisaient de krigté (...) De plus, Daniel Guichard, C.
Jérdbme, Carlos, étaient des étres humains adoradtiesrec qui on faisait les 400 coups en
coulisses®.

T. Sabine va se construire un réseau de connaesatans le milieu du show-biz
particulierement intéressant pour ses projets g$utat surtout se forger une solide
connaissance de l'usage des médias en pleine onutins les années 1970. Une nouvelle
ere de la communication, du spectacle télévisuaresoie de se constituer. Apres des années
dimages aseptisées, controlées par 'ORT#S médias s'ouvrent au direct, & l'information
brute.

Aprés avoir cbtoyé le milieu de la variété franeaife jeune homme poursuit sa
carriere d'attaché de presse a la mairie du Tougamies-Plage. Avec la complicité et I'appui
du maire de la station balnéaire de I'époque, Le&draprez, T. Sabine monte le projet d'une
course en ligne de motos sur la pladkfdisait aussi beaucoup de moto sur la plage asex
copains. Les dunes, le sable du Touquet, c'est gires ca lui est venu"'°. La premiére
édition de I'Enduro du Touquet a lieu le 16 févidéi75. La station balnéaire a choisi cette
période pour animer led&sert hivernaf’ coutumier dans cette région. Léonce Deprez,
authentique spécialiste de I'économie touristigladtache depuis le début de sa mandature en
1969 & faire de sa station un modéle de tourisdes 'fuatre saisoh¥. Il donne carte
blanche a son attaché de presse pour organisereneep rassemblement de motards dans
I'espoir d'attirer un public fourni. T. Sabine s'Bspiré des courses d'enduro de masse tres

" Témoignage de Philippe Colleu, Conseiller pourdenmunication EFAP, cité par Marc Samer Daou, agzhi
2005-2012 —EFAP, ww.efap.com/archives/index.phphiaes/article/464.

8 Interview de Serge Koolenn, membre du grollgait une fois du 25 ao(t 1992, paru daRktine d'’Automne
1992 Joellemogensen.chez.com/interviewkoolenn.html

° La loi du 7 aoiit 1974 modifie la gestion de I'awiSuel public francais. L’article 2 dispose L'effice de la
radio-télévision francaise est supprimé L'office est donc démantelé le 31 décembre 1&74ept sociétés
résultent de ce démantélement.

2 Témoignage de Gilbert Sabiree Parisien 14 janvier 2006.

1 Interview de Léonce Déprez, archives JA2prod, &0riér 2010, http://video-streaming.orange.fr/auto-
moto/interview-leonce-deprez-createur-de-l-endul@ped50468.html

12 JournalDaily Nord du 13 juin 2013, "Portraits des grands mairesancé Deprez ou limpossible passe de
sept".



populaires aux Etats Unis. Ouverte aux amateursprefessionnels, la course allie
performance et spectacle. Les coureurs sont nomlratenliser dans les dunes, chuter au fil
des obstacles, percuter d'autres concurrents @aré®urs de 60 kms tracé sur la plage et les
dunes. Baptisé "Enduro des sabldsta course réunit 286 participants a sa premidito@
dont pres de 200 motards débutants dans cett@liigcexigeante. Son organisateur mise sur
une formule plus ouverte de la compétition sportiegrand renfort de publicité et de
communications relayées par les médias de I'épabparvient a réunir professionnels du
trial et anonymes passionnés de moto-cross dansauie et méme épreuve. La dimension
festive, conviviale liée a une forme de regroupenmEntitaire autour d'une méme passion, la
moto, séduit la jeunesse de I'époque, en particcdibe des "blousons noirsAinsi, pendant
que les pilotes officiels trustent les premiéresces du classeméfitles amateurs et autres
"noireaux® se "tirent la bourre" sans autre ambition que 'dehspper des orniéres et
terminer I'épreuve. Participer a I'Enduro reléve ddifi et semble satisfaire le plus grand
nombre des engages, la troupe des amateurs vesteieses capacités dans le sable lors d'une
"sacrée promenade sur la moto de tous les jdfiré I'instar des courses sur route qui se
développent au méme moment, cet enduro permenaniane de cotoyer ses étoilé&s.la
technique n'est pas totalement maitrisée par ttaussourse souleve l'enthousiasme des
participants et des médias. Les journalistes ptégatticipent a la naissance d'un événement.
Jean-Pierre Frisquet de la reeto Journalest convaincu gu'ils'est passé quelgue chose
dans I'histoire de la motd’. Alain Kuligowski deMoto Revuegualifie le départ de I'Enduro
des sablesd'un instant d'une rare intensit&. Dés la premiére édition, T. Sabine parvient a
capter l'attention des médias sur cette course goeinaire qui vient briser avec bruits,
tumultes et animations I'engourdissement hiveredbedstation balnéaire du Touquet. Le pari
insensé, au départ, touche a son but en dynanii@aohomie touristique de la région. Les
spectateurs affluent lors des éditions qui vorduseéder chaque annéBu'Bénélux comme
de Grande Bretagne, mais également de toute ladéeratiest prés de 250 000 spectateurs qui
vont converger, le temps d'un week-end vers ledsuld cote d'Opale pour assister a l'une
des plus grandes compétitions sportives grattfites'événement va rapidement muer en une
forme de mythe dans l'univers de la moto et pragrigen organisateur vers d'autres aventures
et projets sportifs.

T. Sabine, entouré de ses amis et collaborateuta gdeemiére heure, lance dans la
foulée en 1978, I&€roisiére Verte motolnspiré des mythiques Croisieres noire et jaunéad
marque Citroén, I'organisateur concoit un parcaaif@nt Le Touquet a Nice par les chemins
ruraux et forestiers. Il lance a cette occasionesipistes de France de fougueux participants
animés par un esprit de compétition :

"Autant que je m'en souvienne, il y avait 1800 knfail@® en une semaine. Pour
I'nébergement et les repas, chacun se démerdaduetque fois c'était folklo. Le plus

13 Archives INA, Le Touquet, départ de [I'Enduro des saplesl8 février 1975.
http://www.ina.fr/video/RCC03002092

14 Pour cette premiére édition de I'Enduro du Tougtitcky Vernier (Ossa) est le premier & passer seus |
drapeau a damier. Il est suivi par Joél Queirel ralqque Nicolas Samofal (Ossa) compléte le podiuan. L
quatrieme position revient a Christian Rayer algig le top cing est fermé par Bossaedoto Journal n° 207

du 20 février 1975.

'3 |diotisme botanique utilisé dans le milieu motdiste pour désigner un concurrent sans expériensares
palmares.

6 Archives INA, Le Touquet, départ de [I'Enduro des saplesl8 février 1975.
http://www.ina.fr/video/RCC03002092

" Moto Journaln® 207 du 20 février 1975.

18 Moto Revua® 2208 du 20 février 1975

* Dominique Duplet, Président du Conseil Général ds+tRe-Calais, “EEnduropale ou $&Enduro du Touquet :
une course qui reste un mythe, 01/02/2013, wwwehessdutouquet.fr/Actualité/a_la_une/Berck/2013/Q2/0
8e-enduropale-ou-38e-enduro-du-touquet-u.shtmi



dangereux, c'était pour l'assistance obligée ddaoa fond les ballons pour étre aux points
de rencontre.(...) Nous, on a roulé a fond sans gggnise de conscience que la France était
aussi en libre circulation pour les autres .On &faune, c'était devenu notre terrain de jeux.
Pour l'anecdote (lamentable), Jean Noél Pineas'ékt tué au Dakar) avait donné un grand
coup de botte dans la portiere d'un paysan en 4Lnguse rangeait pas assez vite et qui le
génait dans un chemif®

Organisateur précautionneux, soucieux de limageoye par son épreuve aupres
des populations, T. Sabine parvient a obtenird'ae I'armée pour sécuriser plus ou moins le
parcours. A l'aide d'un road-book et d'un flechag@mmaire, les participants s'engagent dans
l'aventuré® avec des prétentions différentes. Pour certad¥étdlt bien plus de la promenade
rapide que de I'enduro, mais tout le monde avast é@®iles dans les yeux a I'étape. (...) Des
crevaisons & répétition m'ont un peu pénalisé maisde beaux paysag&d. A la différence
de I'Enduro du Touquet, ce second évenement spodibcycliste n'a pas bénéficié de la
méme meédiatisation. Beaucoup plus difficile a cougn raison du parcours, laroisiere
verte est restée confinée a un cercle plus restreiatui des premiers amateurs de trial. Les
archives manquent pour analyser I'impulsion reddienée par T. Sabine a cette discipline. En
revanche, il apparait évident que I'expérienceridear nature" de I'organisation d'un rallye-
raid moto le conforte dans son entreprise : legbrdjune course traversant des territoires
isolés, ou la compétition se mélerait a I'aventapparait porteur. Cetteroisiere verteest un
galop initiatique qui présage la suite du parcal&g. Sabine.

Le jeune homme vient justement de godlter, en tasetmlote moto, au rally€ote
d'lvoire-Cote d'Azurcréé l'année précédente pendant I'hiver 1975-76 I@apilote et
organisateur Jean-Claude Bertrand. L'expériencaitaom lui étre dramatique, mais elle se
transforme finalement en révélation. T. Sabineexel gn effet dans le désert du Ténérée, lors
de la deuxieme édition du rallye "Cote-Céte", lejddvier 1977. |l sera récupéré in extrémis
par I'équipe d'assistance du rallye apres troissjde recherche. La fascination pour le désert
et les grands espaces hostiles nait de cette éieterrompue contre son gréLe"jour ou
Thierry s'est perdu, il a eu une révélation. Il laurepartir en Afrigue et emmener du monde
avec luf?%. T. Sabine n'est donc pas l'inventeur du rallye-ea territoire africain, le concept
existe déja comme le souligne le journaliste Andeéondé. Les prolégomeénes de ce type
d'épreuve ont été écrits par un autre, moins chmaaique, il s'appelle Jean Claude Bertrand
Il est en effet le premier a sentir le potentiehtitaction des étendues d'Afrique sur nos
peuplades européennes grisées.1969, déja, il avait mis sur pied le Rallye d#eCd'Ivoire,
connu sous le nom de Bandaffa"

Au "rallye de l'impossible", qualificatif suggestibnné au rallye de Céte d'lvoire pour
son extréme difficult®, succédera le rallye de Cote d'lvoire-Cote d'Azupartir de 1975,
resté dans la légende comme I'Abidjan-Nice, poguéé J.C. Bertrand réunit différents
veéhicules : voitures traditionnelles, 4x4, motosanions. Par conséquent, lorsque T. Sabine
lance "son" premier Paris-Dakar en 1978, le catireotltion et le concept ont donc déja été
testés. Difficile de considérer que l'idée est gaggent neuve et inédite. Son organisateur
emprunte tres largement a son prédécesseur errendiiéganisation. En revanche, T. Sabine
a su développer magistralement ce type d'épreuvejoinner un caractére incontournable
dans l'univers du rallye et surtout médiatiser génoulement par différents artifices. Le

2 Témoignage Jean-Pierre LLoret, le 20 juillet 201Bprum internet sur la croisiére verte.

http://www.leguidevert.com/_V6/viewtopic.php?id=287

2 Moto verten°519 de juillet 1978

22|d., Témoignage Jean-Pierre LLoret, le 20 juif@i0.

% Témoignage de Frédéric Harrewyhe Parisienle 14 janvier 2006.

2 gport auto)e 6 décembre 2005, "Jean Claude Bertrand : leuséut.

% En 1972, contraint & l'abandon, victime de caséeamique et autres incidents, aucun concurrentameHit
l'arrivée du rallye de Cote d'lvoire.



journaliste, A. Lecondé, résume trés justementiti@ation qui a pu opposer ou rendre
concurrents J.C. Bertrand et T. Sabinéa ‘morale de cette histoire est qu'il ne suffit,pas
dans notre société, de savoir-faire pour étre paeenll faut aussi, et surtout, faire-
savoir...”?®. Rompu aux techniques de communications par saafion, ses expériences, le
manager et directeur de course, T. Sabine, jouerdriose jusqu'a son accident tragigue en
1986 de cette capacité a mobiliser les médias geinfeer I'image de son rallye et de ses
"pilotes aventuriers".

2. Le Manager charismatique du Paris-Dakar

Si T. Sabine n'est pas linventeur des rallyescaifis, en revanche les premieres
éditions du Paris-Dakar vont lui permettre de meetin place une couverture médiatique
inédite sur ce type d'épreuve et garantir son sude&e stade de I'entreprise, il est persuadé
gue la clé de la réussite est entre les mains deam Contrairement aux différents rallyes
organisés jusque la, univers clos réservé auxe®)ifl. Sabine veut faire partager au grand
public les émotions des coureurs, les paysagesrrdbires traversés. A l'image du tour de
France cycliste, la couverture presque intégraldadeourse et la possibilité de suivre a
distance les étapes constituent une priorité paire fconnaitre I'épreuve, développer une
audience. Mais les pistes africaines n‘ont pas8laenaccessibilité que les routes de la Grande
boucle. La recette doit étre adaptée par une nsakibn de circonstance des médias. Inventer
de nouvelles coopérations avec la radio, la tél@vist la presse constitue I'une des priorités
de l'organisateur du rallye. A cette fin, T. Sahildeide de rencontrer le célébre animateur et
chroniqueur des "Routiers sont sympas"” sur RTluiesdumet son projet : une grande course
a travers I'Afrique mélant autos, motos et camidriadhésion et la participation de Max
Meynier dés la premiere édition du Dakar en 197%eanettre de faire pénétrer tous les
soirs l'aventure dans des millions de foyers frasi¢a Dépéché, avec une équipe technique,
au cceur de la course pour assurer une émissiorignoie en direct au moment du bivouac,
'animateur radio va transcender les sentimentsiragg par les concurrents et porter de sa
voix chaude "la magie de l'aventure africaine”. Ma@mmencal, concurrent moto de la
premiéere édition, témoigne de ces rencontres aaeicriateur au coeur du désert :

"Dans l'abominable étape entre Bamako et Nioro,Ud est tombée alors que j'étais
en pleine savane au milieu de nulle part. J'avasidé de m'arréter lorsque je suis tombé sur
Max Meynier. Avec la simple antenne de son Toybfaisait son émission en direct. Il m'a
fait raconter mon aventure, comme ¢a, en direatssaucune préparation. Tout s'est fait de
facon naturelle. Mes parents qui passaient leurséss pendus a RTL s'en souviennent
encore avec émotisf?

L'imaginaire lié au désert, a ses éléments hostiestémoignage a chaud des
concurrents, leurs détresses passageres ou rédesrreemblent sublimés par la force du
direct. A plusieurs milliers de kilometres de latropole, T. Sabine a trouvé la recette qui va
permettre non seulement de faire connaitre et swgen rallye mais lui conférer une image
populaire et aventureuse. Plusieurs médias sonligugs directement dans la course et
relayent quotidiennement, lors du journal de 20ré®ules péripéties, classements du Paris-
Dakar. Ainsi, l'organisateur de la course peut égaht s'appuyer sur le journaliste Jean-
Pierre Chapel, co-fondateur et co-producteur drisgionAuto-Motosur TFE®. Ce dernier
installe le Dakar a la télévision par le biais @@ £mission, ses reportages en direct et

%d., Sport autoJe 6 décembre 2005.
2 Delannoy M. 1* rallye Paris Dakar, les portes du révearis, Ed. du Palmier, 2005.
28
Id.
2 |'émission a été fondée en 1975.



participe aux huit premieres éditions comme piloéenion puis auto. Ses commentaires
techniques et sans concession permettent aux argld&tre au cceur de la course et de poser
clairement les améliorations nécessaires pour e déroulement de I|'épreuve aprés la
premiere édition :

"Le rallye Paris-Dakar est fini. Critiqué par certa, loué par d'autres, cette épreuve
tres difficile et dangereuse a certes souffert daladie de jeunesse et d'erreurs dans
l'organisation. Il faudra plus de rigueur a l'aversi le rallye continue. Mais ce rallye a
prouvé aussi que des pilotes sans grande expérigndeut terrain pouvaient se défoncer
comme des professionnels de la course. (...) llemevont, on n'oublie ni le désert, ni la
brousse quand on y a go(it&’

La clé du Paris-Dakar se situe bien dans cette bitati@n souhaitée de pilotes
amateurs en quéte d'aventure moderne et de puriests entrainés supportés par des
marques et usines. La recette éprouvée pendamtuf&rmlu Touquet a été reconduite par T.
Sabine. Au passage, la réunion d'amateurs et despronnels dans une méme compétition
n'est plus véritablement innovante a la fin degsauie-dix : d'autres sports, y compris au plus
haut niveau, ont déja recours a cette formule.t@&esas par exemple du tennis a Roland
Garros depuis 1968 et la mise en place & |IOpen Pourtant, T. Sabine n'hésite pas a
proclamer lors de la premiére éditionLe"Dakar est une épreuve réservée aux amateurs et
ouverte aux professionn&fs. Si les moyens techniques et matériels sont penfi@int
inéquitables entre les deux catégories, le ralbtecencu pour fabriquer du réve, donner une
chance aux "sans grades" qui parfois ont placé&sdetirs économies pour équiper une moto
ou un vehicule. Les toutes premiéres editions dliyeraregroupent effectivement
d'authentigues amateurs, mais les équipes profesdies ne leur laisseront que trés peu de
place dans les classements. A limage de ce témgégule Bernard Darniche, pilote de
I'équipe Audi en 1985, la relation entre profess&la et amateurs apparait inégale du point
de vue strictement sportif.

"Je suis resté hier durant 120 kms derriere un égepbelge, un notaire je crois.
Impossible de passer. Ce matin, je suis allé le pour lui expliquer gentiment que j'étais
professionnel, qu'il était de mon devoir de chercade dépasser, que je ne voulais pas
I'effrayer mais qu'il devait, lui, essayer de meilfeer la tache. Pour toute réponse, le notaire
se tourna vers son équipier et lui dit : tu voisrbgue hier ce n'était pas mon klaxon qui était
bloqué™®?,

Si I'ensemble des concurrents participe effectivena@ méme rallyg, la hiérarchie
est entendue, implicite. Mais une telle épreuve vpitelle exister durablement,
médiatiguement et économiquement, en étant résequérux amateurs De fait, les
equipements, l'assistance des grosses écurieqrdewe espoirs des amateurs dont on tait
l'écceurement et les protestatind.a fabrication médiatique de I'événement doit gmn
cette libre expression et ne montrer que la dinoensiventureuse de l'entreprise. Il est
frappant de constater a postériori combien les asédnt relayé avec force cette dimension
symbolique lors des flashs d'informations et reqmes. Le mot "aventure” est répété, sans
discernement alors que certains participants viventéritable calvaire ponctué de drames

% Reportage de Jean Pierre Chapel, le 15 janvier 9,19%ur TF1, Sources INA,

http://www.ina.fr/video/CAA7900005101

3L Pour la premiére édition du Paris-Dakar, 170 émggs s'engagent le 26 décembre 1978 pour pard6udid0

kms sur les pistes africaines.

%2 Témoignage de Bernard Darniche, lors du Paris-Da885, rocracinghistoric.fr/audi_malardeau-dakan.h

% La premiére édition réunit autos, motos et camigmsefessionnels et amateurs dans un méme classemen
général unique selon le réglement de course é&atlb79.

% vLes naufragés du premier rallye, eux, sont viteeness de l'aventure, écoeurés par la désinvolture des
organisateurs vis-a-vis des blesséBierre Michaud, le 2 janvier 1998;Humanité "Dakar, la traversée du
désert".



avec la mort d'un motard en 1979, de trois joustedi en 1981, ou d'accidents mortels a
I'encontre des populations africaines.

"Les professionnels donnant a la course un rythmpossible a suivre par les
poireaux, victimes de nombreux accidéfs'l'esprit Dakar" de la toute premiére édition ne
peut faire illusion tres longtemps. Si I'heure 'gss encore aux prototypes congus
spécialement pour cette épreuve africaine, lespéges amateurs dépourvus d'une assistance
spécifique, de techniciens dévoués les attendaritivenuac, ne peuvent suivre la cadence
infernale et rivaliser avec les équipages de marghepourtant, ces amateurs reviennent au
fil des éditions ou se renouvellent naturelleme¢ téméraire ou l'inconscient chassant
l'autre. Paradoxalement, T. Sabine, a force d'imagggestives et médiatiques, est parvenu a
démocratiser une course trés éliffdte

Le génie, ou la forfaiture de son organisateurdeegieut étre dans cette capacité a
construire et alimenter du réve pour les concusregtt les spectateurs émus par cette
chevauchée mécanique, en "contrée hostile", d'agagpaux moyens bigarrés. Toujours avec
son sens aiguisé de la communication, T. Sabinkfigitd'Esprit Dakar" avec la formule :
"Un défi pour tous ceux qui partent, du réve pourxcqui restent.La recette a fonctionné
des les premiéres éditiondans le contexte favorable des années quatre-yidgts défis
nature mécanisés (Camel trophy) et la montée ee fiw sport busine¥s

La période méme du rallye n'est pas le fruit dwatshs son directeur a choisi les fétes
de fin d'années propices a la mise en place d'anegwent meédiatique, la captation du plus
grand nombre autour d'images spectaculaires et mtogreux en termes d'événements
sportifs. T. Sabine offre un concentré de révedélgaysement, d'exotisme et d'aventure au
cceur de I'hiver a toute une population engourdie.dala de la performance des pilotes, ce
qui plait et attire, c'est bien la symbolique @eédnturier défiant les grands espaces hostiles,
les territoires pratiquement vierges. Les couremst percus comme des explorateurs des
temps modernes avec ce soupcon, il faut le diresottnialisme par procuration ancré dans
les consciences. L'épreuve se nourrit de ses @misodes, met a I'honneur les "Rescapés”
les plus valeureux. Comme le décrit trés justenfenEhrenberg, le Paris-Dakar sublime
"I'Homme blessé, anéanti par I'effort, I'acciderayvérie, la chute, perdu dans le dé&&tt
D'autant que son organisateur, "Dieu” sur le ralbteveille, protége, récupere les égares et
sauve des vies a son tour. L'image de T. Sabing slasombinaison blanche, la téte protégée
par un cheich blanc immaculé, attribut local, agowt la tres forte meédiatisation du
personnage. A ce titre, la barbe plus ou moins tasée et entretenue de I'organisateur, dans
'iconographie de presse, participe de ces conioimtaventuriere et divine. Ce dernier est
omniprésent sur la course, aux bivouacs, sur Eegidans les airs. Il semble se démultiplier
pour mieux se montrer sur le terrain, au coeur delase et bien sur lors des flashs télévisés.
Alors que ses prédécesseurs restaient dans l'ofibrganisateur du Dakar impose un
nouveau style manageérial, soigne la communicati@t des meédias et ses apparitions sur le
petit écran pour conforter et pérenniser son enf@plLe dandy-baroudeur ne passe jamais
inapercu, les téléspectateurs guettent ses déptatenattendent ses déclarations devant les
caméras. Indéniablement, T. Sabine transforme eapadt le Dakar en "Rallye-people”. Les
stars du show-business et du sport, venues redrallels sensations fortes, se pressent sur la
ligne de départ. Caroline ou Albert de Monaco, @&WBrasseur, Michel Sardou, Daniel
Balavoine, Yves Reégnier, Stéphanie Fugain, Jacks, IdHHenri Pescaralo, Jean Pierre

%d., Pierre Michaud, le 2 janvier 1995Humanité

® "En 1984, il fallait dépenser plus de 60 000 frarosfrais divers pour une moto, 200 000 pour unéuvej
tout en placardant sur son véhicule la publicité danonceurs officielswww.humanité.fr/node/212341

*’ Hubscher, R.L'Histoire en mouvements. Le sport dans la sodiétézaise (XIXe-XXe siécldParis, A. Colin,
1992.

3 Ehrenberg A.Le culte de la Performanc@aris, Calmann-Lévy, 1991.



Jabouille, Gérard d'Aboville, pour ne citer que pesmiers a tenter l'aventure, se mélent aux
équipages professionnels ou amateurs pour vivrefalleeéquipée, soigner leur notoriété et
donner de l'audimat a I'évenement. Cette participate personnalités cathodiques passionne
le grand public qui suit le Dakar comme un feudiet rebondissements avec ses drames, ses
héros, ses abandons emblématigilies

T. Sabine contrble toutes les facettes de la coudke choix de litinéraire par des
reconnaissances successives, en passant par [timpod'un réglement pointilleux, la
supervision de la logistique, les protections gonementales et militaires, le ravitaillement
des coureurs et des équipes qui suivent la colasdirection des sauvetages éventuels de
concurrents en perdition. L'équipe T8OThierry Sabine Organisatigrest triée sur le volet
par son leader qui choisit avec soin ses collabarat Les forums de discussion sur internet
ravivent de précieux témoignages d'anonymes ayaicipé au Dakar aux cotés de leur
manager. Les méthodes de sélection et de managa®ertquipes de contrble démontrent
cette forte présence du directeur de course : Th8aBunissait les conducteurs potentiels des
voitures d'assistance le temps d'un week-end awguktu'll montait en co-pilote avec le
gars™ et testait les capacités des candidats dans lessdenvironnantes pour choisir les
meilleurs. Sur le Dakar,Thierry était capable de te demander, un matin danér les
départs puis de t'envoyer dans l'inconnu sur degepinon repérées pour essayer de relayer
I'équipe d'arrivée le méme jour. (...) Nous reparsisans dormir pour aller se poster a
l'arrivée du lendemain en prenant bien souvent &m parcours que les concurrents avec
qui nous faisions la course (ne pas le répétet¥1)Entouré de baroudeurs et de fidéles de la
premiere heure, T. Sabine régne sur ses troupbsydscouts préts a le suivre dans toutes
les galéres™. Malgré la dureté des conditions, les demande$téép et les taches
exténuantes, la fidélité au "boss" est évidentec&ele des anonymes, véritable cheville-
ouvriére du Dakar, reste dans lI'ombre du patromesiigure exposée auprés des médias. Si
I'on en croit la teneur des propos nostalgiquesréspsur les forums, la proximité partagée
pendant le rallye avec T. Sabine et l'expériencedésert dans cette aventure mécanique
suffisent au bonheur des équipes d'assistance ebmtedle. Le Team TSO des premiers
rallyes, dans les années 1980, montre une véritietion envers son directeur jusqu'a son
accident d'hélicoptere sur les pistes du Mali eB61%a mort prématurée en pleine jeunesse
et gloire a accentué le mythe.

Pourtant, dés ses premiéres éditions, I'entredusiaris-Dakar ne réunit pas que des
supporters. Les coureurs amateurs, vite débordéslesaévenements et la mécanique,
protestent et pestent contre les conditions de sesyrla surexposition au danger et
l'insuffisance des moyens de secours. L'aventu @rix a ses limites pour un public
d’urbains qui cherche le frisson plus que la frayeu

La fronde vient également de l'extérieur. Avant raéque le chanteur Renaud ne
donne une version engagée et sans concession duDR&Ar avec son titr€ing cents
connards sur la ligne de dépadomposée en 1991, les critiques fusent, dénongaat
nouvelle forme coloniale d'exploitation du continafricain, la débauche de moyens et de

% Engagé sur le Dakar en 1984 et 1985, Mimidou est contraint & deux reprises a l'abandan faisons
mécaniques.

* Initié au départ par une bande de copains regrompésur de Thierry Sabine, le rallye re-structuom s
organisation avec la création de T.S.0O (ThierryifgalOrganisation), société anonyme. TSO renforce la
logistique de I'épreuve pour la rendre plus autamoris-a-vis des anciens fournisseurs africains eouv
défaillants et dégager des gains supplémentairedesidomaines anciennement sous-traités. T.Sa0aehnetée
en 1994 par A.S.O, Amaury Sport Organisation, petritte d'événements sportifs.

“Témoignages de participants sur  www.dakardantarifoaum/photos-dakar-1982-organisation-tso-
vt1203.html

“21d.

“1d.



luxe de la part de nantis sponsorisés sur un degitfrappé de pauvreté, le massacre
ecologique et les accidents multiples qui touchestpopulations locales. Comme le signale
E. Grégoire, le rallye eut aussi des opposants en France quiegeoupéerent au sein du
collectif Pasdak qui l'accusa de causer des degatenvironnement et de traverser les
villages & vive allure au risque de tuer des erfargmme cela se produisit plusieurs 'f8is
Pour répondre a cette critique et gommer cette énmagcabre qui entache le rallye, T. Sabine
opte, a partir de 1985, pour la mise en ceuvreidfechumanitaires a destination des pays
traversés. Une caravane humanitaire suit la pregmesdu Dakar et mene des actions en
faveur des villages du Sahel. Des associationsn@gat I'acheminement de matériels
agricoles, de semences. Pour I'occasion, T. Satenéoure de personnages charismatiques a
image de Daniel Balavoine. Le chanteur deviepidament I'ambassadeur des "Paris du
cceur" lors de sa deuxieme participation au ParlaDaen 1985 : l'association vise
'acheminement de motopompes sur le terrain afidel les populations locales. Mais les
sommes allouées sont-elles en lien avec le budgd®pdreuve 1es bilans manquent de
précision. Si T. Sabine s'est efforcé de soigimaatje du Dakar en jouant en particulier avec
la dimension humanitaire, le rallye n'a jamais @tée entreprise philanthropique. Les
opposants ne cesseront de dénoncer cette "hymdcadiimage de Jean-Marie Fardeau, porte
parole du collectif Pasdak qui méne la campagnppdsition au rallye a partir de 1985.
L'entreprise caritative qui accompagne chacuneédédns du Dakar tente d'apporter cette
caution dont les responsables du rallye ont taswibeaussi bien d'un point de vue médiatique
gue diplomatique. Traverser a toute allure desorégile plus souvent déshéritées, nécessite
des autorisations et quelques retombées concré@s s pays concernés. Apres avoir
acheminé du matériel agricole, des médicaments, ligess d'écoliers, du matériel de
premiere nécessité, les responsables du Paris-Baksont tournés progressivement vers une
autre forme de participation : I'événement resplolesainsi, le programm@dctions Dakar
ceuvre depuis 2002 en faveur dieveloppement des bonnes pratiques environnemgntale
(économies du bois de chauffe, systeme d'irrigaitimovants, microcultures, optimisation
des modes de collectes des déchets, aide au logesteh Les projets sont élaborés et suivis
en coordination avec des comités de villageois iomps dans toutes les phases de leur
réalisatior®. Le site officiel du Paris Dakar précise queus de 700 000 euros ont été consacrés a
Actions Dakar depuis la naissance du projet en 20Qaiffres et bilans évidemment contestés par les
opposants au rallye qui ne peuvent admettre letae"responsable” d'une telle course.

Conclusion

L'accident d'hélicoptére, dans lequel périssenerfhiSabine, Daniel Balavoine, le
pilote Francois-Xavier Bagnoud, le technicien radiean-Paul Le Fur et la journaliste,
Nathalie Odent ddournal du dimanchde 14 janvier 1986, aurait pu sonner définitiveimen
le glas de cette entreprise et emporter le ParikeDen méme temps que son manager. L'émoi
est fort, en effet, sur le rallye et du c6té desctgteurs : les images de I'appareil disloqué en
plein désert vont tourner en boucle sur toutesclemines de télévision et participer a la
dramaturgie du rally&

Si Thierry Sabine n'est plus, le Paris-Dakar doitrpant continuer : la décision tombe
rapidement, c'est Gilbert Sabine, le pére du défuntreprend la direction de la course
accompagné de Patrick Verdoy, fidéle de TSO. LedDakirés certainement perdu son ame,
mais l'aventure se poursuit, selon les mémes escedtzec son lot de victoires de marques-

4 Grégoire E.Touaregs du Niger. Le destin d'un mytRaris, Karthala, 2010, p. 297.
* http://www.dakar.fr/dakar/2014/fr/solidarite.html
“© http://www.ina.fr/video/CAB86001296/I-accident-fwlptere-sabine-video.html
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usines, a limage de Peugeot qui engage son nosestprototypes avec suctésde
participations de stars du show-business et tosijdlaccidents mortels. Entre 1987 et 1994,
Gilbert Sabine et son équipe entretiennent I'hgeitaestent de nouvelles formules, de
nouveaux itinéraires pour le rallye, avant de sieereau profit dAmaury Sport Organisation
filiale du groupe de presse Amaury, propriétairgalrnal L'Equipe,du Parisien.Le Paris-
Dakar professionnalise son approche et son ordgamissous le contréle d'A.S.O, entreprise
dédiée a la mise en ceuvre d'événements sportésnationaux de premier plan. Mais
I'héritage laissé par T. Sabine ne va pas de sorallye doit subir des critiques de plus en
plus nourries. Les militants anti-rallyes de larpigre heure se sont organisés autour de
puissants collectifs : le CAVAtS, constitué en 2006, demande la suppression deredlune
réparation financiere pour les victimes anonymess incidents militaires et diplomatiques
répétés ont fini par avoir raison des itinérairéicains : le ‘tallye indécert*® a du étre
annulé en 2008 pour des raisons de sécurité apssmadsinat de ressortissants francgais en
Mauritanie. Depuis 2009, le Paris-Dakar a pris anveau virage et s'est installé en Amérique
du Sud. Mais, visiblement I'événement ne souléus @ méme enthousiasme, ni la méme
passion auprés du grand public malgré le déploierdenmoyens considérables. Le site
officiel du rallye insiste pourtant sur le rayonreethmédiatique international du Paris-Dakar :
lors de la derniére édition 20134dr I'intermédiaire de 70 diffuseurs, 190 pays myu des
images du rallye, pour une couverture totale deD@ Beures a destination d'un milliard de
téléspectateurs Un "Dakar digital" s'est développé tout récemmmenh réunit sites web,
réseaux sociaux, applications mobiles et sites ateage de vidéd% Annoncé par A.S.O,
"I'impact économique direct et indirect dans leshagtes de I'épreuve a été chiffré a 373
millions de dollars hors ChilP*. Malgré ces bilans flatteurs, toujours difficilzsertifier, la
course semble pourtant s'éroder avec le temps. ebetehait-elle aux problématiques
écologiques et alter-mondialistes, ou bien mandiella de leader charismatique, comme le
fut T. Sabine, capable d'emporter les foules aetsale désert et I'aventure ? Son image
médiatisée de manager charismatique est encorepbésente dans les esprits mais elle ne
suffit plus a donner de l'allant a un rallye viesghnt. En revanche, le Paris-Dakar laisse
indubitablement un héritage : il s'est imposé comenenodele de ces nouvelles formes
d'aventures sportives en vogue aujourd’hui. Du Cdmmphy au Land Rover G4 Challenge,
en passant par les multiples raid-trails et ranatome référencés, les défis qui proposent
d'entreméler risque, endurance, survie, épreuvierea inconnue et débrouillardise dans un
mixte d'aventure et de compétition sont légions dramaturgie du survivaht® est plus que
jamais I'élément central de ces pratiques a fotergiel médiatique pour les chaines
audiovisuelles.
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Biographie de Thierry Sabine
1949 (13 juin) Naissance de T. Sabine a Neuilly sur Seine

1971 Diplémé de I'EFAP, I'Ecole de Formation des AttacHé Presse a Paris, il débute sa carriere
comme Attaché de Presse auprés du groupe de gdliétait une fois

1975 Attaché de presse a la mairie du Touquet-ParisePlatance son projet de course de moto en
ligne sur la plage avec l'appui de Léonce Depredtende la station balnéaire. lere édition de
I'Enduro des sable®uEnduro du Touqugt286 participants.

1977 Participation de T. Sabine au Rall@éte d'lvoire-Cdte d'AzuiLe pilote se perd en moto dans
le désert du Ténéré. Il est récupéré in extrémisgsaorganisateurs.

1978 Thierry Sabine organise la lexoisiére verte motoralliant Le Touquet a Nice par les
chemins forestiers et ruraux. 1800 kms de pisfgr@ourir en une semaine.

1978 Lancement du®lParis-Dakar Une centaine de véhicules est réunie sur la ligneépart.

1984 T. Sabine et Marc Ducrocq organisenRigd motonautique Niamey-BamaR®00 kms sur le
fleuve Niger. G. D'Aboville remporte cette leretiéxt.

1985 T. Sabine présente I'émission T¥s nouveaux aventuriepsoduite par Sierra Productions.
Entre reportages, interviews et portraits, il gata découverte de celles et ceupi"vivent
avec le déselt Prévue pour étre diffusée sur un rythme mengiéehission n'aura duré que
trois numeéros.

1986 Déces de T. Sabine, en compagnie de D. Balavdingilote, du technicien radio et d'une
journaliste, dans un accident d'hélicoptéere sungmdes pistes du Mali en plein Paris-Dakar.
Le rallye se poursuit sous la direction de Gillgabine son pere et de Patrick Verdoy.
Lancement dwRaid Blanca ski, véritable "Dakar des neiges", par TSO swg wigée de T.
Sabine.

1994 G. Sabine se retire au profitAdhaury Sport Organisatiorentreprise dédiée a la mise en
ceuvre d'événements sportifs.

2008 Annulation du Paris-Dakar pour des raisons dipliguas et de sécurité.

2009 Le rallye se dispute sur les pistes dAmériqu&dd depuis cette date.
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