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Ce volume est le second d"une série de trois études
sur la transformation urbaine et le projet architec-
tural dans I7aire de la Ceinture Verte de Strasbourg,
études historiques a partir d"un inventaire du corpus
documentaire dans les Archives Strasbourgeoises.

L*histoire du développement de Neudorf et I"analyse
de son tissu urbain ont été remarquablement traité
par S. RIMBERT dans "la banlieue résidentielle du
Sud de Strasbourg, genése d"un paysage suburbain'.

Encerclée par 1le port autonome (1924) au Nord, par
la voie ferrée remblaiée Strasbourg-Kehl (1861) au
Sud, ce Tfaubourg se développe par remplissage et ce,
depuis I1"ouverture des fronts Sud des fortifications
de la ville au début du XXeme siecle (voir cartes).

Les fronts de Neudorf, terrains visés par la loi de
1922 (*) et terrains adjacents, sont I“objet de nombreux
projets d"aménagement = projets politiques, projets
statistiques, projets formels ... qui se veulent tous
projets d"architecture, qui se rétractent ou se dévelop-
pent au Fil des ans, des termes budgétaires ou fonciers
et des projets de tracé de la voirie (tout aussi nom-
breux), bref ce volume se présente comme un catalogue
de 20 ans de projets strasbourgeois (1964-1984) sur
cette aire, limite entre le noyau historique de Ila
ville et le Neudorf.

La plupart de ces projets sont issus de I"Agence d-"Urba-
nisme et du bureau d"urbanisme de la Communauté Urbaine
qui  rivalisent de dynamisme a tel point que depuis

peu elles développent a I1"intérieur méme de leur struc-
ture différentes variantes.

Les projets présentés ici avec les textes qui les
accompagnent ne sont volontairement pas commentés,
car il ne s"agit pas de juger les maniéres et les
formes du projet d"architecture dans deux grands orga-

nismes de planification a Strasbourg, mais d"en étre
la mémoire.

(™) texte de loi publié, iIn LECLERC Bénédicte, trans-
formation urbaine et projet architectural, le
Wacken dans la Ceinture Verte de Strasbourg, Stras-
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Aire de la Ceinture Verte de Strasbourg
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Affectation des terres

Terres labourables

Prés et prairies
naturelles

Vergers et cultures
fruitieres

Bois
Landes et terres vaines

Lacs, étangs, canaux
non navigables

Jardins, terrains
affectés a la
culture maraichére

Chantiers et terrains
a batir

Chemins de fer. canaux

Terrains d’agrément,
parcs

Propriétés baties

Propriétés publiques
et terrains militaires

1957

128.83

125.4*

511
26.05
53."” "

4.04

152.20

133
3244

13.03
704.1*

271.66

1962

104.64

103.60

4.*3
26.00
73.63

4,03

P4Pp

0.95
3244

1481
662.36

366.28



Age des immeubles d* habitation en 1954 in RIMBERT
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ilisation du sol en 1960 in Rimbert
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Evolution du sol 1900-1960
in Rimbert



Mouvement comparé
de construction
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fabriques et ateliers
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Le S aolt 1954 une- convention a été passée entre
10 ..viscére ce la Construction et la Ville te Strasbourg -
convention tonnant a cette derniére la mission d"établir
un plan d’uroanisne directeur complémentaire cour le sectau

Fir Ic.ee te 1 "Ztoile - 1"euderf. Le secteur couvrait une-
suterrace.a ce 1/ ne.

La ville te Strasbourg a chargé début 1965

is HrRhSi1SCHéIDC, architecte c.p.1.C. et urnaniot;
ik mIhfi Ay T e T®0T gy na SUIDKWUEKG JuipltSPaed Lo e«
La Communauté Urbaine, compétente en ratiére te rénovation
urrair.s au:c tomes ce la loi tu 31 décembre 1955, a coniirr
cette mission par convention du 6 mai 1959. Un plan de
rénova tien a été présenté.

Toutefoisj il s"est avéré que la réalisation ce
ce plan, dans le sens du décret du 31 décembre 1958
relatif & la rénovation urbaine, se heurterait a ces diffi-
cultés considérables du point de vue financier et foncier.

On constate, a I ’heure actuelle un certain mouve-
ment dans le secteur sous forme de transactions immobilier,
et d"opérations ponctuelles de constructions.

L "implantation prochaine du nouveau centre administratif
Ville - Communauté- Urbaine, tout corame la prévision, nuis
la réalssucren de la voie ce contournement sud devant reii.

la rocade Ouest a la place de I"Etoile, renforceront
inévitablement cette tendance.






Il est dcnc nésocoaira de prévoir, sans plus
tarder, 1’arc;nacar.est crdonné de ce secteur, plus
spécialement erx ce qui concerne la déternination de la
densité de construction et du réseau routier*

C—n<Gj-X Vi.ixii.ci-GaX de Gl *iMv c)) ©CF wILle.wxu*
ration du janvier 1073, a demandé cat effet d*établir

un plan d*occupation des sels partiel* 1l y aurait lieu ce
suivre cetta suggestion®

Le partiel préveiera notamment s
w = x5 ~+r SMTL£MM1 FN R J p?h  sr*-/N| eqj®
c.uucuelloc s*appliqueront un réglement, Ce dernier fine le
Caereacaenu u.’occ; ry e~ ap-r' 0 jec prescrapcacnc
Fstab) O cens tractions
" oo e —p e - Teo-~ - W, - —tx—p i -cl < -V "CiicC«

entérindEy’, B’ viras ce st tily*eaert et am ~seace® ML=

ie ara; et les Caractérictieues c "rancaoaass vcaes CcC:

S

c.ircuiaticr. a conserver, a récifler eu a créer éventuel-
N P
mUlie, a>g

— lac emplacements réservés au:: voies et ouvrages publics,
au:: installations c*intérét général et au:: espaces verte.

-les différentes senes d*activités.

Il est proposé de retenir le périméetre suivent
pour l1*élaboration de ce ?»C.£. partiel :

- eu :I.crc i Canal ce jonction, Bassin c8Austerlits, Bassin
Dususeau, Bassin ce la Citadelle jusqu’a la
rue ce Mantes

- au Sud S limita Sud de la zone non aecificandi la long de
la Route du Rhin

“ « 11SO t Route du Fclygcne* rue d&» Momény, routa ce
Colmar

- a I’0uest : voie ferrée Strasbourg a Kehl*

Le P.G.S» partial devra Etre élaboré, conformément
auu dispositions du décret n* 7C-1C1S eu 23 octobre 1770,
par un groupe de travail constitué par le préfet et comprenant,
outra les représentants ces services cia | ’Btut et ce la
Communauté Urbaine, ces représentants du Conseil Municipal
ds Strasbourg, également Conseillers Communautaires.
Bans sa morne délibération du 27 janvier,,lc Conseil Municipal
0 proposé 12 ce ses membres dont PFLIMLIM, Maire et
président ce la Communauté Urbaine.












Strasbourg, le 13 juin 1973

VOIE
:C7ICN PORTE DE - PERCE, EI etoi:
Il - Ccéra"i —. 30C"™5 1 Le la Place de
ie ds :“rasocur ;rojette aspuas envi-
rlace de I1"Etoile une
ure c“~e<aart ~eunis ”“eel—-ers”~c amr tison ne tannent des d;
~aauar sc a "coc"rasv" eu*i le projets d"urbanasme et ceux rela-

tirs a le voirie rapide.
la volonté de réaliser e te__e operation doit néanmoins
étre ccrsidérée comte une donnée de case, traduite notamment par

1 lirtlantatior. Place de I1"Etoile du futur Centre Adninistratif de

rien que me programme preois de l"opération ne soit pas
arrét; or. teut retenir, a titre d" 7 ?otuese eue: suivants

1 - le Centre Administratif de la C.U.;

2 - un programme de bureaux d "environ Too coo o dont une
partie ccrresccnirait e de Lconstructions pour soi" , et -une autre
A des bu'o uu en location (d un prix de l"ordre de 130 & 2C0 F par
an) .

3 - Un complexe FitovaeE' deaxé sur 1"accueil des
touristes, mettant en valeur la sOtuatic-n exceptionnelle de la Place
de 1 Etoile, eu constituant un actemtagnemeni des bureaux ; parmi
les éléments possibles, citons : notel, restaurant, asences ce voya-
ges , réservations hoteliéres, ageno32 de courta,andes aériennes , ter-—
minai d"aérodrome, Syndicat d~initiative, commerces, gare routiére
suburbaine, parkings, location de wvoitures Sans chauffeur...

L"énoncé de ces composai:ies suggére, surtout pour le com-
piexe "Porte de France', un parti i urbanisme "intégré" ou seraient
étroitement imbriquées les infrastclotures (voirie, site propre, par
kings, gare routiére...) et les suterstrucfures. En outre un parti
crchirectural de qualité et de cars -TcTG Rifiy;, '403" 1p? incl_LSCCn~

table pour constituer, depuis I"A-i8magne pt' o \ine encore0o ‘1"
gne de Etrasbcurg.



Il - Observations 3u: morcre: Aurore—siw t

1 - Le batiment de la C.U.3. est entouré de voies devant
:rtor un trafic trés important. Son intégration dans une opéra-
tien d" ensemb” risque en conséquence d"étre tres difficile. 3n

particuLier d semble 1incessible d"effacer les coutures introduites

au Sud et a 1

3 - nsence a "-une esquisse u“uresmsse vaiacie , en
peut se 333c¢c .a desserte ue l"opération projetée,

CTlIt 3S ci.f "u2T3JZILc OA&SS G

‘e me ci sc_uticn d "fune desserte direc-

es Lr.airs semble contsstable (voir les proble-

“Trar-me de 1"lsolanade par enemtls), qun risque
G2 —g. rr.s_3S en placs a 'un nombre ccnsidérable de f euic.
-y ~ 1iGS emprises consommées par la vcirie sor.* treées
es «+ A ces ujet on devrait prendre en Cconiw oq y oun appr

t des emprises, non pas la valeur vénale des terrai.
ar les Domaines , liée a aa sa rua-a.on en zone actuel.

candi, mais la valeur d"usagey en fonction de la si

donnelie du secteur. Les s"orfaess nécessaires pour
e - =d d "autant les posa: _.lités de construction sur des terrains
libres ou ISCTTI8N&ftt Wibe¥ables. Ceci est particuliérement vrai a
court terne, aa.-is la mesure ou il est nécessaire de dispeser tres

rapaasment as terrains pour des iImplantations de bureaux au voisli-

nage au Centre-value, avec une charge fonciére modérée.

— - da station du site propre est mad. située , au ma_neu
d"un vaste terre—-pisan labre ce toute constructien, et isolée des
immeucaes a aesservar par d "importantes voies routiéres.

an outre elle se trouve au niveau moins deust. Le:s travaux
a “"ur.e teu— e station dans la nappe paraissent difficilaemnentt enviaa-

geafciss, et seraient d"un co(Ot considérable.”’

-aa - rrcrcsitlon de [1"Agence

Jj-a proposition jointe doit étre considérée comme une es-
quisse dont le but est d"illustrer ce qui vient d"étre dit.

U niveau de la voirie , on a cherché a diminuer au maxa-

rnum — easc-ts de coupure dus aux voies de transit : la voie rapi-

ae --e reportée au Nord du CeWBGKE r— — ies u.3



ble vers I"Est. On peut ainsi dégager, autour du batiment de la

C.U.3., "un vaste espace permettant Ffacilement une composition ur-

banistiaue .

™Ti#2T3s en V ~ fart par le pont d"Austemts, et

.a scr” e Dont de la Porte de I1"Hoci-

173

al a "an ré6le de liaison Centre-Meinau-Neudori.

teo&s au Centre est moins bien traité que dans le pro-

- Be:CHONT7-A" ie la cacucité des

20 ==-"VET- * 30 avh

~> 1= oL~ @UZ 3rSv>02.en3 ncesmii!l

iicr ~n2r 10 3ircncc™™ P2.3.C2 C\ji~Onlr0Zx

J VI _p uest 1 lavanus
Sit-i0 a gc.nourr.eien prre -« Jes ec iyi-me or’
1
e de 1'opOraS

ifa station au siae propre “niy@au nedns un; au -entre ne

l"opération, permet une bonne desserte.

En ce qui concerne les superstructures, on trouve au Car

tre le batirent de la C.U.S., a 1"0Ouest un lotissement de bureaux

(location essentiellement), au Sud une rénovation limitée de la i:
cade Mena de Mcudcrf comprenant des bureaux en "construction pour

soi”, et a I1"Est le complexe "Perte de Prance"™ , qui constituerait

la partie la pli
rmo






rlacs de I"ntoils

variance r.a 3

Notice explicative du. eclan-masse

lustracior., de visualisaticr., d:en. parci dlurbaniame . Tourne ccnsi-
d4273~i.cn d"a’d.w3 Erch.i~sc3H 3, 4u4 d4Li'"éjrdmOn‘d4 s3s~és 0~ cen-

sidérés comme hors de croocs au stade actuel des études.

Le parti d "urbanisme illustré par les planches jointes
prend en compte les 1impératifs suivants :
- intégrer 1"H6tel Communautaire dans un projet d"urbanisme cohére
- créer un "site nouveau" digne de la porte Sud de Strasbourg,

- permettre la réalisation d"un programme portant d"une part sur
des immeubles de bureaux,d"autre part sur un complexe touristique
et hotelier.

11 s"agissait en premier lieu d"éviter pour I1"Ho6tel
murautaire 1""effet d"Tlot", sous deux aspects : ne pas exagérer
Il"importance des espaces libres et dégagés dans ses entours (1)
d"une part, ne pas ceinturer cet immeuble de voiries autres que
celles propres au stationnement (accés et sorties des parkings).

Intégrer 1"H6tel Communautaire dans un ensemble est la
seule formule qui permette de "créer un site" -tant du point de
vue de l1"opération elle-méme (complémentarité des fonctions et
intégration de celles-ci en ménageant des continuités en particu-

lier sur le plan des circulations piétonnes) que du point des

(1) 1"H6tel Communautaire est construit sur un terrain de 4 ha et
s"intégre dans un parc-jardin qu“"on a considéré comme une donnée
prééxistante.
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convergeant vers le carrefour de I"Etoile.

noce A_.U.A.S. "secueur j"rcnts de Neudcrf-rlacs de Il acoile” : si-
tuation acuuelle et propositions d ""urbanisée Septembre 1973).

le secteur Place de 1*"Sicile, peint fort dans cet enserrn
ble, a donc un rdle exceptionnel qui justifie des densités 1impor-
tantes . Cependant des espaces libres non négligeables, plantés ou

non, sont figurés dans les planches jointes.

Le programme porte sur les surfaces suivantes (SPHO)* :

bureaux 60.0C0 a SO.COO0 m2
équipements touristiqueset hoteliers 20.0C0O m2

équipements commerciaux 2.000 m2

parkings 82.500 m2 (3.300 places),

les constructions s "ordonnent de la maniére suivante
1. - un ensemble linéaire au Sud comportant des batiments,bas
vers [1"0Ouest, de plus en plus élevés vers I"Est,
2. - -on groupe de batiments relativement bas a 1 Ouest, traités en
"lotissement",
3. - un ensemble composite a I "Est,comportant un batiment bas face

a la Place de Lattre, des batiments en gradin se raccordant a un

* non comnris I1"H6tel Communautaire






av'TC.p " i -cr— .

hctei avec salle de ccr.sérences es restauerant paneravieue.

jjes circelaticns sens -dlzzerenclees aour zavorlser le
"icnctionr.err.en~' de 1 ’ensemble :
1. - Véhicules individuels : les parkings sens localisés peur partie
en scus-scl des immeubles composant les ensembles Sud et Esb, peur
parbie au niveau du sol en couverts par des espaces piébonniers
(galerie marchande au Sud, dalle a I"Est). Les enbrées eb sorbies
sonb sibuées préférenbiellemenb en oériphérie des ensembles Sud
eb Esb ; leur disposibicn abeubib a inberdire boube possibilibé
de bransib parasibe. Cependanb des circules ccnbinus sonb réserves
a l"usage exclusif des véhicules de service eb des aubobus.
2. - Trsnsporbs collecbixs : les aménagemenbs propres aux transports
collecbifs sonb concentrés, aux niveaux 0 eb -1, dans | ’ensemble
Esb. Le bracé des voies réservées aux aubobus urbains préserve
d"une parb le mainbien de 1"exploibabion exisbanbe (brois Ilrgnes
Nord-Sud), auborise d"aubre parb a envisager la créabion de lignes
complémenbaires (Esb-Ouesb) . L ’emprise nécessaire a 1"aménagemen F
d"une gare roubiére suburbaine esb prévue. L"ensemble se sibue au
niveau 0 (circulabion actuelle). Au niveau inférieur (-1) sera
implanbée une sbabion du Transporb Collecbif en sibe propre. C "esu

en superposition avec cette derniere -soit au niveau 0- aue se



icr ci m scn~ ms/——"
Que3d ., : 3 ha (C"lorissameéne”)
Sud de 1"H6tel Communaucaire :- 2,5 ha
Hsr de 1°Hccel Communautaire : deer unités de 1,3 ha.
De la sorte les eni"lacetsni:s de 3arkir.gs sciai corverabie-
mena dimensionnés (les carhinss meuvent n"étre que seuil—-enterrés)

et les circalaaicns piéromes ne nécessiaent que peai d’arénagemerrs

spécifiques (passerelles, dalles).

Clest, d"une maniére générale, la grande capacité des
emprises laissées disponibles par la voirie et 1 "faisabilite"”
(Coi modéré, simplicité de réalisation, caractere évolutif) oui
constituent les avantages du parti proposé a s"en tenir, bien sdr,

au domaine de 1" urbanisme
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NOTE ""LIMINAIRE

PLACE DE L"ETOILE

Variance

A quels besoins répond le projet présenté ?
- créer une voie rapide Est-Ouest pour éviter
I1"embolie du puai Fustel de Coulanges
- rénover lu auartier par une voirie moderne et
une architecture conterooraine en y créant une
entrée digne dt Strasbourg
- modeler un environnement de qualité autour du
Centre Adoinistratif de la Communauté Urbaine de
Strasbourg en tours de construction.
- g|' ‘e\/.VV. ® . eee'k gm'tk & o\ o't oL 1 oeef T ollome
1 jlece—=o-*£m 6 > VvL; f& i& C'11- m-Y"' Y . -
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:KOTE EXPLICATIVE DU PLAN DE MASSE
est bon Auparavant de ~appeiervque les \ Ise présentes
m$2ff-ne sont que 1'illustration des..posabilités  réceptivite du site
-en fonction d'un parti urbanistique ;; les ] architectu-
NSEvraies ne sont~qu'une traduction graphique : base les cri-,.
M |&teres suivants J b
HMjarder une échelle comparable
jJxSFftAdministrati " f. ,49 .la Communauté
Suc-
V-V e T >u -

ces ensembles par la jux-

d"impbrtance moyenne

Centre Administratif
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- de créer I"entrée Sud de Strasbourg par des perspec-
[ — P *

tratif qui défile sur la~toile de fond de I"ancienne r

ville -

Vi.m A X - de sortir le Centre Administratif de son isolement ac- ¢
tuel en I"accompagnant d"un environnement contemporain

tout en masquant autant que possible le faubourg Sud

- de permettre la réalisation d"un programme important
d"équipements touristiques et de bureaux, en y inté-
grant toutefois de I"habitat afin de conserver une ani-
mation de nuit comme de jour et ne pas faire disparattre
totalement I"aspect de "coulée verte" du site heureuse-

ment préservé jusqu®a nos jours

- d"intégrer les circulations automobiles en leur évitant

de prendre I"aspect "transit’” par un maillage urbain

e T Vv liant la ville au faubourg Sud

- enfin de différencier la circulation piétonniéere de

4 000 places).

maximale 10 niveaux.

nam tac et oom - Hauteur
.S> X —-asse

r -
* r e o "TYi"™M-“maximaie 8 niveaux - 3 Riveaux moyens
e WA wrT-—¥- di=J T S TXTX- & . -
For eSS, 1A mr fillot S au Sud
my.
Y "V —54 000 m2 soit 34 0Q0 m2 de bureaux et 20 000 m2

X

a’habitat et commerces - hauteur maximale de 10 e



contoorneni
de stras
RZo I
B« e«
oH!

mti il tmm
Hue ciauntite us «runes 135

«mue «3



30 000 m2 soit 23 000 m2 de bureaux et 7 000 m2
réservés au tourisme et aux commerces - Hauteur

maximale 10 niveaux - 7 niveaux moyens

- 116t 5 ~ nor. comptabilisé

N

w 116t 6 a I"Est
4 000 m2 réservés au tourisme et aux commerces

Hauteur maximale 4 niveaux - niveaux moyens 3

Les circulations automobiles et piétonniéres sont différenciées

pour permettre un meilleur fonctionnement de I"ensemble.

Les véhicules circulent au niveau 0 (terrain naturel), les pié-

tons au niveau ¢ 1 (6m).

Les parkings sont semi enterrés, c"est-a-dire qu"il est possible
de réaliser un niveau en sous-sol et deux niveaux aériens compris

entre le sol naturel et les dalles piétons.

Au niveau des dalles piétons et sous® les immeubles prennent place
les commerces en créant une animation journaliere sous forme de ga-

leries marchandes. v -u \

En superstructure viennent s"implanter les bureaux, les habitations

etc... Cas fonctions doivent de préférence étre mélées.

Sous la dalle piétons de I"ilot situé en face du Centre Administra-
tif de la Communauté Urbaine se feront les échanges entre le trans-
port en site propre et les transports urbains traditionnels. Dans

‘cet ensemble®prendra également place un parking d"échange important

ainsi qu“une gare routiére. La station du transport en site propre
: -..-M = " dif-

N

Les circulations piétons se feront donc a partir de la station du
transport en”™sTté propre"sur-les dalles hautes reliant les il6ts
entre éux™par l"intermediaire de passerelles. Elles ne sont donc
pas, proprement parler, strictement définies, le parti présenté

offrant en cette matiéere une extréme souplesse.



S.G. Strasbourg, le 19 octobre 1973

Uote a 1’attention ae I-lonsxeur ne aresiaent

voie ae contourne: Sud - Anc-na-retient d;
—-1;08 contiens de la rlace de 1 ;. .1.

—1i net§€ v
o171~ - -

la question a été évoques longuement a la
1.1.1. aans le cadre d’une réunion le 19 octobre
19~T regroupant 01°Agencs, la Z.IT.C.Z., Europe Etudes
le S.Z.T.H.A. (i- 1CTJ1I1) et nos Services, les esti-
mations chiffrées sur les diverses variantes autres
eue celles de M. MEITFFL ont été produites et abon-
damment contestées. Il a été entendu eue dans le
cadre de quelques études complémentaires d’ici la
fin du ncis. la variante établie par H. ILAEITEEL sera
également vue par le S.E.Z_E._A.

Scus réserve de cet emamen j’estime pour
ma tart oue cette variante arnorte un élément tres
Icsitll m ailscussion e- peu- étre de nature a
rapprocher grandement les points de vue.

Yi.. 1ZZHATC, d’une irt, Il EZEUE12CSIDT ,
d’autre part, avec lesquels je me suils entretenu,
paraissent pencher pour une solution qui du peint ae
vue ce la voirie serait celle d”Z-urope Etudes, c’<
a—lire une solution voisine a celas de a 1%L
et cui en ce qui concerne 1°Urbanisme pourrait étre
du "IIAEIKEL allégé~a
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Zous es carrier rappert, il xaut remarquer
. projet dé 1. I_zd.ddLl comprend uniquement les
£3 donc locus sonies propriétaire a. oue nous
'Ceor.s trés larceiert (alors eue certains autres
o -jt—n | eur—2tre reins denses i1ncluent pour des
retables ces terrains qui échappent a notre
x —a—- — — g, tenir conrote de cet
_*~-— G ~ wNn gy Stre trop ditiicile
“c"al-érer"lguelque per 1 partie urbonistique.

jTameute eue 16Z3ormeilement(jJe serals

assez tente de prendre la solution de K. MASSEE!
cor e GE B ™™ 1 W Nrg. L §.



RESUME

DU RAPPORT DE SYNTHESE

;1 historique

Pourquoi aucun projet n"a-t-il abouti jusqu®a présent ?
sembla qu®en raison de la situation exceptionnelle de la Place de
I"enjeu de la réussite de 1"opération a pris une telle im-
gu:il a passionné tous les partenaires et conduit

11
1 ’Etoile,
portance pour tous,
au blocage.

GRANDES ORIENTATIONS DU PROJET

Pour mémoire.

I - COMPARAISON DES VARIANTES 1 ET 5

A - PROJET D :INFRASTRUCTURES ST CONSEQUENCES SUS LE FONCTIONNEMENT
DE LA CIRCULATION DANS L ’ENSEMBLE DE L 1AGGLOMERATION -

1 - Parti

Les deux variantes different par la position de la voie de
contournement Sud et par le plan de circulation impliqué dans les

quartiers environnants.

Variante n° 1 95 830 000 F

Variante n° 5 139 259 Q00 F



Communauté urbaine (E Maennel ) octobre 1973



3 - Circulation des véhicules individuels
a) Place de I’Etoile

Variante 1 la circulation est fluide

Variante 5 plusieurs carrefours sont saturés.

b) Quartiers environnants

Variante 5 : la traversée du quartier au Nord du Quai
Fustel de Coulanges est nettement plus diffici

c) Reste de 1"agglomération

Variante 5 : il y a de3 reports de trafic dans des zones
déja congestionnées ou résidentielles.

4 - Transtorts collectifs de surface

Les avantages et les inconvénients sont équivalents pour les
deux variantes.

5 - Transport collectif en site propre

La variante 5 permet une réalisation plus économique d"une
future ligne de transport en site propre.

6 - Circulation des cyclistes

La variante 1 est plus favorable.

PROJET DE SUPERSTRUCTURES ET FONCTIONNEMENT DU QUARTIER -

1 - Programme
Le3 programmes proposés comportent environ ICO 0CO m2 de bureau
On peut se demander s"ils ne sont pas trop ambitieux.
2 - Parti d"aménagement

Le parti d"aménagement peut-étre caractérisé par les termes
suivants i

Variante 1 : recherche d’un contraste

Variante 5 s préférence pour la dispersion.



3 - Charge fonciere

Variante n* 1 . ... ieeo.. 152 2/m2

Variante n* 5 .. ..... ....... . 258 P/m2

4 - Agrément pour l*usager du quartier

a) Style général

La variante 1 a un caractére plua urbain et la variante 5
un aspect plua campagnard.

b) Animation
Dana la variants 1, 1*animation perte sur un seul axe Nord-Sud
de 4CO0 m, tandis que dans la variante 5 elle porte sur un axe Nord-

Sud et un axe Est-Ouest, soit une longueur totale de SCO m.

La réussite de I’animation e3t plus slre pour la variante 1.

c) Nuisances
Le handicap de la variante 1 a été compensé en séparant ccmple
tement 1"univers piétonnier du monde de I automobile.
5 - Accessibilité du quartier
a) Acces aux parkings

EL n"y a pas de probléme majeur.

b) Trajet a pied a partir des parkings

Il n"y a pas de probleme majeur.
c) Accés par le transport en site propre -

Les deux variantes-sont équivalentes

6 - Possibilité de réalisation progressive

Cet impératif est respecté dans les deux variantes, avec,
cependant, un point délicat pour la variante 5.

-pm



7 - Installations portuaires de la Promenade Dauphine

Les exigences du Port Autonome ont été respectées.

TRAITEMENT DU SITE
1 - Eléments remarquables du site avant aménagement
Ce sont les suivants :

a) Cathédrale
b) Front de la vieille ville
c) Centre Administratif de la Communauté Urbaine
d) Promenade Dauphine.
2 - Entrée de Strasbourg

L’ordre d"intérét des entrées de Strasbourg est le suivant

- entrée .Ouest
- entrée Est

- entrées Sud.

3 - Parti
Composition Est-Ouest :

variante 1 t la composition marque le caractére d"aboutisse-
ment de la Place de I ’Etoile.

variante 5 J la composition souligne le caractére de transit.

Composition Nord-Sud :
variante 1 s la composition est celle d’une 'place traversée"

variante 5 s la composition est celle d’un "plein contourné".

4 - Principales perspectives
a) Arrivée par I’Ouest

variante 1 : la perspective est continuelle et toujours chan-
geante sur les principaux éléments du site.



variante 5

b) Arrivée par 1 ’Est

variante 1

variante 5

: la perspective est limitée par le profil
en long de la voie.

: le Centre Administratif de la C.U.S. est
dans la perspective de I arrivée.

: le Centre Administratif est caché par un
immeuble.

c) Arrivée par le Sud

Le contraste
nettement.

Zun

autre

"place traversée - plein contourné” s"affirme

D - PIFIUSICS DU PROJET SUR L URBANISATION DES QUARTIERS EIVISCHNANTS -

1

névrite

La variante

La variante
coupures.

bora au canal

La variante

Neudorf

La variante
et la variante

1 laisse une grande liberté d"aménagement,

5 prend des options irréversibles et crée deux

permet la création d’une coulée verte continue.

1 favorise plutdt I"axe Nord-Sud
5 plutdét I"axe Est-Ouest.

Réservation du centre de la ville aux piétons

La variante 1 est compatible avec le seul projet existant
actuellement pour réserver 1"élipse insulaire aux piétons ;

la variante

5 ne l%est pas.

P—



Il - VARIANTE N° 3

«TPX3Cit==ri=rsrrTgtr="-":"sra sr=ir2

1 - Parti
Le parti de la variante 3 consistait a concilier le plan de

circulation de la variante 1 et le parti de construction de la
variante 5.

2 - Inconvénients de la variante n° 3
La variante 3 a des inconvénients graves :
. colt de la voirie excessif

. charge fonciére excessive.

Elle n"est pas a 1"échelle de I"agglomération et ne mérite pas d"étre
retenue.

3 - Variante ?IS

Il serait possible de garder le parti général et d"éviter les incon-
vénients de la variante 3 par une variante 3bis citée pour mémoire.

111 - VARIANTE KAENNEL

La variante MAENNEL est séduisante a de nombreux points de vue.
Son adoption peut-étre envisagée deés maintenant. Des vérifications de
détails devraient étre effectuées ultérieurement.

CONCLUSION

mtcagam n cniii.-atciang

Le choix paraTtt devoir s"exercer entre les variantes n° 1, n° 5 st
MAENNEL .

Il faudra se résigner a ce que la solution choisie ait des inconvé-
nients, sinon le débat ne prendra pas de fin.
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Cast peurquoi nous allons senter, dans la présente :00e.
le peint de la situation telle qu’elle nous apparaTt a nous, Service aes
Finances, a | ’heure actuelle.

L’cririne de la Place de 1” oile

Selcr. une délibération du Conseil Municipal du 18 mars 1929? 1lu

Place de I1"Etoile dois "remédier, dans la mesure du possible, an manque

de liaison entre le centre ; la Ville et le Neudorf"™. Pourquoi cet
emoiacenent ? xout sirnienent oarce aue "la région du Marxgarien
n"eppese aucun obstacle local a 1l aménagement convenable d"une vaste
7323.73 CS cijrcuis."ticllie

Il est significatif, a la lecture de cette ancienne délibération,
de se rendre compte combien le Conseil Municipal de 1 ’époque écait déja

sensibilisé au fait que : "pour assurer uns circulation irréprochable

sur une telle place, il deviendra nécessaire, par suite de l"accroisse-

ment inévitable du trafic des automobiles, (nous sommes en mars 1929)?

d"appliquer de plus en plus le systeme du sens unique .... Or, le sens
unique exige, pour son application aisée, qu"il n"y ait pas de détours

démesurément grands a faire pour les diverses directions et ceci ne
peut étre obtenu que par la convergence directe de toutes les arteres
principales vers un point de croisement commun'.

Toutes les délibérations ultérieures (29 septembre 1930 - 16 mars

1956 - ler mars 1957 - 11 juillet 1933) confirmeront cette volonté de
conférer a la Place de I1"Etoile un réle de plagque tournante de la
circulation. Cette fonction peut-elle, doit-elle étre remise en cause

aujourd’hui, alors que les conditions de circulation ne sont méme plu/
comparables ? Nous ne le pensons pas, car, ouvre l"actuel trafic urbain

de transit, la Place devra absorber, dans un- avenir plus ou moins
rapnroché, le flux de la voie de conrournement Sud.

C"est alors que nous nous rendrons compte que les prévisions de
nos prédécesseurs de 1937~ étaient pleinement justifiées.



s la Place de 1 -"décile

au vu des projets d "anor.agencent présentes iuscu’a
présent, que 1° e nos propres Services négli

gent le fuit au oétant sur leurs plans corne

pouvant 1éro m- u::; ter.i régie par 1 article
de la loi du 21

équence, grevés de la servit 130
“"ncn-aedificand e la presque totalité des
terrains designés par |1 °Agence d’Urbanis.te sous le non de "Fronts de
iSeudcrf”, et en particulier la Place de 1 "décile.

Problémes rosés car Place ae

En fait, ces probléemes découlent du caractére "porte-carrefour”
de cette place, autant que de sa situation réricentrais.

Quelle fonction dominante allons-nous donc lui réserver :

- - N *
- sera-t-elle 1 ’entrée "triomphale™ de Strasbourg Sud toi VF 71 0
arrivant de |1 ’Allemagne et de Colmar, tout en accroissant son rdle

actuel de pisque. tournante de la circulation grace a la voie de
coutturnfent Sud,

- ou bien voudra-t-on surtout, en dépit de la servitude "non-aedificanci
valoriser les terrains actue-llement disponibles, dont il faut
reconnaTtre qu’ils sont aisément accessibles et directement relies

au centre ancien, quoique caractérisés par l"absence d’un tissu/digne

de''ce nom. urbain

Ces devuc potions doivent, a notre avis, étre examinées er. fonction
du nassare. Place de 1 Etoile, de la voie de contournement Sud.

Sous avons vu sous "origine" et sous "statut" de la Place ce~
1 Etoile que sa fonction était considérée depuis l1"origine comme étant
prasaue uniquement une Tfonction de circulation.

A - Dans cette hypothése, le probléme de la voie de contournemen- Sud,
interdépendant du sort de la Place de I"Etoile, pourrait etre rerle
asces rapidement, du point de vue technique et financier. fa

est d"accord en ce aui concerne le tracé de cotte voie y
i“ancuéation d- une partie ce .00. -a. Outre, tou.



OLJJ. ~Mt— 3 aménagements routiére de la Place de I"Etoile d"une

ri large, exanx acnne eus non seules contrainte® ©00¥ni .
le Centre .
de Uendorf

Le la =crmo, noue préserverions a"avenir, e 2
OTi. no‘renc-n routiers (et réne urbanistiques) ultérieure que nous
serions amenés a faire oour une raison eu noue une autre.

./ Or v nus voulions créer un iImportant centre tertiaire
sur ce tes piace, ainsi que le préconise I1"Agence d"Urbanisme, nous
serions obligés

—— — uw=q- — ce ™ u_,

? @& —s ;er le décrits (dont méne 1"Agence d"urbanisme
nai:* ~i°n sous zome de oaros at orom”~7lndss), d"enrl -
dd lehluohfeii es surtout lI"ensemble de la tus bosse
-S™1 aeoiaceme”™ t - esre erb6tos a snvi:

refaites. neu
nous apercevrions que 1"implantation d"un importamt esnirs DT
sur in Place de I1"Etoile ne pourra se faire que dmms le cad¢ —¥
restructuration totale de I"ensemble des cuartiers touchés par
I 'onerasaen.

Cetse restructuration, outre les opérations aé”a citées ei-
de vont, devra également comporter :

- ' mCLC'"'"t " 1T Cs2rs@al” r,GnCJ*3 E&G b32rT a3 HOU GdCOdG 1ZllddC3Ld sLLLXy

- 1lacquisition et la démolition des ildts encore batis (dont
celui situé en face du cimetiere Saint Urbain),

- 1 ;élargissement, d"un c6té au moins, de la partie considérés
de le, rouse de Colmar (ce qui implique l1"acquisition et la de
tien de disaines de maisons).

11 ess facile d"imaminer les difficultés technicues que rencon-
trerait pareille entreprise.

Les difficultés TfTinancieres seraient encore oins grandes.

Car, une fois de plus, se posera le probléeme des moyens fI2
ciers dont nous devrions disposer peur mener cette restructura
a benne fin. Car, si lI"action fonciére est le. clef de toute po%
que d "aménagement, ce sont, en fin de ccmpxe, les ressources £
eres oui”en sont- le mbéxeur.

Nous pourrons alors regretter de ne pas avoir Z32.1129"-
ttormpmr, la percée de la rue de Lombardie.
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_ _Le PIV .idte e ~t> vien< lie m"appeler pour ;
connattre z pPrisition r'))”l.il au r du Con(.olirr.cri”;iL
*ii<reueut <4 i 51 it do 11Ht il ’

‘Pt le prineip 4- Ja variante MAKNNF.L.
hn(lo_qi_r- la Voil wwgisjsui qui passera a J"Hst du <
..... f Snit LeC=lValiv_j-.;r imo dalle, ou tout autre ouvt
pr.in.iin . I& "efie effet; 1fwe jeclif est d’ohtonir une continu:
le Centre Vdninistratif et ce qui se batira plus a |I’hst-

- €0/ Le Président PLLI.MLIN d_rjre 1a dis.pari tion de la total i*é de
la pare liasse du NvVudorf. T . jsage une négociation avec la ti.v
J’ai précisé que 1Mitat devra g5 etre partie dans celte négociat je-
en orf,-t, il n’est pas du TOU_ cergain que 1llitat ceasentira a *.
cor a 2z> [lTacquisition des grfjo.s de ],, r re qui ne sont p* . i
pensabl - 17 laliTissemo.u; o ouvrare de vuirie, et il n- ->m
priori pu- anormal que cotte jacquisitior. soit financée intccr := enl
par la Cn ruuaute, puisque €"gst elle qui bénéficierait en fia de
compte des reserves foncieres ajnsi cnn*- (ituéps le cas échéar.t.

- \a/ Le Président PFLIML IL® prendra donc contact avec M.EF. tL\T,
dent du Conseil d"Administlet:on de la S.h.C.F..en vue de 1Ia CbS; ri.l
tion d’un acent haut placé de la Société Nationa e«=.oulil serait char:m

des n eeecialions. Le Presidrut PcLIMLIN demandera oralement i M.

que les choses aillent vite.

- 5°/ [err. }'inr’éd iat_,le i dent, veut pouys vo ir. Il m"avait pro-r-,

le 13/C, mais e serai e jour kb a Pont-a qpegi: J ai indiqué ar.:

dates libres pour soi la ;- €uM du s 1@, et toutes ler. journéi
18






sassiu d "austsriitz

Labyrinthe d"architectures et mémoires d"un
lieu.

""On pense souvent que les tracés rectilignes
des villes Semaines qui survivent dans la
forme des rues et des routes de campagne a
travers les anciennes terres impériales,. de
1"Ecosse au Soudan, dérivent de la technique
utilitaire des géométres - Ce n"est pas air si
que les Romains les considéraient : la ville
était organisée selon des lois divines. La
maison était gouvernée par le pére de famille
comme la cité 1"était par les magistrats; et
le "pater familia™ accomplissait dans sa mai-
son les rituels complexes de la religion
d"état que les colléges de prétres accomplis-
saient peur- I"Etat...T

"1l est difficile d"imaginer une situation ci
1’ordre formel de 1’univers pouvait étre
réduit a un diagramme de deux coordonnées sa

—-_.isant sur un pian.

Fourtax-~, c"est exactement ce qui se passait
dans I"antiquité : le romain qui marchait le
long du "cardo" savait que son parcours était
1"axe auteur duquel le soleil tournait, et que
s"il suivait le "decumanus™, il suivait la
-course du soleil".

"La totalité de I"Univers et ses significations
pouvait étre déchiffrée a partir de ses ins-

titutions civiques - ainsi il sy sentait chez
lui-.

J. RYCTVERT

La forme de la ville n"est jamais "innocente" :
I"espace urbain ne doit pas étre dissocié de
celui du batiment. Ainsi, [I"élaboration d"une
structure réellement urbaine rejetant la sé-
grégation fonctionnelle, évitant la rupture
arbitraire avec les tissus existants passe
nécessairement :

- par la recherche d"un "consensus™ entre 17ur-
banistique et I"architecture situé a



1 échelle de la quantité urbaine

- par li reconnaissance attentive entre morpho-
logie urbaine et typologie architecturale ;

- et par la prise en compte 1i°un rapport dyna-
mique a I’histoire qui dép isse la simple
réminiscence termellc et qui s’ancre dans

une relation structurelle avec la ville*

Viviane CLAUDE. Philiroe VEISS

Gilles SEISHAT.IT

Pari r aujourd’hui d’architecture se fait ra-
rement sans nostalgie, La predution architec-
t.rale récente est le plus souvent mal vécue.
L architecture considérée pair Hegel comme le

ler art, appartiendrait a une histoire de

el humanité désormais révolue.

De tout temps, I’environnement bati était
structuré de facon a engager I’ensemble des
conduites sociales, des comportements physi-
ques et mentaux. 11 était représentation sym-
bolique de toute la structure sociale ou
chaque élément, qu’il soit un vide ou un plein
était sémantiquement chargé, Il résumait et
assurait les rapports entre 1’homme et I’uni-
vers, entre l"individu et la société, 11

était expression symbolique de 1"équilibre
trouvé au niveau de I"imaginaire entre les
pulsions subjectives et les intimations ob-
jectives émanant du milieu cosmique et social.

Jusqu®a I’avénement de I’industrie, la valeur
.d’usage de la ville dominait.



Kéme dans la ville médiévale ou I"échange prend
de 1’ importance avec le capitalisme commercial
et bancaire et la production artisanale, le
lieu urbain garde son caractere de sérianticité
parce qu’il reste le lieu des activités spéci-
fiques qui lui ont donné naissance. Il garde sa
valeur d’usace qui permet I’accord symbolique
entre la forme d"un lieu, les fermes des
objets qui le délimitent, et le vécu social
qui se I’approprie* 1l renvoie a chaque indi-
vidu les images de sa propre histoire, de ses
valeurs et mémes de ses phantasmes* Il est
extériorisation dans la matiére du monde
spirituel de 1’hee* Le pas important et le
changement de cet état de fait trouve son
origine dans le phénoméne de Ilindustriali-
sation* L’industrialisation est un pr.énoméne
économique did a I’extension prodigieuse des
échanges, a la naissance du capitalisme con-
currentiel et de 1’économie monétaire, et au
passage de la production artisanale a la pro-
duction industrielle*

Le passage est brutal : il y a discontinuité
entre 1’industrie naissante et ses conditions
historiques. L"industrie se rapproche de la
ville et la ville accélére le processus : elle
est I"inducteur et en méme temps ITinduit : la
eville devient une production méme du systeme
économique : c"est a dire, un gigantesque
marché, une source de capitaux, un réservoir
de main d"oeuvre* Le processus en fait le lieu
des conflits entre industrialisation et urba-
nisation, croissance et développement, produc-
tion économique et vécu social. La valeur d*
échange de la ville devient dominante a un tel
point sur I"usage et la valeur d"usage qu-elle
supprime a peu pres celle-ci sc"est le début
de*la chaTne sans fin des infortunes de la
production architecturale dont I"effet est vu
et vécu comme la crise de I’architecture*

Pour régler cette produc€ion.architecturale,
se développe au début du siecle une pratique
autonome, I1"urbanisme qui prend en charge le
controle et la régulation du bati*



De part ses origines méme 1’urbanisme ne cor-
respond a: rien au vécu social qui a de plus
en plus ce mal a s’adapter a l’économique.
C’est une pratique de résolution rationnelle
des probléemes causés pas le processus conflic-
tuel dont les moyens sont les plans d’urbanismes
et les projets visionnaires. Elle se développe
d’abord comme une technique. Les normes néces-
saires \ la transmission de cette technique se
constituent en discours. A un moment donné ce
discours devient pratiquement autonome et se
transforme en théories qui vent cristalliser

1 "idéologie de estte pratique. Les réponses
formelles vont étre remplacées par la résolu-
tion des problémes fonctionnels : cest I’a-
venement du pianir.g “urbain.

Apparait a ce moment le phénoméne dé circula-
tion—migration st de transfert des notions et
des problémes du champ es I’urbanisme a"celui
de 1’architecture : la pratique architecturale
devient résolution fonctionnelle des problemes
posés par un certain nombre de ''systémes dvac-
tivités”.

Bile se noie dans le probléme de la relation cau-
sale forme/lToncticn d’une maniére compulsive.

L "architecture perd son objet et devient un
programme résolu pratiquement dans le cadre de
I économie technocratique dent 1 ’idéologie est
-fondée sur des théories toutes marquées par des
conceptions utilitaires : théorie de la commu-
nication, théorie générale des systémes, socio-
logie fonctionnaliste, théorie des modeles.
L~imaginaire n’a plus sa place. L ’architecture
a perdu son objet qui est cette ambition
d’atteindre a l’éternité par Il’articulation du
réel et.de l’imaginaire. Le systéme construit
a perdu son autonomie sémantique et sa néces-
saire lisibilité fait appel a des systemes de
signification de suppléance (codes ou les
rapports signifiants signiés sont arbitraires)
qui sont structurés par la communication,

c’est a dire par I’échange de messages.
L*architecture est réduité a n’étre plus qu"un
produit de consommation qui n’exprime que son
mode de production. Tout le sens de cette
architecture réside dans sa valeur d"échange,
c"est a dire dans la consommation ou la lecture
passive par I’usager d’informations codés.



Or que peut impliquer un véritable travail de
lecture chez un usager ? Une lecture qui soit
un travail (production méme créative) ne peut
étre qu’une simple traduction d"un message codé.
Il faut prendre en compte la maniére dont I"hce
percoit son environnement bati. Ce qui lui est
donné d’un seul coup t"est |*imaginaire et non
le réel* 1’image et non le percu. L"homme existe
dans un espace temps vécu qui n"est pas un es-
pace mathématique, intelligible et logique ni
un champ de signification déchiffrable ration-
nellement. L"hcmme se construit une représenta-
tion du réel dépendante en premier lieu de son
vécu présent, mais aussi de son vécu passé
mémorisé de son vécu futur révé, de ses désirs
et. pulsions subjectives. En effet, cette cons-
truction du réel sa situerait dans le trajet
incessant qui existe au niveau de d’imaginaire
entre les pulsions subjectives et assimilatri-
ces, les impératifs naturels et les intimations
objectives émanant du milieu cosmique et social
m(Gilbert Durand). Ce trajet est lui-méme, cons-
titutit de I’imaginaire. La construction du
réel se ferait donc dans une superposition

d"images porteuses de sens qui n’ont pas a étre
recherchés en dehors de leurs signification
imaginaire. L"image a un caractére de sémanti—
cité. Elle est elle-méme symbolisation. L"image
est un produit du processus analogique et n"est
jJamais un signe arbitrairement choisi, mais est
toujours intrinsequement motivé, et donc diffe-
re totalement de lI"arbitraire du signe j il se
crée une homogénéité du signifiant et du signifié
au sein d"un dynamisme organisateur. Ainsi, 1*
imagination est une puissance dynamique qui
déforme les copies pragmatiques fournies pair la
perception, et c"est ce dynamisme réformateur
des sensations qui devient le fondement de la
vie psychique toute entiere.

C"est dans cette optique qu“une lecture de I1%en-
vironnement peut devenir active et questionnante
une lecture prospective participant a la créa-
tion. Elle devient un vécu individuel associé

au chZmp de la perception, car induit et motivé
par lui. C"est cet espace temps vécu, ce 'moi
ici-maintenant” laissant ouverte une réverie

de 1-ailleurs et dans lequel I"imagination, la
mémoire et la perception échangeent leurs fonc-
tions,



Ce qui permet I’appropriation affective d"un
lieu par I"individu ou 1’émotion esthétique
pourra avoir sa place*

C’est pourquoi lI"environnement architectural
doit érre considéré comme Taisant partie d"un
nilicu ce symboles qui ne signifie pas selon

un code déterminé mais qui évoque et focalise*
assemble et concentre de facon analogiquement™’”%
polyvalente une multiplicité de sens. La signi-
fication n"est pas vue alors comme ce que la
chose* 1’architecture, 1’environnement commu-
nique* mais comme les opérations de sémantisa-
ticn dans des conditions sociales et histori-
ques déterminées. C’est dans cette"perspective
que pourrait étre considéré la mise en ferme

de I’envirrcnemer.t architectural car c"est dans
sa formalisation que 1’espace architectural
peut-étre sémantisé. C"est dans la formalisa-
tion que se situe la puissance évocatrice de
I"image qui permet la fusion du réel et de
I"irréel. C’est ainsi que I"architecture serait
un systéme qui véhiculerait des figures pou-
vant étre reprises interprétées, traduites et
méme trahies sans que le sens s"épuise par une
multiplication des lectures.

L"Histoire n"est pas un vaste répertoire de
valeurs® codifiées J son discours n"est pas ache
vé. Les multiples interrogations lancées a ces
matériaux divers que sont les documents histori
ques, changent selon chaque point de vue touché
par le présent. Une analyse de l1"architecture,
ou des arts en général* qui aurait pour objet
non un rélévé abstrait* mais la projetation d*
une direction poétique précise, anticipées dans
ses structures* doit forcer 1Thistoire : en
accentuant les contradictions, en exaspérant
les antithéses, en acceptant la présence conti-
nue et simultanée des problémes qui n"ont pas
jJjusqu®alors trouvé de solution. C"est s"adresse
au passé comme une contestation du présent,
comme une menace aussi s"il 1%on veut, pour les
mythes tranquilisants qui"appaisent les inquié-
tudes et les doutes de certains architectes
modernes. L histoire n"offrant plus de certitu-
de, devient par la méme ambigle et c"est"l"ar-
chitecture qui dans son accomplissement, dans
sa mutation, dans sa tentative dé. faire partir
chaque fois du néant ses propres buts et 3es
propres valeurs qui donne a I"histoire des si-
gnifications en perpétuelle transformation.



Le "i"-rr d"une architecture complexe et des con-
tradictions qui 1l1*accompagnent, comportant plu-
sieurs niveaux de sicnification, n’apparait pas
feulement comme une réaction contre la banalité,
maie c’est une attitude commune a toutes les
périodes "maniéristes” culminantes : de 1*anti-
quité finissante, du moyen &ge, du XVI et XVII
siécles. C’est l’apparution d’un type d’artiste
qui. par''émancipation” d’une période d*inspira-
tion plus classique, se détourne de I’expression
spontanée, préfere 1’obscur, se plait a recon-
nattre le sensible sous le voile de métaphores
compliquées et en méme temps s’efforce de capter
le merveilleux dans le systeme intellectuel d’une
langue stylisée a I’extréme. Mais s’1 existe une
permanence de cette "attitude', renvoyant tou-
jours a des "signes"™, il faut considérer 1’envi-
ronnement différent des divers "jJianiéristes” qui
s’ils se rejoignent dans leur inspiration fon-
ciére, s"expriment autrement selon les époques.
Le phénoméne n"est pas entierement nouveau, il
se manifeste chaque fois que 1’ordre politique
et religieux devient problématique : le "manié-
risme” n’est pas seulement I"expression d’une

Crise spirituelle, mais c’est aussi la prise de

conscience d’un mode ‘''serti ce ses gonds",
d’une crise qui fait époque dans IT"histoire -
bien quelle n’aille souvent pas de pair avec
une critique de la société. Et il faut plitot
penser "que ce déferlement de I’imaginaire, ces
dérivations mythologiques et poétiques, ces
"*confusions de la subjectivité, cette multipli-
cité d’errances,, loin d”avoir handicapé 1’évo-
lution de I’homme sent au contraire liés a ses
prodigieux développements.

Face a notre monde que 1’on ne peut ni refuser
ni admettre, celui qui préconise I’ambiguité,
la complexité, la contradiction comme outils

de communication et de formation de 1 “expérien-
ce architecturale et urbaine sait bien qu’il
fait appel a des conditions réelles, il sait .
quTil explicite quelque chose que tout le

inonde ressent confusément T la révélation d’une
sorte d’intuition labyrinthique sous jacente et
différente a toute ces"époques d’inspiration
"maniériste'”. Le labyrinthe, profond archétyre
architectural, théme poétique, s’incarne au-
jourd’hui comme I"une de nos mythologies, et
c’est I’imagination qui en élargit la notion






Jusqu’®\ en faire une image du monde, en générai.
Ce n"est: méme plus une conception du monde, mais
le monde qui se fait labyrinthe. ..

Le caractere symbolique du labyrinthe ne se perd
pas, mais dans la combinaison et la variation de
toutes Les possibilités le labyrinthe en tant
que "'r-rde" acquiert ur. nouveau degré de réalité.
Car "représenter” le monde est surtout une facon
de le "construire” lui-méme sur la base d"un
réseau commun de contenus sous jacer.ts, d"un
univers subjectif de signiflestions, d’une acti-
vité formatrice agissante, méme sur le plan in-
conscient. -

Le labyrinthe, archétype de I’imaginaire aux mul-
tiples avatars est cette région déroutante de

I Stre ou se rejoignent dans une sorte de confu-
sion rigoureuse, les signes de la différence et
de llidentité, ou I"espace et la Parcle s abolis-
sent en se multipliant a I"infini.

Sous I’influence de la situation problématique ce
1 lhomme contemporain, vivant dans ces foyers d’hy
per complexité que sont les villes modernes, ce
que 17on peut appeler le "complexe du labyrinthe"
est passé d’un complexe de culture (Bachelard)

inauthentique et un peu sclérosé, a un noyau
poétisant et créateur..

Utiliser I"homologie -et non I’analogie- entre

I "architecture et le langage, et faire appel
...aimsl a certains acquis de la linguistique struc-
turale , c"est pouvoir prendre aujourd’huil pour
exemple ce que les critiques littéraires ont
appelés "'le Nouveau Roman" ; des auteurs comme
Michel Butor ou Alain Robbe-Grillet privilégient
le labyrinthe comme espace significatif et a
partir de celui-ci laissent appréhender une csr—
taine vision du monde. Ce sont les longs cou-
loirs de Marienbad. .=, 1or, songe alors aux tra-
velings hallucinants du film de Resnais et 1"on
se prend a la réverie labyrinthique ou les murs,
les -objets, les visages semblent glisser le long
du personnage égaré, ou le vertige natt de ne
pouvoir Ffixer son regard en aucun point ou tout
glisse, se dérobe, ou I1"on ne sait plus si cest
nous qui nous mouvons ou* le monde autour de nous.
La réalité de 1"oeuvre d"Alain Robbe-Grillet sem-
blé étre dans sa "substance' méme, pour le roman
et pour I"oceuvre d’art en général, c"est dans sa
forme que réside son sens, sa signification pro-
fonde, et I"intérét vient dans la maniére a la



fois su:;vile et rigoureuse dont les éléments se
combine: et se transforment.

Entre 1 ":posé du theme, et la reprise finale
du méme théme légerement différent, un travail
insensible et continu de variations, ce muiti-
plicatix-.s, de fusions de renversemen.s, de =
substitutions, de métamorphoses et d’anamor-
phoses "7est opéré dans les personnages les
lieux, les objets, les situations, les paroles.
Mais il semble que tous ces éléments ''s’appel-
lent par nécessité de structure, et, c’est la
double tonalité de l’oeuvre qui consiste a
tenir ensemble, en tension paradoxale et créa-
trice, deux aspects contradictoire : l’aspect
du mouvement avec toute la dynamique ce 1:ima-
ginaire qu’il suppose et I ’aspect de fixité
avec tcute la fascination qu’il comporte.
Cette rropriété est er. rapport étroit avec les
notion:: de continuité et de discontinuité et
c’est de leur opposition flagrante et perma-
nente que jaillit 1’°un des traits essentiels
de I’originalité de I’oeuvre. Celle-ci doit
posséder une structure impliquant par défini-
tion un certain dynamisme transformateur,

en. opposition a la ferme se définissant par
un certain statisme ; et cette structure est
thématique, c’est a dire que tout s’organise
comme une suite de variation autour d’un nom-
bre limité d’événements, d’ensembles formels
qui jouent le r3lc du theme fondamental du
paradigme.

Hais Reconnattre la convergence, c’est a
dire I’équivalence morphologique ou mieux
structurale - qu’il existe, entre les modeles
du Nouveau Roman et ceux d’une architecture
qui veut redevenir un moyen de transformer
eu de fermer la conscience que I’homme a de
sa relation au mondé objectif, c’est en dé-
finitive admettre aujourd’hui, qu’il n’y a
pas de sens constitué, qu’a travers I’oeuvre
le projet, ce qui nous est montré, ce sont
les problémes, les avatars, les difficultés,
les impasses de quelqu’un qui cherche a cons-
tituer un monde qui est autour de lui, et,
dont le sens n’est jamais* définitivement
assureé.



Tout~ réflexion préalable a I’acte de batir

— r:lquTw réellement dans son éi.-taration
de r connattre la valeur d’usage ; la projetr-
tian ue peut étre une pure inventier expérimer-
taie -.ais doit provoquer, par la nr;rio cin rva®»
ge ce la mémoire collective, une cr_stallisati:
interaction entre espacga construi.t et pratique
la vie sociale et la pratique re s* scriwit
V-3 s"v.iement dans i ’espnca urbain v.ais engen-
drant un espace en se i7?appropriant»

Parler de la pertinence d’un espace architec-
ture, ccesa en fait parler de celle de ses
référents (1’objet de son "vouloir—dire™);
elle doit se situer non seulement au site nais
aussi dans le cadre historique et social de
1*intervention afin d’assurer I’articulation a
I ’espace concret et historique o, la ville tel
qu’il est collectivement marqué et mémorisé»
La recherche de ces référents passe par I ’ana-
lyse de la ville en tant que structure dont

1 ’histoire a progressivement erroné la facul-
té de

La définition des invariants structurants I ’es-
pace urbainet leurs significations a une époque
donnée peut assurer continuité et cohérence

urbaine, tout en proposant d"autres niveaux de

significations, en dépassant ces constantes.

TYPCLOGIE ARCHITECTURALE :

La type se définit 'comme une abstraction ra-
tionnelle de propriétés spatiales communes a
une classe d’édifices". Avant d"étre une caté-
gorie de l1’analyse élaborée par I ’historien,
le type est un élément structurant la produc-
tion de I’espace bSti. La typologie ne se li-
mite pas a une classification, une typologie
aboutie devant mettre en évidence I’articula-
tion et la composition des éléments et rejoin-

dre ainsi la morphologie.

La typologie s’appuie sur I’analyse d’une
situation historelle réelle et d’une pratique
architecturale définie

I) dans la société médiévale, la connaissance
des lois d’organisations est transmise par la
tradition, elle n’est jamais formalisée dans un
savoir spécifique et autonome de I’acte de bStir;



villa canadienne, =/
pour en qui est des maiscrn rursLes et heur-
ge , J-arcmcecce intervient encore peu, la
st re de correspondance entre usage et
restant implicite.

allures df
ayant donc
présumé :

tions techniques de la nouvelle idéologie, appa-
raissent ce nouveaux types (la maison ouvrieéeres
1"usine). Le type, comme structure de correspon
dance entre usage et espace* est alors explici-

référence 7T la raison d’étre de ce rapport
usage-espace. Cette substitution de I’espace ré-
glementaire du type s’inscrit dans la tendance
vers un espace homogéne et abstrait la typologie
se confondant avec la typification, le type
n’étant que la codification dJun objet réel,

(il est frappant de constater que c’est cet
avatar du concept de typologie qui a été rete-
nu par les architectes du Mouvement Moderne

avec les notions de plans-types, cellules-types
et leur application a la préfabrication ou une
combinatoire sommaire replace 1’idée de varia-
tion typologique et d’articulation),

Le “prototype' apparait donc, au l9ene siecle,
la production architecturale devenant un champ
d’expérimentation pour la nouvelle idéologie :
ce sont les espaces homogenes des cités ouvrié—









HIERARCHIE

Elle suppose, étant dépendante de typologie, une
identification préalable des éléments aux diffé-
rents niveaux (local, moyen, et global) et une
réflexion sur leur rfle structurant dans le
fonctionnement morphologique du tissu.

Dans la ville i1l y a superposition d’éléments
caractéristiques et courants de plusieurs niveaux
des monuments a l’échelle urbaine s’unsérent dans
un tissu banal ; 1l y a donc impossibilité de
résumer la ville a un schéma simple, alors meme
qu’elle est d’une nature complexe.

Les niveaux de la pratique de 1’espace urbain
(privé, quotidien, urbain; complexifie encore la
lecture : la structure morphologique d’un tissu
banal peur renfermer un équipement dent la pra-
tique est vécue comme un lieu unique ; a un cer-
tain degré de I’analyse urbaine, la compréhen-
sion de sa structure passe par d’autres facteurs
ou I’explication doit faire appel a I’usage, a

la fonction, a I’histoire, aux symboles.

lIORFHOLCGIE UREAXNE

Aymonino définit la morphologie urbaine corne
étant "une étude des fFaits bStis considéré
du point de vue deleur production et dans leur

x

mrelation de parties a I’ensemble urbain™.

La ville n’est pas le résultat d’un unique
projet : complexité, imbrication, elle est riche
de 1’accumulation de temps (I’histoire accentue,
déforme, contredit ou ignore la logique de la
forme urbaine) ; I’analyse morphologique con-
siste a définir les différents niveaux de cons-
titution de la forme urbaine ex leurs relations
entre eux ; ces niveaux ont leur propre logique
articulée, sur les stratégies sociales et dont
les rapports changent dans I’histoire ; ainsi

le rapport forme urbaine-type s’est-il trans-
formé :

1) au Moyen-Age, la parcelle-est plus”"constitué
par la forme de la ville que par le type dont
les variations sent limités ; la forme urbaine
est déterminée, la ville est "un tout" qui pré-
vaut sur “les partiT;" ; elle s* définit par
des notions d’intérieurs et d’extérieur relati-
ves a un point central.



2) 1* relation for: e urbaine -type- commence a
s*inv®rer cnnTc 1" 14éme et le 13 éns siecle ;
alors que la struc ure morphologie se stabilise
et s’unifie-, les t ansformations internes se
font par substitut on de types qui se reneuvel-
lent, indépendemme ,t de références morpholcgi-
gues précises : av ¢ la naissance du capitalis-
ne, la ville dévie t scéne aux actions des
homme-.

sans rupture..

Par homogénéisation de lI"espace, le sens de la
ville n"est plus I"objet d"une lutte, le rapport
complexe et conflictuel de xa "orme urbaine et
du type ayant disparu.

Toute la richesse de la ville vient de ce que
niveaux de pratique et niveaux de structure de
I "espace urbain ne corncident pas toujours ;
dans leur décalage s"insérent choix individuels
mémoire collective, hasard et poésie.
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A la visite des lieux et par I"analyse d’un
périmetre beauceen plus ample, une certitude

se ici*: jour, celle qu"il faut Im?érieuser.-*ot
que la structure génératrice du projet permette
la résolution d"une double problématique :

1 - "ace a la nécessité d"une lisibilité 1
1"é selle urbaine, préservé et méme renforcé,
mal;"é& 1"aérienne coupure induite par le pont
Win: ton Churchill I"entité que constitue ce
ter: lin.

2 - Malgré la double limite du canal au nord
face a I"Esplanade et aux quartiers "fuisses"
et ce la route du Rhin au Sud contra Neudorf,
mettent en relation ces différents quartiers.

Cette double préocupaticr. trouve-»en partie sa
résolution dans 1"adoption d"une trame plane
prise a la fois comme outil conceptuel et com-
me structure signifiante. Tour a tour trame de
composition assurant par sa coloration un trai-
tamant morphologique de 1 ’espace, trame d"amé-
nagement ou trame constructive, c"est une tra-
me cassé dite "en tartan” a 3 éléments de base

permettant deux automorphismes de translation
orthoganaux ; le premier dans le sens du canal

et le second dans la direction joignhant Neudorf
a ""Esplanade.

La dimension de son module est directement dé-
to"minée par la reprise duparcellaire existants
de part et d’autre du terrain et ae la largeur
mene du mble, mais son intérét premier réside

dans le fait qu®elle assura un lien entre le

tout et les parties en rendant possible la ré-
fé"ence des éléments dans 1"ensemble et la dé-
composition de I"ensemble en unités pertinentes



A ce noir.t précis de 1®étude, la question des
relations entre 1l1*architecture et de I’urbanis-
me est directement posée. L ’usage du bTtiment
ne doit pas étre dissocié de celui de la
ville. La structure urbaine choisie se suffit-
elle \ elle—néme pour donner au lieu les pulti-
ples potentialités d"usage et les divers champs
de significations dont il a besoin poux étre
réellement un espace urbain? En fait, notre
réponse est donnée par le projet lui-méme : la
structure urbaine, la trame carrée a été utili-
sée comme génératrice d"un certain nombre de
typologies architecturales. (La typologie archi-
tecturale étant prise comme la définition de la
relation entre 1’espace privé de la fonction
architecturale et 1’espace public de la ville.)
La définition de ces typologies nous a permis
d’organiser la complexité des relations qui
caractérise les fonctions urbaines et de mai-
triser leur effet réciproque. Pour cela, il
était nécessaire de qualifier précisément un
ordre urbain en définissant des lieux de ma-
niere a créer un rapport intelligible entre les
différents éléments constitutifs de La morpho-

logie urbaine. »

Dan3 la définition de ces typologies,, nous

:n*avons pas programmé d’une facon immuable
I’utilisation méme de I ’espace urbain, mais
nous avons opéré de la maniére suivante.:

— nous nous sommes d’abord référés a la vie
" urbaine et a sa relation avec une fonction
déterminée de maniére a ce que la typologie
choisie soit reconnue par l"usager malgTé cer-
-talnes transgressions, et qu’elle constitue
un élément d-“une lecture possible de |I’espa-
ce urbain.

- nous avons travaillé sur la forme méme des
vides directement générés par les pleins dans
une organisation spatiale conforme a leur pra-
tique, de maniére a ce que vides et pleins
puisent chacun, leur signification dans sa rela-
tion (d’isophormisme) avec I’autre au sein .?

? de la structure typologique.(Reconnaissons la
préminanee de la forme* avec sa charge sémanti-
que, comme constituant de l’espace, car c"est
elle qui régit et régie nos modes de représen-
tation par I1’intermédiaire de I"image, nos pra-
tiques formalisées.
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C"eni elle qui permet une appropriation affec-
tive de llespace par la richesse des lectures
qu-elle propose.)

— nous avons défini la relation des typologies
avec la morphologie urbaine car c"est cette
seul-a relation qui leur permet d’avoir une
réelle signification dans la mesure ou elles se
refirent toutes a une mbébme forme urbaine en

lui attribuant des .valeurs différentes ou méme
opposeées.

A partir de ces trois éléments de recherche
principaux nous avens tenté d"élaborer une
véritable syntaxe urbaine.
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- PLACE DE LTETOILE -



Las quatre propositions présentées ici pour 1"aménagement des
Fronts de Neudorf illustrent et prolongent les réflexions et options conte-
nues dans le doc-urnnt d"études élaboré en Geptcnbrc 1977. Elles constituent
1"approche for-aile et architecturale qui manquait a ce premier document,
c’est-a-dirr. - traduction an "oiumu des équipements qui étaient proposés
et des racommun lat:or.o paysagéres indiquées alors.

: ;7Z initiale a consiste a peindre comme oonhte de base
ZZ1 PROJETE PA-. Zi DIRECTION DEPARTE IENTALZ DE L EQUIPEMENT.

iccun.nr ca S-otartre 1977 renrenait intécralenant ces tracés de

Z1P PRINCIPAL QUI A GUIDE LA CONCEPTION ETAIT DE TAIRE DE
Z "NE VERITABLE PLACE URBAINE ACCESSIBLE AU PIETON ET LUI
ACZZENTS (PONCTIONS ET ALUBIANCE) D"UN CENTRE URBAIN.

:?ES EN COMPTE SrZLTANEZS DE CETTE CONTRAINTE DE EASE ET
INCIPAL ONT APPARU TRES VITE CONTRADICTOIRES. Divers schémas

; le plus satisfaisant d"entre eu:: est présenta ici en

. - 1 "évidence qu’il est impossible de réaliser au malice,
ur.a véritable place urbaine reliée aux éléments importants
smrnuaauté Urbaine, Place de Lattre. Routa du Polyyonu)

-S colteux employés, tel que la multiplisatism uns celles

oiétons.

=T CETTE EVIDENCE, NOUS AVONS ETE CTZ
éU C“RP.EEDUP. ROUTIER, uniquement pour c
-a. du la Place de I"Etoilu. De nouvel.
ir.ecs pour assurer ces échanges, LE JHITT

L« TR :

orriet de la Direction Départemental--

:s avec le centre trois voies oaraHZ \Htis dont
«s sur la Place de I"Etoile 'uzj
dons 1Taxe du Pont dTxlustoriczz (le

r* i — . la sortie du centre, danc 17ix; du



oPTION 1

Agence dTurbanisme 1978 (Duthoit .Martinez, yesselis)












Agence d-uyrbanisme 1978 (Duthoit Marti nez Messelis)



PLACE DE L°ETOILE 2P1TON 1 hoirie Direction Départementale de 1 Fouiner:

Le projet de voirie morcelle considérablement I"espace situé a 1

de la C.L.S. et no permet pas de créer une vaste place urbaine.

ititution re dalles superposées -4 voirie eevrait fc:
niante .-= 1 -=° & emz-u ...uoort ut 1° place se la “ourse.. Crs lalles as
ST o 1T natation  1équipe- /Wits dont la turfac ) i avoisineri
t =yverses Ssr.a-.es acte v-"iIria et encore autiut er

bordure lu * Zesir.

€a;<a la_ asses corslieve  yotctc a. @"vt2 a cause 1%\~
suliG Haas -ner_ tous ces équipements, créerait une certaine nr° ULU-3
peur lus piete:.s ‘ra Ctrasliourr et "eudora, mis ne constituerait en "uc

ess u. pole et’i:.

s "= — serait possible d"assurer une liaison oi-éton entre
otace ce 1 mc la placa de 1 Etoile qraca a un décaissement ~énéral
— su nord et au Sud eu la partie de canal située ait

- 1\ s = <. -,
1< pont du la Bourse, les véhicules re “tant ~ r.i*:

rt sous les voies traitées alors en oo-ts

-t-, hypotheése, Ila
sur un terrain faisant lamener.t - beatar.
us ts: . & la rue de Lombardie, traatés en axe aiétons
oablie trastituéa da deur ensembles batis entourant ur
""-ux se compose d"un dalle a res-du-c" ussé.

-v.-nent de 2 ou u nivaaux sur r_r- le —c"v.u-s

& environ, la surface de oiancin ur ir_ - 3
=“?srt en. site propre pourrait desservir Ce
puis 1 ai i-Lrt de la Préfecture, avant d"-mtr-.r ; ..;

oooTon mr.e.












Agence d"urbanisme ,1984
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Agence d"urbanisme ,1984
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PLACE CE L"EIOILE Miiot

SURFACE TOTALE : 4,5 ha

PROPOSITIONS

Densité et espacas libres ; Espaces publics piétonniers

(espace vert, place, etc...) 75 % soi t LH W
Divers (voirie,...) 5 soit @J lia
Emprise du bati 20 Z soit 0,9 ha
Nombre moyen de niveaux R + 2

Equipements possibles sur la zone

Ciré.ia
Syndicat d"initiative
groupements hoételiers + hétel de jour
Restaurants, caiés
Aperces de voyage
Compagnies aériennes
Terminal d"aérodrome
Commerces
Banques
Maison d"association
("(imités régionaux de tourisme
Touring Clui. de France
N

mtm

bit er
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PROPCSITIONS ET BEOORMANDATIONS PAR Z0IE

Il s"agit d"une premiére approche visant a définir la fonction principale affectée 'a chaque zone, compt
tenu de sa situation dans 1"amenagement d"ensemble, de ses relations avec les quartiers voisins et des contraintes
de sites qu®on y décele.

1 - HEYRITZ OUEST Réserve fonciére pour le long terme.
Pour le moment : espaces verts sommaires et jardins familiaux
- HEYRITZ EST Habitat et bureaux
- RUE DE LOI\/IBAR)I):)IE N Tertiaire supérieur (éventuellement : la nouvelle Préfecture)
A < CIUIS» (pout mémoire) Centre Administratif de la Communauté Urbaine de Strasbourg

5 - PLACE DE L"ETOILE

Place urbaine a dominante piétonne.
Forum et équipements d"animation et d"accueil

6 - BASSIN D"AUSTERLITZ Equipements culturels, socio-culturels et de loisirs, liés a 1%eau
ou a la connaissance de I"Alsace. Ce sont des équipements du niveau
de 1"agglomération mai3 deatirés aussi a desservir les quartiers
adjacents.

Quelques bureaux liés aux activités fluviales ou internationales.

7 - MOLE DUSUZEAU-AUSTERLITZ Extension et complément a plus long terme de la zone précédente.

8 - BASSIN DUSUZAU Ivélange de fonctions : Habitat, espaces verts, équipement de niveau
régional, activités tertiaires j avec dominante d"espaces verts.

9 - BASSIN DE LA CITADELLE Réserve pour I accueil 3 long terme d"établissements européens et
d "équipements univers itaires.



RECOMMANDATIONS D*AMENAGEMENT

- hauteur moyenne : 10 W - hauteur maximum : 13m

- amenagement illun espace ouvert qui prolonge ou rappelle la place de haitru (au Sud du Canal et au Nord de la Piace
de I1"Etoile), cet espace étant traité comme lieu privilégié pour les piétons

- architecture en harmonie avec les batiments de la CUS

- préserver les inies

. . sur la Cathédrale depuis la place de I"Etoile
. sur la place de la Bourse depui-s la place d; I Etoile
. sur 1"HBtel de la CUS depuis l"arrivée de I1"Allemagne
. sur la place de I"Etoile depuis la route du Polygone

- 199 projets de superstructure et ceux de voirie doivent étre concus en cohérence les uns avec les -Mitres
- rendre les espaces publics accueillants pour le piéton

- mettre en valeur le plan d"eau en I"intégrant a la place

- rendre possible 1"accés piétonnier des berges a partir de la place de 1"Etoile et de la place de Lattre

* assurer la perméabilité visuelle et piétonniére entre la route du Polygone et la place du Marché d"une part et
la place de Lattre d"autre part.
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A)

B)

©

s OHMAIRE

ANALYSE DU PROJET ET PRESENTATION DES
TROIS VARIANTES.

CHOIX D"UNE LOCALISATION POUR L"HOTEL
DU DEPARTEMENT.

PHASAGE: DES TRAVAUX DE LA VOTE DE
CONTOURNEMENT SUD.



LES FRONTS DE NEUDORF

PRESENTATTON DU PROJET DU PUREAU D"PRDAjj1

Le secteur d’études/essentiel lemenl: linéaire/

- au Nord, par les éléments portuaires
en prolongement du canal de la Marne
au Rhin (port de la Porte de 1"Hépital -
Dassin Dusuzeau — Bassin de la Citadelle),

- au Sud, par le projet du Contournement
Sud, par la limite Sud de I"i1ilot de
Lombardie et par la Route du Rhin,

- a I"0uest, par la jonction du canal du
Rhéne au Rhin avec 1°TIHI,

BN

- a I"Est, par le Bassin Vauban.

(Voir plan de situation).



L"étude pose un double probléme :
D un probléme de programme,
* un probléme d"aménagement.

Lesdjffi.cultés rencontrées dans I1"aménagement
des différents secteurs se heurtent a l"absence d"un
programme bien défini. C"est pourquoi nous envisageons
plusieurs hypothéses, sous forme de trois variantes
illustrées par trois maquettes.

L*ensemble du projet général sera fortement
marqué par [1"aménagement de la Place de [I"Etoile, centre
de gravité et pivot des Fronts de Neudorf.

Il est a noter que le projet et ses variantes
prennent en compte les dispositions approuvées de la voie
de Contournement Sud, ainsi que les récentes propositions
de modifications suggérées par la Direction Départementale
de I"Equipement.



:."crt en site propre pourrait, arc..
- toit franchir 7 niveau suaérieva. . r; C..
1C e rer pa.r la rue de Lorbardio. soit frme: niv.au ir vol

la route du Fol--one.

ix. , dans cette hypothése, <?.trjr.st
. et eue la place d*. 1a "Jour=, e: i

- un niveau inférieur au suai.



Le report de la branche Est de le voirie prévue par la O0.D.E. sur
la branche Ou”sc constitue un vaste boulevard rectiligne Nord-Sul qui vient

s"organiser en en carrefour ur.iuw : a 5 branches avec I1"avenue Jean-Jaures et

la route du Th.in sont le tr la aeuccur du c Urbai.z, stir.flé-
chit r/tt. t . 1= Cud. = N-® g exnctamuat les linltar d"emprise prrwes
[ [Th pr-_ -t s otud "s peur 1 rond-point de la place de

-etion permet du rejeter toute la circulation en un c:

tour un-sue m. la place.

La neuve.le voie Nord" ’ud, traitée en diblai, pourra alors étre par-
cieilenr.c couv par une dalle qui; implantée au niveau du raz-ca-chaussée
i- la _oraur.:utd Urbaine, mettra en communication la C.U.S. avec uwi. vaste
place oubli ;u,. d un hectare environ. Ce grand espace, trés accessible et
géographieneraias bien situé entre '"trasbourg intra-muros et Neudorf, pourra

C.;arad.t. u'. Ltr_ 1. lieu de toutes sortes de manifestations.

saura est inplar.aa au Lui de la Cotr-u .ruti r: est

;cadi r.icr.s que celles décrite” dans 1 ’opi’on |1 ~ o

C. = - . la dans 1 ’aménagement de 11lespace situ: antr. le ’Jn.mi
la Communauté Urbaine qui s"ouvr- aiors sans uoscour.r

> juscu".a I"eau.

v {I*". espace ainsi dégagé se structure auto; d"une olaca ouoiocu
re. lémcrt -.rincipal de 1s composition- bcr_ .. I"ist sur > ux
a ... eoastructions qui la limitent ot la aleora
;i itwrer.t répondre -ades réglas d"archi tecsurc 1Q. oreanisar-t an

___.rrort abriter les équipement.-: qe. pr v .-



Leur emprise au sol dans la prisante esquisse représente 7.000 r2,

y compris les constructions bordant le bassin.

L _sp.ace libre situé a I1"0uest lu cimetiére Ct-3Jrbain en liaison
la place de Irétoile par ure dalle franchissant le contournement Oud,
triité "ans le r.Snc esprit ; on pourrait y trouver des équipements

ar.t :1 une surface d_



Osns cette solution, le tracé de voirie est le imerte que celui décr:

au paragraphe 3 ci-avau seule chance 1 implantation de la Préfecture,

c:;11 a 1 Est de l"espace principal, sur la pourtour
au. constitue le Dassin a ..assamtta avant 1’etttrér.ita iu mole
trouvera:t i an_ i’pl antation assce partirai ;art t de qualité. Cor-osée
>tirtrta reliés entre car ~ar une ir.iie, fnserrant une partie
au 1? Préfecture pourrait avoir une emrioc au sol de 12.500 ré.
Si Jon considéra eu., les batir.ate de suocrstructure ont en revenue 3 mvc"

ou. Lex le. 1 .__ .fil I1"ensemble d""passerait 35.""00 a2 de plane:".ois

Si la Préfecture doit trouver son implantation a I7Zst de la
Crtrraaauté éroai.-e, il semble, pour I "amenaperent de ce secteur, que in
place d"un hectare telle que I%esquisse k. propose, soit indispensai la tant
pour !.. cohésion ae ce quartier et pour sa pénétration par les voitures et
L--j piércnc q 5 pour la taise en valeur de I"immeuble de la C."J.S. pour et

« - A< iat..it étre question d"y implanter la .-réfecrure.

M- ilac..  élément principal de le composition,
n_ la course par le pont d"._fustcrlitc et aveu "=.eWOIT car ur.a
Pnsserti le ac-ctuéa d"équipements franchissant la route du Ohin et -ci-lar.t
- 7vac. 1 : .cru -1 I"0uest du cimetiere 51-Urbair.. étr esp lui nues:
P-ur*—i ttc.v.ir aes tquinemer.es nécessités par 1 “aménage-*tmt propose. et

cestcnls également i l1"usage du quartier.

C;voecicrta couvrent une surface d: 5.000 m! -v



L “as-ace urbain, situé au Sud de la Communauté Urbaine n’étant plu;
remodelé en vue d"y implanter la Préfecture, pourrait "-ira 1 objet d une

ooérntior d"aménagement, soit en rénovation, soit en rhabilitation.

.cr les idées, la :V-"=site ascuisse propose une rénovation
Lle-ai, orgaris™t autour de la tete de la dalle penaatt:

< zécarts le cctdlum.-re.”.t Sud, prévoit 14 création o

. h, r.or ne ?C ~
;dC ér T-r.t; a t 3P-OPG -a

eue surerTtiaie de v Lren#

traces -erre eccistanta sur le tracé de la future rue de

bi..r. entendu, conservés et aménagés an espaces oublies .

ci secteur: campr's entre la route da 1°Hopital et la route

ti une étude de détail conduisant a u. restructuration et ;

cb. L.-teticn d"ensemble.



FN CONCLUSION, I"orientation cotanne aux options 3 et A anpsrnit

1 hui

La

la plus iIntéressante.

t cest elle qui crée meilleures continuités ur— .mes

intra-muros et Zir.uiort €t nui et au fieux en valeur 17in*

mnr.uté Urbaine. .1 pIuZ la f,rende nlac- pu’iique perrettr

1:érc"le. des activités ur. aines



ACCUEIL ET RKStIMEN2ION DKj IMPLANTATIONS DE BUREAUX

A ~rr- -\ 4

my / /|DX,\]Oa

g L WNTorvij, 3 t.urrat ra-

«J Ihj .T: piuj grande zortie wjl. ~Uu.v
'»c m Xeutiorr', ;ucunc réglhwuntat: 3 jcJ

hl— Ir tu/l M —lg vj .cvrt;.rj.
- /O >ic o”rnidre zone »u:.ur .. p;.vrj T-..
Y <£  eF YAV, TPl i ntAE yk
jf rnoterait ;T | u: j,'jt *e
-vj Lureuux ,.n raison de Lla ..vjxt.-:. .j-- ;;
» uzit ,par-i>.as Y ...

H M -4- 1N Fr.piv, NV L
\\ E "WUF S5 - -DWIy. 7:V .

* A - [P L EE kK U geeek of -M - e .
Vg\lﬁ. L VAY St & lf; N Crw W nL/i. _'a* FIfL_JII' &\ns un pregmier :.rr':--NI ju\bv %Q;},;[......_._&’j:.«uu
- - V4l oTves - CCS *—/VJuJT.
FOWTE DISSUASION OES BUREAU* ,_
LIMITATION TEHPORAIRE OU V 1 ]VS]’_‘ pijce JJJ Hu_iles, la pl__aceAae L'Eto_il(_e c:
DEVELOPPEMENT OES OIfiEALX N —M if Hueken constituent trois pdles tertiaires
qui sont attirer une grand*. partie ie Lu

demande :ie bureaux et vont concourir dons une
POLE TERTIAIRE granae mesure J la. croissance economique de
Strasbourg.

LIMITATION ou DEVELOPPEMENT OES BUREAUX L

POS 1977






2- FRONTS DE NEUDORF

‘<= 'é -ec- - .
/asta sec.teur s'érena sur 91 -ec-ares en -r s ‘tore e ‘Jeudorr, le
,onS :u :anai 's Jarcvon. |l peut étre aivisé cusrra car-i'es cisTincres

L-opération ‘de la piaca de I'Etoile 20 -ec-5r=s, zsr.sri ru«r®
-1 2 nT 'or* le fcn ménagement. Appelée i Jouer &"-6i'é’'jé 3or-=

--c-.ourg, ,a ccrcsat or jroani :eue sera rarouée :er jn souci :e -r— c=
-0 ,3: regrouper, autour :j Sentre -esiristra~:f 0° = /i a ~-
..ctnur.aurs .'rsame : e " ve =

1jr .entre ‘'nrsr~3~:ersi -e -Qu sre, concor-anr wensemoie des

aar-icipanr ; ‘ocoue -yne cot ni *:@ar:ve, grcucemenr %t
r‘es:ervat,on sgsress :e "evages et :s oenoagniés aériennes,
0'sérccrems essrvar ens oour ,es SO0ec-sC :€S...
- on ensemcie Q0 r.rreuoies ce cursau i' =ny 1irc :Q_V ocanoorary b la -cis

-es cerires er :es granaes jnirés

eue leues surraces commerciales :bcuTiaues) ses?:nées 3 assurer ; ;
- animation
de zar ensemoie.

f ' n_jlije ,a Onc,'ori 3 accuei | scir oien remoi ie er que .'ensemcle des Sfras-
ourge® ,s puisse accéder agréaolemenT au nouveau Cenrre AdminisrraTif de la

ii e er ae la oommunauré Uroaine, l'opéraTion tertiaire sera congue corme
une extension vers ie Sud de l'actuel nypercentra : outre la qualité arenite--
euraie | animation et un uroanisme a |'écn.elle du piéton y seront donc recnei

c..es. Une parraite conrinuité avec Neudorf sera égaiemenT visée.



-eTte opération pénériciera d'une dessei—3
sxceotionnelle : !a route du Rhin conaui" a
iemagne, la voie ae contournement Suc
-srmet-ra d'ar*einare le réseau auTorouiisr

megrera mieux a la ceinture des ocu-
svaras, la premiere ligné centre-i llkircn

du ransporr collectif an site propre'y
aura une station.

_e Heyritz .19 nectaces) constitue une impor-
tante réserve de terrain a proximité du
-.entre. |l est isolé par des coupures qnysi-
Rues importantes : au Nord par le canal de
jonction er surtout par I'hdépital, a I'Ouest
?ar a voie ferrée, !'!l 1 et l'autoroute, au
-ua par la gare passe ae fleuaorf. Celle-ci
-®-a suoprimée iors ce la réalisation ae

oper3t;on de ia piace ae |'Etoile et ae la
~o‘e ae contournement Gud, mais cette derniére
entroauira un nouvel obstacle.

x0T 'cx| ) N

. ; 3lemenT rend la zone peu propice e une
3iui *S3T!IOn ® court terme, d'autant ou'il est
1,'1'clle d'apprécier !'impact exact ae

,‘ngér tian de la place ae |'Etoile et ae ;a

b .

Jjé&' -or+ournemen? “ua.

Nes - ) o o

une ~'jOnc.9nvi5a9S d'instituer sur le -ieyrit:

ciarJ?TS::i°n d'ensemple, destinée & sauve-

rieu6» -S 30ss'° '"®& d'utilisation ulté-

a ' “ec: concerne notamment la végétation

$ grande qualité et les jarains familiaux qui
peuvent, des aménagements d'espaces verts

de |'i,?rsvus dans an premier temps en poraure
ues d'1l et Qu_comDlexe de ia Place de I'Etoile
3g | lvers dépdts se trouvant au Sud du port

a,P°rte ae I'Hopital seront en outre pro-
a ess lvement supprimés.
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La partie Est des fronts de Neudorf 40 hectares) est ccmorise dans *a
circonscription au port as -traspourg. <-'utfiiisarion acTueile apparait comme un
anachronisme corner? -enu de sa situation sans la viile : proximité du cenfo
arrivée orineicale depuis ilAllemagne. Aussi est-il prévu ae ne pas remplacer
les etaoiissements cessanT leurs activités, le port cédant preoressivement es
#ierra ins a <a Communauté jrcaine.

_e réaménagement se ce sec~aur est lié au départ des activités actuelles en
nécessitera donc ce nomoreuses années. |l réservera une large siace aux espaces
verts, notamment en poraure au canal. Ces éauioemer.ts et des étapi issements
‘nternat ionaux pourraient étre imsiar.tés.

Le Schluthfeld 12 necrares}, sirué au Sua ce :a place de i*Etoile, esr la cua-
‘rirtie car-ié c réaménager.

.a réai Isarion ce ia voie ce ccr_ourremenc Sua, Ce !’'opéraTior. ae ia piace ae
:*Eroije er as la ligne canrre-:ilkircr. au “ranscorr coilecrif en sire propre
conféreront a cette zone une situation exceptionnelle.

_a ‘aicle censité au “issu urcsi-, ia res-ructuration du réseau de voirie ;iée
au contourr.ertent Suc et les nouvelles persaectives que aégaceror.r ies opéra- ions
afinrras--ucture rencent e la ‘ois irévi-2Dle et ineiscensaDle une prcfor.ae
transtorr.stion ae ce sec-eur.

jrca.ni satior. future cevra & .a fois

- const.-uer aans sa car-ie .orc un paysage conerer.t avec celui créé par !’'oDéra-
-ion ce la place de I'Emoiie

tenir compte, er porcure ce ia voie ae contournement Sud, aes *yisar.ces ae
Druit, eui pourraient Justi; ;e- a cet enaroit la réalisation dj pureaux plutot
aue de ;oaemenTs

créer une continuité entre i-euccrf et |’opération de la place de i’'Etoile,
notamment au niveau ces cr.em.irements e* ae |’animation commerciale rue eu
Pclvaons).

De Tels opjecTifs paraissent inaccassib!es en denors d'une opération d'urbanisme
a maftrise d'ouvrage publique. 11 ne saurait cependant étre Question, compme tenu
du nomore des immeuples situés a !'intérieur du périmetre et au ;on ét3T de
confort et d'enTretien de certains d'snTre eux, d'envisager une opération de réno-
vation uroaine, au sens haoiTuei du terme, qui ferait table rase de tout ce qui
existe. Il s'agirait pluTOT ae cc-.sfi-uer un tissu urbain qui dans certains sec-
teurs serait entierement nouveau mais dans d'autres prendrait appui sur des cons-
tructions existantes.
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Agence d " urbanisme 9 octobre 1979



Agence d “ urbanisme 1979



Agence d"urbanisme , 9 octobre 1979












L"étude porte sur les secteurs suivants

1) Secteur Heyrltz Ouest :

Dans notre conception son affectation
actuelle est maintenue. Etant donné 1"état vétuste
de certaines propriétés ainsi que de ] "ensemble des
jardins TfTamiliaux, une opération de rénovation s"im-

pose .

2) Secteur Heyritz Est :

Cette zone, comprise entre le canal et la
voie rapide a créer, occupée partiellement par 1"ac-
tuelle gare de marchandises dont le transfert est
programmé, est destinée a raison de 2/3 a I1"habitat
collectif, de standing élevé, et de 1/3 a lTactiviteé
tertiaire.



3) Tlot de lonibardig.

Les allgnemenl”~existanl »

s s e BE«S?CSpm:-kna X a e en «.-ll

Il est prévu *

,,he étude de
sant 1es

une éU.ae général,
secteur visant
Phabitatl°n autour

urbaines de part eu
de Lombardie,

€ g

une affectation
secteur tertiaire.

rénovation urbaine
immeubles- a consul v..

“viSenée"*

pi “onni en .

déstructuréeon”;.ie

nlusieurs cours

<le ,a rue

limitée possible au

définis
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4) Secteur Route du Rhin :

Selon les variantes il est prévu :

un parking de dissuation pour autocars
de 100 places environ, pouvant desservir
en soirée les manifestations du quartier,

un petit port rhénan du c6té du Bassin
d"Austerlitz,

une agence de voyage rhénane avec locaux
annexes nécessaires (salle d"attente),

un palais de la science,

un terrain libre aménagé en esplanade
pouvant accueillir certaines manifes-
tations saisonniéres, notamment cirque

et fétes foraines,

une extension du secteur universitaire,
un programme tertiaire et d"habitat,

le prolongement de la trémie de sortie
de Il"autoroute sur la route du Rhin,

indispensable h la desserte des terrains
longeant 1le bassin.



5) Place de 1I’Etoile

Etant donné la forte concentration don
éléments de voirie et l,"importance de la circulation
en découlant, il est prévu de traiter la place a deux
niveaux, comportant une dalle plus ou moins etendue
selon les trois variantes présentées.

Le programme prévoit un ensemble d"immeuble
comprenant 2/3 dTactivité tertiaire et 1/3 d"habitation
dans un souci d"équilibre et d"animation. L"ensemble
du rez-de-chaussée est affecté au commerce (boutiques,
commerces quotidiens, etc.).



6) Présentation des variantes :

a) Variante n° 1 : (voir photo-maguette
—————————————— page s u u 1B )

Dans cette variante les secteurs concernant
le Heyritz ainsi cjue 1"1Tlot de Lombardie sT"appuient sur
les programmes précédemment ci tes.

F.n ce qui concerne llamenagement des tert ains
longeant la Route du Rhin il est prevu un complexe
d"accueil et de tourisme fermant la Place de 1"Dtoile,
un parking de dissuation pour autocars, un petit port
rhénan, un palais de la science, un terrain libre
aménagé en esplanade (cirque et fétas foraines).
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Quant h la Place de I"Etoile, le projet
comporte un batiment principal au centre de la place
avec une fonction tertiaire, pouvant convenir a
1»H6tel du Département ou a un centre culturel
européen. La place est fermée au Sud par deux batiments
comprenant des logements, des bureaux et des commerces.

Etant donné la forte concentration des
éléments de voirie et 1 "importance de la circulation
en découlant, il est prévu de traiter la place a
deux niveaux :

— un espace vert au niveau du sol naturel,

- un espace piétonnier aérien, congu en
dalle de liaison reliant entre eux et
au centre administratift les éléments
précités.
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b) Variante n° 2 : (voir gh%g%imaque te

t
—_— ; pacje a 19)

"El le constitue I1"étape suivante de nos
recherches.

Comme précédemment les programmes concernant
le lleyritz et I°1lot de Lombardie ont été maintenus.

Quant a la Place de 1"Etoile proprement
dite Ile principe des deux niveaux a été élargi. CT"est
ainsi qu©on est arrivé a étendre la dalle h I1"ensemble

de la place pour les raisons suivantes :

- 1 "importance du réseau routier réduit
les possibilités d"un aménagement de
prestige de la place, vu 1l "exigurté du
terrain disponible,

-elle élimine les nuisances de bruit pour
les riverains de la place,

- elle permet d"aménager au niveau inferieur
un parking de 110 autocars,

- elle permet de réaliser trois niveaux de
parking pour voitures légéres, dont uniquement
un seul en souterrain, tout en restant au-
dessus du niveau de la nappe phréatique.
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VUE SUD COTE RUE DE LOMBARDIE



COUPE

SCHEMATIQUE

PARKING



A titre d"exemple on peut citer la
réalisation a Bordeaux du Quartier Mériadeck dont

le schéma est le suivant :
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la dalle permet en outre de résoudre
élégamment le passage du Transport en
Commun en site propre au niveau supé-
rieur, ce qui renforce la securité
générale des usagers, assure une desserte
directe des grands centres décisionnels
et crée une animation permanente de la

place.

t de la place
en pente
la cour du Musée
Il s"agit du
universelle

L"accés sur la dalle en venan

de la Bourse se fait a l1"aide d"une rampe
douce au-dessus du canal et aboutit dans
formant anti-chambre a la place centrale.
Musée prévu dans le cadre de I"Exposition

de 1989.






A la sortie de la cour du Musée le piéton
peut emprunter les colonnades qui relient entre eux
les principaux batiments : Communauté Urbaine, Hotel
du Département, centre d"accueil et de tourisme ainsi =
que les logements, bureaux et commerces en périphérie.
Ces colonnades servent d"abri a la station du site
propre et se transforment en arcades au droit des bou-
tiques, solution typiquement strasbourgeoise.

La jonction de 1la dalle avec.le centre
administratift de la Communauté Urbaine de Strasbourg
est étudiée de maniére généreuse, ménageant une échappée
largement ouverte sur la place.

Celle-ci est dominée par I1"H6tel du
Département; dont I1"entrée se trouve dans 1"axe prin-
cipal de la place, flanquée de salles de réunion,
adossées au batiment de bureaux. Une telle disposition
annonce l1"architecture du complexe avec une extension
possible au Sud. 1

Pour équilibrer la conception du caracteére
urbain de 1l1la place, un espace vert de la méme Iimportance
s"insinue entre les b&timents au Sud du terrain, dont ~
la fonction tertiaire de logement et de commerce complé-
té par des placettes secondaires la composition d"ensemble

Enfin cette dalle se prolonge rue de
Lombardie par une passerelle piétonniére qu®emprunte
également le site propre pour rattraper le niveau du sol.



La composition des batiments donnant sur la
nasserelle est volontairement ouverte sur la rue ce
mLombardie? afin d"accueillir les habitants de Neudorf
dans les meilleurs conditions et d"integrer cet 1 o
aux constructions de la place.

L* extension du Centre Administratif de
la Communauté Urbaine de Stra?bourg estdma&nteque
comme prévu initialement 2 _Plan-masse de Monsteur
HERRENSCHMIDT, dans la p ie Mord-Ouest du terrain.

Cette Solution conservant le méme esprit
du batiment central intégre a la végétation etablit
une continuité des facades le long des berges du
canal longeant le Heyritz.

Quant au Secteur de la route du Rhjjli>
il comprend différents types d "amenagements.

La place Dauphine est traitée en complexe
d"accueil et de tourisme, comprenant des hoétels de
différentes catégories agrémentés de restaurants,
bars-terrasses, discothéeques, cinémas, etc.,
des visiteurs arrivant soit en cars, soit
I"aménagement du port rhénan prévoyant 1 acces de
bateaux de croisiere rlienans actuellement stationnés
au quai des Belges dans des conditions de fortune.

»



En prolongement de la Place Dauphine un
on(:Pmhie résidentiel s"ouvre sur l"eau, faisant le
pendant du Heyritz par rapport a la composition cen ra

de la place.

Dans I1"esprit de 1" aménagement d"une
ceinture verte, une continuité d"espaces verts le
long des berges du canal est prevue s"étendant sur
1"ensemble des Fronts de Neudorf.

A 1"Est de I"ensemble résidentiel débute
une esplanade s"étendant jusqu®au pont Winston-
Churchill. Cette esplanade est équipee pour accueillir
ciraues et fTétes foraines, adjacents a un parking.

Ce parking Pourra servir egalement a un
ensemble universitaire Prévu sur le moll (50 mn x 550 m) .

Ce secteur universitaire S€ prolongira
au-dela du pont sur une longueur de 320 M pour Tormer
un ensemble comprenant une dizaine d hectares.

Au-delad de cette limite 12 ha restent
disponibles en réserve fonciére pouvant accueillir
le long du plan d"eau une zone d"habitation.















B) CHOIX D"UNE LOCALISATION POUR L "HOTEL DU DEPARTEMENT.

Il se heurte eux difficultés suivantes

imprécision sur 1%importance du
programme,

- imprécision sur les possibilités de
réalisation des différentes tranches opé-

rationnelles et surtout sur leurs
échéances.

Il est évident que le choix retenu Ppour

influera sur l1"échéancier général et 1€s

le _terrain
I"ensemble des tronts de

parties d"aménagement de
NeudorT .
Plusieurs localisations peuvent étre

i
envisagées

1) Au Heyritz

Le terrain comprend une surface d"environ
1,2 ha propriété de la ville ainsi qu“une surface

plus étendue actuellement propriété de la SNCF qui
sera libérée aprés le transfert de la gare basse.



Le terrain est déja accessible par Ila
rue de la Porte de I1"Hbépital.

Cependant cette voie étant prévue en sens
unique sortant de la ville, 1leaccés en provenance du
centre—vil le se fera sans difficulte.

Il en est de méme a partir de la voie
latérale du Contournement Sud €N venant des quartiers
Est et Sud.

Par contre 1"accés a partir de la partie
Ouest de 1a voie de Contournement Sud (réseau auto-
routier) ne peut se fTaire que grace a une contre-voie
de dégagement en retour vers 1"Ouest au droit du
carrefour Hépital, en téte de la trémie du souterrain
de la voie rapide, solution proposée par la Direction
Départementale de I"Equipement, ce qui implique obli-
gatoirement une entrée a partir de la voie latérale
en direction Ouest.

La sortie par contre devrait donner sur
la route de la Porte de I-"Ho6pital, le retour vers
le centre—-ville s"effectuant par la Place de I"Etoile.

Quant a la programmation des travaux, si
la partie propriété de la ville est Iimmédiatement
disponible, il n"en est pas de méme du terrain SNCF
dont la libération est conditionnée par le délai de
transfert de la gare basse.



15-

HIERENCY R/ eIV - 2V

iiUA-yr_/\

Cette solution présente de grandes possi-
bilités d"extension future, par contre les disponibi-
lités de terrain actuelles paraissent trop faibles
et ne permettent pas la réalisation immédiate d"un
projet cohérent.



2) Sur I1"ilot de Lombardie

L*implantation sur les terrains municipaux
disponibles h l1"angle de la Route de Colmar et la Rue
du Grand-Couronné implique la disparition de la rue
de Lombardie comme organe de circulation.

L*accés ne pourra étre prévu que sur l1"an-
gle en direction de la Place de I"Etoile. La surface
disponible ne permet qu*un programme de I“ordre de
10 000 m2.

Par contre il est immédiatement disponible.

Une extension impliquerait de nombreuses
expropriations en direction du Sud.



3) Le long du bassin Dusuzeau :
/

Son implantation se situe :

- a.l1"Est du Pont Winston Churchill,

- entre le bassin Dusuzeau et la Route
du Rhin,

en partie sur un terrain municipal
d*environ un ha, encadré a 1"Ouest
par des propriétés privées et a
1"Est par le grand terrain du Gaz
de Strasbourg d"environ 7 ha.
1
La construction de I1"ensemble départemental
en cet endroit permettrait d"achever la composition no-

numentale de I"Esplanade au fond de la perspective
de son grand axe.

, L*accés ne pouvant étre prévu que par Ila

route du Rhin, un ouvrage spécial (passage dénivelé)
devra étre envisagé pour assurer lI"entrée venant de

1a ville.

Il faut rappeler que I"existence du centre
de distribution du gaz en provenance des fTeeders de la
Raffinerie posera des probléemes pour I"extension Ffuture
vers ITEst.



v P

4) Porte de Strasbourg :

Cet emplacement se situe a la Place de
1"Etoile entre I1"embarcation et le Centre Adminis-
tratif, a I"emplacement du Musée prévu sur la maquette
n° 2, et actuellement occupé par les autocars.

Cette solution constitue un blocage complet
pour la composition architecturale de I"ensemble de la

Place.

Les seuls avantages comportent d“une part
une accessibilité satisfaisante et d"autre part sa
disponibilité immédiate. Par contre, I%exiguTté du
terrain ne permet qu“un programme restreint sans
extension possible.



5) Place de 17Etoile :

ElIle se situe au centre de la raquette de
la Place de ITEtoile.

De ce TfTait elle constitue I1"élément central
de la composition architecturale de I1"ensemble de Ila

place.

C"est la solution de prestige dont nous
avons relevé les avantages dans notre variante n° 2 :

- accessibilité satisfaisante,

, - extension possible vers le Sud.

1
m Les difficultés se placent au niveau du

financement.

Il nécessite en effet d"une part la réa-
lisation d"uh troncon de souterrain de la voie de
Contournement Sud et d"autre part celle d"une partie

de la dalle.

*Sur le plan technique cependant une telle
opération ne présente aucune difficulté particuliére.

Les exemples ne manquent pas d"une réalisa-
tion simultanée d"une voie souterraine et d"un ensemble
immobilier chevauchant cet ouvrage.



Dans notre cas une telle réalisation semble
facilitée par la disponibilité immédiate du terrain et
par Je fait que le maTtre d"ouvrage de [1°HO6tel du
Département participe également sur le plan
a la réalisation de la voie souterraine. Partiellement
les fondations de la construction seront confondues
avec les parois et les appuis du passage inferieur.

S

Quant a la réalisation de ladalle elle
devra étre fractionnée. Une premiére tranche de réa-,
lisation pourra se borner e la partie recouvrant le
parking des voitures légeéeres.

L*accés au batiment du Département pourra,
étre envisagé par des aménagements d"accueil provisoire
analogue a ceux réalisés pour le Centre Administratif
de la Communauté Urbaine de Strasbourg : par des
escaliers et des rampes.

Le troncon de la voie souterraine pourra
étre opérationnel dés sa réalisation. En qgffet, elle
pourra étre reliée d"un c6té a la route du Rhin et de
I"autre cb6té a une tranche de la voie latérale du
Contournement Sud aboutissant a la route de 1*Hépital
et faciliter de ce fait les entrées et les sorties de
la ville avant le fonctionnement définitif dé la voie
de Contournement Sud.



c) frllIASAGE DES TRAVAUX DE LA VOIE DE CONTOURNEMENT SUD.

Pour les raisons évoquées précédemment
nous estimorts que les travaux devraient, dans les
meilleurs délais, permettre I"aménagement de la
Place de I1T"Etoile.

Si les opérations du Heyritz, de [I°llot de
Lombardie ainsi que celles prévues le long de la Route
du Rhin ne sont pas touchées directement par la réa-
lisation de la voie de Contournement Sud, il n"en est
pas ainsi quant a l"opération de la Place de I"Etoile

proprement dite.

- Ce qui nous améne a proposer schématiquement
I"ordre de succession des tranches opérationnelles
suivantes :

- aménagement du souterrain sur la Place
de 1 Etoile,

- aménagement des voies latérales a la
voie rapide principale,

- construction des ouvrages d"art,

- construction de la voie rapide proprement
dite, avec son raccordement au réseau
autoroutier.
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Communauté Urbaine , 1983


















RIVKIN ,Ecole d"architecture de Strasbourg



Etant de ceux que requiert la phrase "notre architecture sortira a tous les horizons"
(MADI, Manifeste 1948-1950) : nous nous sommes refusés a attribuer a la forme
immatérielle I'absolu d’une transcendance qui trouve dans I'utopie son idéal et qui fait
de la production imaginaire le seul paradigme de toute production artistique.
C’est pourquoi en nous écartant de la manipulation des images propre a un démiurge,
nous adhérons a une action qui, reconnaissant la diversité des matériaux et des lieux,
opére un effort darticulation dont la puissance affirmative entraine une “remontée de
la matiére” au rang de la forme, action propre a la finesse du constructeur.
Nous nous sommes opposés a la soumission de I'architecture au discours de la parole
et nous avons cherché le vocabulaire commun a toute réflexion critique du fétichisme
de la pensée, toujours prompte a se persuader quelle peut oublier I’étagement de ses
ordres d’édification.
C’st pourquoi en sachant que la puissance de I'intellect se mesure a sa capacité de
fabriquer des lieux, que le “logos” se pluralise dans I’'ordonnance d’un “topos”, nous
nous sommes proposés d’élaborer une résolution des “intentions de la pensée” en
choisissant de I’édifier dans les choses muettes.
Nous nous sommes apercus que le monde, étant toujours en position liminaire,
réclame I'implantation d’une architecture pour le compléter et I'achever; implanta-
tion qui serait capable de déclencher des vibrations qui en méme temps se soutiennent
et tiennent I’ceuvre dans son milieu.
C’est pourquoi le sens de nos constructions n’est jamais en position originaire, il est a
réaliser parmi les modulations d’un paysage ou des phénoménes d’une acoustique
plastique font leur propre monde en écho, en supplément, en “extra”.
Nous sommes persuadés que I’obligation de l'architecture de servir a quelque chose
naffaiblit pas sa dimension esthetique, mais quau contraire la progression de
I'architecture comme art vers I'ultimité de sa jouissance passe par le bon usage des
lieux ainsi que par la douce commodité d’un site.
C’est pourquoi, sachant que tout désintérét dans l'art n'est que refoulement, contrdlé
ou non des “masses d’intention”, nous avons privilégié ces intentions parce quelles
sont des programmes qui commandent les événements et rendent finalement possible
la “possession tranquille des choses”.
Nous avons constaté que si nos villes se dégradent sans cesse, cette situation est le
résultat d’'une méconnaissance du milieu qui ameéne a prétendre qu’il est possible
d’ignorer le paysage en le couvrant par une densification artificielle, produit de la
chimere des images.
C’est pourquoi la rareté discrete de nos architectures nous oblige a parfaire leur
édification et a raffiner I'achevement de leur usage; non pas pour quelles senferment
en elles-mémes, mais pour quelles puissent répandre les effets d’une acoustique
plastique dans un paysage a travers le libre arbitre d’une construction qui introduit le
ciel dans son ordre et qui est capable de sortir a tous les horizons.

Arnoldo RIVKIN
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BUREAU D’URBANISME

Le projet se caractérise par la sépara-
tion de la circulation des piétons eL des véhi-
cules en deux niveaux : les véhicules circulent
et stationnent au niveau inférieur, la place de
.I"Etoile étant réservée aux piétons au niveau
du parvis d"entrée du Centre Administratif de
la Ville et de la Communauté Urbaine.

Sur la place pourraient étre édifiés
un musée et un opéra, les batiments bordant Ila
place étant destinés a du commerce, des bureaux,
de [I1"habitat, un bureau d"accueil touristique.

s

Le Sud du terrain est réservé a des
espaces verts ; une passerelle piétonniere
assure la liaison entre la place de I17Etoile
et la rue de Lombardie cb6té Neudorf.

AGENCE D’URBANISME

le projet sT"organise autour d“une
place plantée, s"assurant par la méme une
grande souplesse de réalisation. Ce projet
est moins lié a un programme ; sa réalisa-
lion peut s"étaler sur une longue période

de t dps .

Dans un souci de clarification,
la continuité du contournement Sud et de
la route du Rhin est affirmée, soulignant
un front bat i, véritable fayade d"une
extension du centre (habitat , services,
commemes, bureaux).

le traitement de I1%axe : route
du Polygone - rue d"Austerlitz devient
essentiel pour les continuités Nord-Sud.
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AGENCE D’URBANISME

COMPOSITION GENERALE

Le projet s"organise sur une
vaste place orientée Nord-Sud,
gui répond a la place de la
Bourse. Elle est aménagée en
jardins, tres simplement :
arbres d"alignement, allées
sablées, et réservée aux
piétons. Elle symbolise Ila
jonction du nouveau quartier
et du centre ancien par-
dessus le canal que deux
échappées vers I1"Est et
1*"Ouest viennent rappeler.

Sa dimension est supérieure

a celle de 1la place de la
République. Face au décor
prestigieux de la Cathédrale
et des alignements de la
place de Lattre, elle distri-
bue 1les éléments majeurs de
la composition.

De la route de Colmar a la
vieille ville, au centre :
la maison Européenne des
Sciences et de 1la Culture
et la place de I1"Etoile.



BUREAU D’URBANISME

COMPOSITION GENERALE

La place de I1"Etoile, entiére-
ment piétonniéere, est délimitée par le
Centre Administratif de la Ville ut de
la Communauté Urbaine, par un possible
Hotel du Département et/ou de 1la Région,
un Musée, par des immeubles comprenant
des commerces, des bureaux, de 1"habi-
tat, des équipements touristiques. Une
colonnade a I1"échelle des piétons cerne
la place tout en transparence.

Des perspectives sont ména-
gées en direction de la ville et de la
cathédrale, une échappée ouvre sur la
place Dauphine ou le plan d"eau est
agrandi afin d"accueillir les bateaux
de croisiére rhénans.

Au Sud de la place sont
prévus de vastes espaces verts, une
passerelle piétonniere relie 1la place

de I1"Etoile a la rue de Lombardie et
Neudor f.

f"aménagement de ce secteur
est bien sir conditionné pur les
caractéristiques du futur contourne-
ment Sud



COMPOSITION GENERALE

PROJET DU BUREAU D'URBANISME DE LA
PROJET DE L'AGENCE D'URBANISME POUR

COMMUNAUTE URBAINE DE STRASBOURG. 1982
L'AGGLOMERATION STRASBOURGEOISE. 1982



Il - UC (BU) Strasbourg, le

Service de I"Urbanisme
et de la Construction

EM/CR

ETUDE D"JIN EMPLACEMENT POUR L"HOTEL DU DEPARTEMENT
- place de I"Etoile
- au Heyritz-Est
- rolte de Schirmeck

I Place de ITEtoile

a) Note techniaue

Dans le cadre des études sur les Fronts de Neudorf. 1"aménagement de
la place de 1"Etoile mérite de retenir I"attention.

La solution qui nous parait la plus prestigieuse pour cet aménagement
serait c"y prévoir 1"Hétel du Département qui pourrait constituer I"élément
central de la composition architecturale de I"ensemble de la place.

Cette solution, comme le démontre la maquette, bénéficierait des
avantages suivants :

- une bonne accessibilité
- une extension possible vers le Sud
- la disponibilité immédiate du terrain

La construction gagnerait a se faire au niveau définitif surélevé par
rapport au niveau existant.

En effet, I1"analyse du site montre que le terrain en question s"inscrit
dans un vaste carrefour :
- traversée par une véritable autoroute, la voie de contournement

Sud,

- emprisonnée a l"intérieur de deux axes routiers menant au coeur
de la ville par le pont de la Bourse et le pont d"Austerlitz,

- délimitée au Nord par le canal du Rhéne-au-Rhin,

- délimitée au Sud par un demi-giratoire sur lequel se greffent
1"avenue Jean-Jaures, la route du Polygone, la route du Rhin
et les alignements de la future rue de Lombardie,

C’est ainsi que se présente la place avec son complexe routier
sur lequel il s"agit de réaliser un aménagement accueillant



Bien que la voie de Contournement Sud traverse la place de 1"Etoile

en souterrain, il faut maintenir la voirie urbaine a niveau/ notamment le
barreau Est-Ouest.

La seule solution valable : prévoir 1"Hétel du Département a un

niveau supérieur afin d"échapper & toutes nuisances sonores.

Par ailleurs, cette solution placerait le niveau d"entrée de I"Hotel

du Département au méme niveau que celui du parvis du Centre Administratif de
la CUS.

Etant libérée de toute contrainte routiere a hauteur de ce parvis,
une composition architecturale de belle ordonnance est possible : le
batiment pourrait se situer dans I"axe médian des deux ponts traversant
le canal, parallelement a l"axe du Centre Administratif de la CHS. Une
telle implantation parait avoir le maximum d"avantages pour toute compo-
sition harmonieuse dans le site. De plus, cet emplacement était également

prévu par I"architecte HERRENSCHMITT dans sa proposition de pian masse.

b) Eléments du programme :

Il appartient bien sOt, au Département de fixer le moment venu ses

besoins exacts en surface et son programme. Un batiment pourrait se réaliser
en deux phases :

Les développements qui suivent sont donnés a titre d"illustration des
possibilités du site.

Une premiére tranche comprenant par exemple un batiment de neuf niveaux
d"environ 16 000 nf de surface hors oeuvre, avec une salle de délibérations
avec mezzanine pour public et presse (500 ), des salles de commissions et
de réunion, des bureaux du président, du directeur général, des vice-présidents,
des chefs de service avec leurs directions, des salons de réception, d"une
salle d"exposition, une bibliothéque-documentation et locaux annexes.

Par la suite, une extension d"environ 5 000 m2 hors-oeuvre est possible

au Sud de la premiére tranche. Le site se préte a toute autre répartition
entre les 2 tranches (réalisation unique, tranches autrement modulées...).

Sous réserve d"un examen du dossier, le moment venu, il conviendrait
de prévoir un parking de 500 emplacements environ, aménagé en souterrain et a
niveau.

c) Estimation sommaire :
Charge fonciere :

Etant donné que le batiment s"implantera en partie sur le passage
inférieur, il conviendrait de ne pas tenir compte de la surface en surplomb
sur ce passage.

La Surfprp dii terrain a affecter a cette opération se situerait aux

environs d"un hectare, soi
des terrains de cette zone
1"are :

100 x 100 000 10 Millions



Réseaux divers :
Assainissement :

Dans I*opération Contournement Sud je géplacement des réseaux a la
hauteur de la Place de I'Etoile est chifirg pour un montant de 4 millions
(prix TTC. 1ler janvier 1983).

En conséquence, le montant a imputer a 1"Hétel se résuirait a un
simple raccordement soit 150 000,- F environ quant au réseau d"eau 1
en est de méme. Le raccordement peut s"élever a 100 000 Frs.

Participation du Département a 1"équipement futur de la ZAC.

Le périmétre ZAC que nous proposons s"étend de la limite Ouest du
Heyntr jusqu"a la limite Est de la place de I"Etoile soit 35 ha.

Ce périmetre comprena des sec eurs a vocations diverses, 3 savoir -
espaces verts, surfaces a surbatir. surfaces déja surbaties.

Les aménagements lourds a prévoir concernant les zones de construction
représentent une surface de 10 ha environ.

En conséquence, la participation des constructeurs a ce futur aménage-
ment peut étre estimée a 18 000,— F/are (estimation SERS pour un terrain"
normal;. Suivant la qualité des prestations, ce prix peut s"échelonner
de 15 000,- et 18 000,— F Zare.

La participation du Département aux VRD s"éléverait donc a :
100 x 18 000 - 1,8 Millions.

Quant aux espaces verts de la surface totale, y compris le Heyritz,
peut étre estimée a une dizaine d"hectares, a répartir sur les 10 hectares
de la zone de contruction de la ZAC.

Le prix moyen d"aménagement de zones vertes est de 1"ordre de 200,- F/nf
environ, soit 20 000,— F/are.

La participation pouvant étre demandée au Département, s"éleverait a
100 X 20 000 = 2 Millions.

En conclusion, la charge fonciere avec la participation aux équipements

publics se monte a environ :

Colt du terrain nu 10 Millions
VRD 1,8 Millions
Espaces verts 2 Millions

TOTAL 13,8 Millions
Batiment :

En se basant sur le programme énoncé plus haut, une estimation sommaire
du batiment donne le montant suivant :

16 000 nfFx 6 000,— F/nf = 96 Millions T.T.C.
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