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REFLEXIONES EN TORNO AL USO DE EMBARCACIONES MONOXILAS EN AMBIENTES
BOSCOSOS LACUSTRES PRECORDILLERANOS ANDINOS, ZONA CENTRO-SUR DE CHILE

DIEGO CARABIAS A.', NICOLAS LIRA S.” Y LEONOR ADAN A

RESUMEN

El presente trabajo propone una reflexiéon en torno a las practicas de navegacion interior en los
ambientes boscosos de lagos subandinos del centro-sur de Chile. Se realiza una revision critica de los
antecedentes disponibles para estas tecnologias de transporte, y en particular, de las canoas monoxilas
indigenas, desde la arqueologia, la etnohistoria y la etnografia. Se analizan las implicancias teoricas del
uso de embarcaciones por parte de grupos Arcaicos y Alfareros continentales tomando como referencia
antecedentes propuestos en estudios historicos y arqueoldgicos, y se discute sobre la importancia relativa
y la profundidad temporal de estas practicas en el area de los lagos araucanos.

PALABRAS CLAVES: Tecnologia, embarcaciones, movilidad, rutas acuéticas, bosques templados.

THOUGHTS ON THE USE OF LOGBOATS IN ANDEAN PRECORDILLERAN
LAKE FOREST ENVIRONMENTS, CENTRAL-SOUTH CHILE

ABSTRACT

This paper proposes some thoughts on the use of watercraft on interior waters within the precordi-
lleran lake forest environments of central-south Chile. A critical revision of available information related to
water transport and indigenous logboats in particular is conducted from an archaeological, ethnohistorical
and ethnographical perspective. Theoretical implications regarding watercraft use by continental Archaic
and Ceramic period populations according to archaeological and historical proposals are analyzed, and
the relative importance and antiquity of these practices in the Araucanian Lake District is discussed.
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INTRODUCCION

Diversos investigadores han destacado la im-
portancia biogeografica de los cursos de agua en la
zona centro-sur de Chile como rutas naturales para los
transitos regionales, vias articuladoras de la movilidad
y la organizacion de los sistemas de asentamiento de
los grupos humanos (Cfr. Aldunate 1989; Dillehay
1990; Adan y Mera 1997; Garcia y Mera 2007).

En particular, José Bengoa (2003) ha planteado
la tesis que los grupos mapuche y sus antepasados
habrian establecido una sociedad riberefia en torno
a los cursos y cuerpos de agua de la zona centro-
sur, haciendo uso intensivo de embarcaciones,
para transformarse en tiempos histéricos en una
sociedad eminentemente ganadera. Esta propues-
ta, resulta estimulante e innovadora en el sentido
de que cuestiona poderosamente los fundamentos
de la etnologia clasica de los grupos indigenas del
extenso territorio mapuche-williche. Efectivamente,
la mirada histérica, y en alguna medida, también la
perspectiva arqueologica, han enfatizado el caracter
agricola, sedentario y ganadero del pueblo “araucano”
(Cfr. Cooper 1946, Steward y Faron 1959). Esta
mirada homogeneizadora y esencialista conlleva
una evidente subvaloracion de la amplia variabilidad
de formas de adaptacion y diversidad de recursos
de los ambientes de la cordillera, valles y costa que
justamente caracteriza tempranamente a los grupos
Arcaicos, Alfareros y Mapuche histéricos.

La escasa atencion prestada a las practicas
de navegacion interior o continental y al papel de
los cursos y cuerpos de agua como vias de trans-
porte, comunicacion e intercambio resulta rotunda
e indiscutible. El desconocimiento del tema alcanza
a tal grado que en la literatura se advierten proble-
mas graves. Como la idea de que el transporte en
embarcaciones en tiempos prehispéanicos era poco
relevante porque la mayoria de la poblacion indigena
habitaba en valles del interior donde existian escasos
rios navegables (Steward y Faron 1959: 277). O
la nocién de que las canoas monéxilas fueron un
elemento cultural externo introducido en el periodo
de contacto por los esparioles en el centro de Chile
(Edwards 1965: 54-58). Evidentemente, la valoracion
de los transportes prehistéricos se encuentra mediada
por las expectativas culturales de las cualidades que
debiera poseer una buena embarcacién, y en ese
sentido, los botes monoéxilos con frecuencia han

sido considerados funcional y tecnolégicamente de
segunda categoria (Nymoen 2008).

La idea de la cultura riberena propuesta por
Bengoa resulta sugerente y Util como motor de
nuevas hipétesis de trabajo, pero se mantiene en
el plano de formulaciones légicas, pero sin mayor
apoyo empirico. Desde la arqueologia por otra parte,
la estrecha relacion de las comunidades humanas
con los diversos ecosistemas boscosos regionales ha
sido sistematizada en dos formulaciones de utilidad
para la comprension de las practicas y técnicas de
navegacion en la zona centro-sur de Chile (Cfr.
Lira 2007; 2010). Para la zona de Chiloé y el seno
del Reloncavi, se ha propuesto el desarrollo de un
temprano nucleo de adpatacién maritima a partir
del Holoceno Medio (Rivas et al. 1999; Rivas y
Ocampo 2010). Los desarrollos particulares a este
nucleo septentrional tendrian como antecedente
una “tecnologia de la madera” originada en los
bosques del centro-sur y desplegada en un modelo
de transicion regional en ambientes de ecotono
bosque-mar, relacionado directamente con la na-
vegacion y la formacién de poblaciones canoeras
(Ocampo y Rivas 2004: 319). En el sector de los
lagos araucanos (Thomasson 1963), por otra par-
te, investigaciones efectuadas en torno al sistema
lacustre del Calafquén han documentado una larga
secuencia ocupacional con patrones tecnoldgicos y
de uso de recursos con fuerte continuidad temporal.
Entre éstos destacan una tecnologia litica expeditiva
con escasas piezas formatizadas, a diferencia de lo
que ocurre en otros ambientes regionales contem-
poraneamente, un aprovechamiento reiterado de
mamiferos de pequefio y mediano tamaro propios
de estos bosques, y una industria 6sea singular y
reiterada. Tales caracteristicas, identificables en
ocupaciones arcaicas, son integradas por pobla-
ciones que incorporan las innovaciones alfareras
tempranamente, participando de una Tradicion
Arqueolbgica de Bosques Templados, que evidencia
una estrategia ocupacional en estrecha relacién y
conocimiento de los sistemas boscosos (Adan et al.
2004; Adén et al. 2005; Adan et al. 2010),

En los Gltimos afnos este equipo de trabajo
ha desarrollado un enfoque interdisciplinario de
investigacion que, entre otras cosas, ha posibilitado
la sistematizacion de los hallazgos aislados de canoas
monoxilas en el centro-sur (Lira 2007, 2008-2009),
el trabajo etnografico y etnoarqueolégico con las
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comunidades de estos territorios lacustres (Godoy
2009; Godoy y Lira 2007) y el estudio de estas
evidencias en su contexto arqueoldgico a través de la
incorporacion de técnicas de arqueologia subacuética
(Carabias et al. 2005, 2007a, 2010).

En el presente trabajo se propone una siste-
matizacion y evaluacion critica de los antecedentes
del uso de tecnologias de transporte acuético en
el distrito de los lagos Araucanos a partir de tres
lineas de evidencia independientes, la arqueologia,
la etnohistoria y la etnografia. El anélisis se concen-
tra especificamente en las canoas monéxilas, por
representar el tipo de embarcacion indigena mas
recurrente a nivel de hallazgos arqueolégicos en
el area de estudio. Una vez completada esa etapa
se procede a discutir la profundidad temporal y a
evaluar la importancia relativa que estas préacticas de
navegacion interior pudieron tener entre las pobla-
ciones Arcaicas y Alfareras de los lagos Araucanos.

MARCO BIOGEOGRAFICO

La seccion cordillerana del territorio ubicado
entre el rio Bio-Bio vy el seno de Reloncavi, en la
zona centro-sur de Chile, se caracteriza, entre otros
aspectos biogeogréficos, por la presencia de un
conjunto de lagos de origen glaciar (Mercer 1972)
o lagos Araucanos (Thomasson 1963), volcanes,
muchos de ellos activos y con un importante registro
de actividad (Moreno 1990; Riffo 1984), distintas
formaciones del bosque templado (Armesto et al.
1996) y pasos cordilleranos que permiten un im-
portante contacto con la vertiente oriental andina.

En el sector piemontano y cordillerano andino,
las potentes glaciaciones de fines del Pleistoceno
produjeron un fuerte sobreexcavamiento, que pos-
teriormente fue ocupado por aguas de fusion, las
que se encontraron con un cordén morrénico que
actudé como muro de represamiento, originando las
cuencas lacustres de los lagos andinos de mayor
extensién en Chile (Subiabre y Rojas 1994). Las
cuencas se orientan de este a oeste y acumulan las
aguas de sus afluentes, aumentando sus caudales
en otofio e invierno debido a las precipitaciones
estacionales (Soto y Campos 1996). Como ocurre
con la mayor parte de los lagos del Sur de Chile, de
origen glacial o tecténico glacial, ellos alcanzaron sus
niveles y morfologia actual entre 10.000 y 12.000
anos AP (Mercer 1972).

Desde una perspectiva estructural y evolutiva,
la seccién cordillerana de la zona centro-sur puede
ser entendida como glacio-volcanica. Desde fines del
Pleistoceno practicamente toda la cordillera estuvo
cubierta por la grandes masas glaciares, las que
primero modelaron el area formando los principales
valles, lagos y lagunas andinas. Posteriormente,
durante el Holoceno, seria la incesante actividad
volcanica, presente hasta nuestros dias, la que ha
terminado por definir y modelar el ambiente (Riffo
1984; Gardeweg et al. 1990). Producto del factor
volcénico, se debe entender esta regién como
“tremendamente dinamica”, puesto que no es sélo
la actividad eruptiva la que estd constantemente
modificando el paisaje, ya sea mediante la emision
de coladas que queman y abren sectores de bosque,
cambiando y creando cursos de agua, la formacion
de lahares, o lluvias de ceniza que cubren grandes
extensiones areales, sino también por la presencia
de “volcanes dormidos”, como aquéllos proximos
a la costa sur del lago Caburgua, que actualmente
corresponden a cerros de mediana altura totalmente
cubiertos de vegetacion y a los que “se les ha con-
siderado de una edad que no va més alla de los 5
mil afios, pues no muestran evidencias de erosion
glacial” (Riffo 1984: 15).

La sistematizacion en secciones biogeograficas
de la zona centro-sur propuesta por Aldunate (1989),
fundamentalmente sobre la base de los recursos
vegetacionales (Cfr. Gajardo 1994), reconoce un
sector septentrional, el que sobre los 900 m presenta
bosques de araucaria, destacables por sus frutos
de alto valor alimenticio, un sector meridional, en
cuya precordillera las araucarias son remplazadas
por bosques de lenga, v un sector oriental que com-
prende a la precordillera y pampas argentinas del
norte y centro de la Provincia del Neuquén (Aldunate
1989: 330-332).

En términos vegetacionales, el sector sep-
tentrional se caracteriza por el Bosque caducifolio
alto-andino con araucaria: dado por la asociacién
de bosque de araucaria (Araucaria araucana) y len-
ga (Nothofagus pumilio), que se distribuye por las
laderas altas y cumbres de los macizos cordilleranos,
asociado a los sustratos de origen volcéanico (Cfr.
Donoso 1993: 84). El sector meridional, en cambio,
estaria definido por la presencia del Bosque cadu-
cifolio mixto de la Cordillera de los Andes: dado
por la asociaciéon de bosque de rauli (Nothofagus
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alpina) y coihue (Nothofagus dombeyi) y del Bosque
Laurifolio de los Lagos, el que se da especialmente
asociado al &mbito de lagos de piedmont de origen
glaciar y en donde domina el ulmo (Eucryphia
cordifolia), la tepa (Laurelia philippiana) y tineo
(Weinmannia trichosperma) (Armesto et al. 1996:
71, 76). Estas distinciones vegetacionales podrian
tener un correlato faunistico, aunque hasta ahora
sblo se conoce la situacion en algunos transectos
del bosque templado (Cfr. Murtia 1995).

En el sector septentrional, la Cordillera de Los
Andes comienza a descender notablemente en altura,
exhibiendo pasos por bajo los 1.000 msnm, los que
pueden ser utilizados durante todo afio. En el sector
meridional la cordillera se presenta atin mas baja que
en el sector anterior, ofreciendo innumerables pasos
hacia el oriente que pueden ser empleados incluso
durante el invierno, algunos con alturas inferiores a

los 700 msnm (Aldunate 1989: 331 - 332).

EVIDENCIAS ETNOHISTORICAS Y )
ETNOGRAFICAS DE CANOAS MONOXILAS
EN LA ZONA CENTRO-SUR

Las fuentes documentales del periodo de
contacto ofrecen abundantes referencias a los ti-
pos de embarcaciones y practicas de navegaciéon
indigenas en el Centro - Sur de Chile. Aunque se
da cuenta de una importante variabilidad de tipos
y materiales (Cfr. Edwards 1965; Lothrop 1932),
uno de los principales son las canoas monéxilas.
Al respecto, las obras de los cronistas del siglo XVI
(Gongora Marmolejo 1862; Marino de Lobera 1865;
Vivar 1966) e historiadores del siglo XVII (Diego de
Rosales 1877-1878) destacan principalmente las
aplicaciones estratégico — militares de estos medios
de transporte en los conflictos hispano-indigenas.
Con posterioridad, particularmente durante el siglo
XIX, los viajes cientificos, hidrogréficos, de explora-
cién y comercio registraran la persistencia temporal
de estas tecnologias en periodos republicanos (Cfr.
Fonck 1900; Juliet 1874; Philippi 1865; Treutler
1861, 1958; Vidal Gormaz 1867, 1879).

En los lagos Araucanos, especificamente,
existian diversos tipos de embarcaciones indigenas en
funcionamiento. En el siglo XVI, el lago Villarrica era
navegado por canoas (Vivar 1966: 157). En el siglo
XVII, los serranos indios pewenches de la Villarrica
navegaban las aguas del lago Epulafquén, en el actual

territorio de la Provincia de Neuquén, Argentina, en
balsas y canoas; mientras que los grupos pewenches
que habitaban mas al sur, junto al lago Nahuelhuapi,
actual Provincia de Rio Negro, y otros cuerpos de
agua cordilleranos inmediatos a Chiloé utilizaban
dalcas o piraguas (Diego de Rosales 1877-1878,
Vol. I: 176). En lago Ranco se empleaban canoas en
el siglo XVI (Marifio de Lobera 1865: 402) y XVII
(Diego de Rosales 1877-1878, Vol. I: 255). Para el
cruce del lago Llanquihue los esparioles utilizaban
canoas en el siglo XVI (Géngora Marmolejo 1862:
30), pero ya durante el XVII era navegado en pira-
guas tanto por los esparioles como por los indios
de Pura-aylla en sus incursiones militares (Gongora
Marmolejo 1862: 30).

La tradicion oral también puede ser considera-
da una importante linea de evidencia independiente
para la investigacion arqueolégica de embarcaciones
prehistéricas (Deweese 2007). Aunque las canoas
monoéxilas de la zona Centro- Sur en gran medida
han desparecido, atn son utilizadas por grupos
mapuche lafkenches en la zona costera del lago
Budi, en la Araucania, y en el extremo sur de la
[sla Grande de Chiloé, por comunidades mapuche
williches en el estuario del rio Yaldad. En la zona
precordillerana de los lagos Calafquén, Villarrica y
Caburga recientes investigaciones etnogréficas y
etnoarqueoldgicas entre poblaciones pewenches han
permitido la recuperacién de valiosa informacion sobre
las practicas de fabricacion y utilizacion de canoas,
wampos o “canogas’ como aqui son denominadas. A
partir de la tradicién oral diversos aspectos como la
seleccion de maderas, herramientas y técnicas para
la fabricacién de las canoas, circuitos de navegacion,
localizacion de puertos, organizacién colectiva y
sistemas de comunicacion han sido documentados
(Godoy 2005, 2009; Godoy y Lira 2007).

La persistencia temporal en el uso de estos
medios tradicionales parece variar sustancialmente
de una cuenca lacustre a otra; mientras en el lago
Calafquén la memoria oral mantiene vigente infor-
macion sobre el uso de estos transportes, en el lago
Villarrica practicamente ha sido imposible reportar
datos etnograficos. En el Calafquén las fuentes orales
coinciden en que las canoas monéxilas se mantuvieron
en uso hasta mediados de siglo XX cuando fueron
remplazadas por botes de madera de disefio europeo
(Godoy 2005). Aunque los testimonios atribuyen el
reemplazo al arribo de aserraderos en coincidencia
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con la situacién que explicaria la desaparicion de
estas embarcaciones entre 1880 y 1900 en el lago
Nahuelhuapi (Fernandez 1978: 49), lo més probable
es que otros factores deban ser considerados. En el
lago Villarrica el primer servicio regular de navegacion
a vapor se estableci6 hacia 1886 para conectar los
asentamientos militares de Villarrica y Pucon. En
Panguipulli, inmediatamente al sur, la prohibicién de
navegacion en canoas y la destruccion sistemaética de
las embarcaciones indigenas fue impuesta en 1904
por la primera compariia maderera que establecio
un circuito de navegacion a vapor entre Panguipulli
v Chosuenco (Diaz Meza 1907). Eventos similares de
destruccion masiva de canoas indigenas se habrian
registrado en el lago Ranco en la década de 1930
al ponerse en servicio sistemas de navegaciéon de
vapores (Bengoa 2003: 75).

Las fuentes orales del Calafquén destacan
la importancia de las canoas en tiempos historicos
tardios —cuando atin no existian caminos de circun-
valacion terrestre- como sistemas de comunicacion y
transporte entre localidades ribererias del lago como
Pucura, Tralahuapi y Conaripe, el traslado de per-
sonas y bienes como parte de un sistema tradicional
de visitas periddicas entre parientes e intercambios
materiales (Godoy 2005), en forma coincidente con
lo propuesto por Bengoa (2003:79 - 86).

Mas aun, los testimonios etnogréaficos aportan
datos especificos sobre sistemas de comunicacién a
larga distancia mediante sefiales visuales y sonoras
entre comunidades riberefias de la misma cuenca
lacustre para enfrentar en forma organizada situa-
ciones de emergencia. Mediante sefiales de humo
con fogatas en lugares predefinidos e instrumentos
sonoros como el kiill-kiill (corneta fabricada de cuerno
de vacuno) se solicitaba de una localidad a otra el
envio de canoas que estaban a cargo de personas
especificas dentro de la comunidad (Godoy 2009:
15 - 16). En el sector de Putue, en el curso alto del
rio Toltén, identificado como un lugar tradicional
de cruce mediante canoas la comunidad también
destaca el uso de este instrumento para solicitar
apoyo militar entre ambas riberas (Bustamante et
al. 2005). Resulta relevante notar que esta informa-
ci6n oral actual es notablemente consistente con la
aportada por fuentes etnohistéricas que describen
enfrentamientos hispano-indigenas para la zona
costena del lago Budi en el siglo XVI, donde se
describe el uso de senales de humo y cornetas para

la convocatoria de canoas (Rosales 1877-1878, Vol.
II: 22 -23).

Lo anteriormente expuesto refuerza la tesis de
que estos mecanismos forman parte integral de los
sistemas de adaptacion cultural de estas poblaciones,
en forma transversal desde los ambientes lacustres
costeros a los cordilleranos del Centro - Sur de Chile
y probablemente méas allad de Los Andes, hacia el
territorio lacustre de Patagonia Septentrional en
Argentina.

Fabricacién

Existe escasa informacién etnohistérica dis-
ponible sobre los procesos de construccion de las
canoas monoxilas del Centro - Sur. Probablemente
la descripcion mas detallada la ofrezca el jesuita
Diego de Rosales en 1678:

La otra embarcacion muy usada en este
reyno es de canoas: derriban un arbol gruesso vy
alto, desvastan el tronco o plan que ha de servir
de quilla, caban el corazon hasta dexar el plan
de cuatro dedos de grueso y los costados poco
mas de dos, v acomodan el glieco para buque,
la extremidad mas delgada para proa, v la mas
gruesa para popa [...] (Rosales 1877, Vol. I: 173-14)

Los datos aportados por el autor de la Historia
del Reino de Chile, Flandes Indiano apuntan a un
trabajo de la madera realizado con instrumentos
basicos vy técnicas de aplicacion del fuego, un pro-
ceso lento y trabajoso, que, no obstante, permitia
resultados satisfactorios:

No son en Chile los arboles tan gruesos, ni
tienen los indios instrumentos con que labrar los
palos que no alcanzan, sino un toqui o una azuelilla
del tamano de un formon que la encaban como
martillo, v con su flema van cabando un arbol
gruesso, gastando mucha chicha en tres tiempos,
uno al cortar el arbol, otro al desvdstarle v otro al
concabarle, y otro gasto v fiesta al echarla al agua.
Y antes que tuviesen instrumentos de ierro, y los
que oy no los tienen en las provincias cercanas
al Estrecho de Magallanes, hazenlas canoas con
gran trabaxo vy caban un arbol muy gruesso con
fuego, vy con unas conchas del mar le van raiendo,
aplicando el fuego moderadamente al rededor
del arbol, atendiendo a que no gaste sino aquella
parte necesaria para derribarle, y con lentas llamas
le trozan, sucediendo las conchas, que ni tienen
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mas achas ni azuelas para descortezarle, pulirle
v darle la perfeccion. Y con el mismo trabaxo y
faltas de herramientas abren el buque, quemando
a pausas el corazon del arbol y raspando con las
conchas lo que labra el fuego; v aunque tarde y
espaciosamente, vienen a sacar su embarcacion
tan bien labrada como si tubieran los instrumentos
necesarios; v hazen mas que nuestros artifices,
pues sin instrumentos obran a fuerza de industria
v de paciencia lo que ellos con ayuda de azerados
instrumentos. (Rosales 1877-78, Vol. I: 174).

Rosales identifica las herramientas de trabajo
con un toki o una azuela pequeria del tamaro de un
formén enmangada como martillo. En el Chiloé de
la segunda mitad del siglo XVIII, el hacha de piedra
utilizada para fabricar embarcaciones se denomi-
naba cachalcura (Guiell 1982: 235). En la zona del
Calafquen, las fuentes etnograficas actuales sefialan
que entre las herramientas utilizadas para excavar
troncos -hacha, azuela, gubia, cufias- también figura
una azuela de mano denominada maichiwe (Godoy
2005; Godoy y Lira 2007).

A pesar del reemplazo del instrumental litico
por herramientas de hierro en periodos de postcon-
tacto, el proceso de fabricacion de estos medios de
transporte aparentemente continué manteniendo un
caracter marcadamente conservador, sin mayores
innovaciones tecnoldgicas. Ya en la segunda mitad
del siglo XIX, en sus viajes de exploracion de los
lagos Lacar y Nahuelhuapi, Cox sefiala que en el
Sur de Chile los pobres fabrican sus canoas ahue-
cando troncos de coihue, simplemente con fuego
v herramientas muy imperfectas (Cox 1863: 32).
En su exploracién del rio Bueno y lago Ranco en
1877, Sefioret recalca que las canoas empleadas por
los indigenas son de una sola pieza y toscamente
labradas (Senoret 1878: 36).

La referencia anterior de Rosales al considera-
ble gasto de chicha y fiesta que se realizaba durante
las fases de construccion, al talar el arbol, desbastar
y ahuecar el tronco, v, finalmente, lanzar la canoa
al agua, resulta especialmente trascendente porque
pone de manifiesto que la fabricacién, asi como la
utilizacion, de las embarcaciones es una actividad
eminentemente colectiva y socialmente relevante.
Etnograficamente se halla documentado que desde
las primeras etapas del proceso de construcciéon
de las embarcaciones monoxilas, que involucran la
seleccion y talado del arbol en el bosque, existen

acciones rituales, mégicas y simbélicas asociadas

(Arnold 1995; Guerrero 2006).
Funciones

Las canoas monoxilas eran utilizadas princi-
palmente para el cruce o vadeo de rios y lagos, y el
transporte de personas y productos en general a lo
largo de los extensos sistemas de comunicaciéon que
conforman las principales hoyas hidricas de la zona
Centro - Sur. Con anterioridad a 1584, Géngora
Marmolejo describia las canoas indigenas de la
zona del Bio — Bio como unos maderos grandes
cavados por de dentro a manera de artesa, v en
aquel hueco que en si tienen pasan los rios por
grandes que sean (Gongora Marmolejo 1862: 50).

Evidentemente, las canoas cumplian una
importante funcién para las actividades de pesca,
caza y recoleccion en diferentes ambientes, fluviales,
lacustres y marinos. En el siglo XVII, los indios de la
Imperial las utilizaban para la abundante pesca de
la corvina, especie que se captura por lo regular en
zona de rompientes (Rosales 1877-78, Vol. [: 174).
En la costa del rio Bueno, estas embarcaciones eran
empleadas para acceder desde el interior por el rio al
mar y realizar actividades pedestres de recoleccion de
algas y mariscos en la playa (Phillipi 1865: 37). Las
canoas excavadas en un solo tronco se utilizaban para
la pesca y calado de redes en el rio Mehuin (Vidal
Gormaz 1879: 167, 172). También se empleaban
para la recoleccién de huevos de péajaros durante el
verano en las islas de lagos precordilleranos como
el Calafquen (Treutler 1861: 141).

Particular importancia parecen haber des-
empefiado las canoas para el traslado de productos
para su intercambio. Desde el momento de contacto,
las crénicas destacan el intenso movimiento de em-
barcaciones a lo largo del complejo sistema fluvial
del estuario del rio Valdivia:

Es tambien de grande recreacion el ver
muchos brazos de rios que vienen corriendo de
diversas partes v llegan a la ciudad: que aunque
son pequenos todavia andan a placer las canoas
por ellos, lo cual es la causa de que esté la ciudad
mui bien servida, y proveida, porque en las canoas
traen los indios todo lo necesario, como es yerba,
lena, y muchos mantenimientos; y no menos deleite
en ver entrar tantas canoas por aquellos rios hasta
llegar a las casas (Marifio de Lobera 1865: 139).
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Este sistema de intercambio a larga distancia
por navegacion fluvial se mantendra en el tiempo.
En 1643 los buques de la expediciéon holandesa
de Brouwer intercambian ganado, chicha y otros
productos con los habitantes de Valdivia, quienes
se acercaban en grupos de cerca de treinta embar-
caciones (Medina 1928: 110, 113). Los mismos
holandeses nos legan una hermosa planta de la
ciudad de Valdivia donde grafican las embarcaciones
indigenas cursando el rio, también ocupado por
embarcaciones mayores de los europeos (Guarda
1994: 20-21). Hacia 1678 cada semana entraban
por el rio cien canoas cargadas de pescado, frutos
de la tierra y legumbres (Rosales, 1877-78, Vol. II:
464). A fines del siglo XVIII, tanto indios como es-
pafioles se comunicaban regularmente con Valdivia
mediante canoas procedentes de diez leguas (~55
km) y mas de distancia (Gonzélez de Agtieros 1791:
31). A mediados del siglo XIX, todavia una inmensa
cantidad de botes y canoas subian y bajaban por el
rio, transportando los productos que los pobladores
de las cercanias llevaban a la ciudad y al puerto de
Corral; aprovechando la temporada favorable grupos
de indigenas se congregaban en el embarcadero para
intercambiar vacunos y caballos por otros productos
(Treutler 1958: 346).

Las canoas monoxilas también cumplieron
una destacada funcién en aplicaciones estratégico
— militares y de exploracién, principalmente durante
el periodo de las guerras de Conquista. Las fuentes
tempranas revelan que son empleadas en forma
organizada y eficiente por los grupos indigenas
para evitar y repeler los avances hispanos, realizar
aprovisionamientos logisticos de alimentos y llevar
adelante acciones ofensivas. Son incorporadas tem-
pranamente por los propios esparioles quienes las
emplean para el primer reconocimiento del puerto
de Valdivia, Corral y las exploraciones del lago
Llanquihue (Géngora Marmolejo 1862: 30; Vivar
1966: 158). En los primeros afios de la Conquista
se describen importantes enfrentamientos navales y
terrestres hispano-indigenas en el lago Budi (Vivar
1966: 185 - 188). Para el alzamiento de 1580, los
indios rebelados a las orillas del lago Ranco recibian
suministros a través del rio que conectaba con el
valle de Maque (Maihue) (Marifio de Lobera 1865:
344), probablemente el rio Calcurrupe, que en un
recorrido de 16 km conecta los lagos Maihue y
Ranco. Grandes canoas con mujeres y hombres a

bordo servian para aprovisionar de alimentos a los
fuertes indigenas rebelados en el lago Ranco v la
captura de 15 de ellas era estimada de gran impor-
tancia por Pedro de Valdivia por ser considerados
los instrumentos que eran sus piés y manos (Marifio
de Lobera 1865: 402).

Para el siglo XVII se describe un gran enfren-
tamiento naval en las aguas del lago Epulafquén,
en la vertiente oriental, entre canoas indigenas y
balsas construidas por los espafioles, como parte
del maléon de Challupén liderado por Luis Ponce de
Leodn (Rosales 1877-78, Vol. III: 394 — 397). En el
mismo periodo se utilizaban piraguas por parte de
los esparioles e indios amigos de Chiloé para ma-
loquear a los indios rebelados del lago Nahuelhuapi
(Rosales 1877-78, Vol. I. 257).

Las canoas monoxilas estaban bien adaptadas
para las condiciones de navegacion en los rios y lagos
de la zona Centro - Sur de Chile. Navegar en rios
veloces y caudalosos implica choques inevitables con
obstaculos como troncos sumergidos y rocas, por
lo que estas embarcaciones se caracterizaban por
cascos so6lidos, robustos y resistentes. Esto mismo
las hacia pesadas y poco apropiadas para técnicas
de “porteo” o arrastre entre cuerpos y cursos de
agua. En 1554 Pedro de Villagran tardé dos dias
en llevar canoas por un tramo de media legua
(~2,75 km) entre el mar y el rio que desaguaba el
lago Budi a causa de las llevar arrastrando y haber
poca gente que las llevase (Vivar 1966: 186). De
todos modos, en el siglo XIX los “bongos” atin eran
considerados los mejores medios para la exploracion
de los grandes sistemas hidricos como el rio Maullin
porque aunque eran pesados de impulsar, también
retrocedian por la corriente con lentitud (Juliet 1874:
249). Entre las principales desventajas se sefiala que
eran inestables (Giiell 1982: 233; Rosales 1877-78,
Vol. I: 174), aunque fuentes etnograficas especifican
que su condicién de inestabilidad era s6lo mientras
se hallaban detenidas y se ganaba equilibrio en
movimiento (Godoy 2005).

Las fuentes etnohistoricas permiten identi-
ficar algunas técnicas de navegacion particulares
al area de estudio que pueden identificarse como
rasgos culturales. Quizas la principal sea la practica
de “singar”, remar impulsando y gobernando la
embarcacion sentado a popa. Segun Rosales, el
que gobierna con una pala que llaman canalete,
v quando es grande sirven otros dos de remeros a
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Fig. 1. Canoa monoxila en uso durante
la segunda mitad del siglo XIX.
[Fuente: Valck, 1870. Coleccién particular Alvaro Beza]

los lados vy reman en pié sin estribar en el bordo
de la canoa, con que la trahen tan ligera que ape-
nas toca el agua (Rosales 1877-78, Vol. I: 174). En
Chiloé, los remos de estas canoas son cortos, que
mas parecen palas que remos (Giiell 1982: 233).
En una imagen tomada por el fotoégrafo E. Valck de
Valdivia hacia 1870 se advierte una canoa monéxila
orillada con seis tripulantes, con dos remeros hacia
proa y uno a popa, de pie y con remos de diferente
longitud (Lira 2008-2009: 117 - Fig. 5). Aparte del
Sur de Chile, la técnica indigena de bogar de pie
s6lo estaria documentada en las costas del Pacifico
de Sudamérica para Perti, aunque en la costa at-
lantica resultaba frecuente en el litoral de Brasil y
Uruguay y en el rio Parand; los grupos indigenas
del interior de Sudameérica aunque impulsan de pie
sus embarcaciones con pértigas mayoritariamente
reman en posicion sentada (Lothrop 1932: 232).
En la primera fotografia de una secuencia
captada por R. Knitell en Puerto Nuevo en el lago
Ranco hacia 1934 - 1936, es posible observar una
canoa monoxila navegando con tres ocupantes,
un hombre sentado a popa sobre la regala y dos
mujeres en su interior de la banda opuesta, encu-
clillas hacia proa, lo que asegura una distribucién
equilibrada del peso (Lira 2008-2009: 113 - Fig. 1).
El hombre, quien sirga la embarcacion, fija el remo
armado en un retén o pieza de madera en forma de
horquilla que se fija al espejo 0 mamparo posterior
de la canoa. En cada regala es posible advertir una
horquilla de madera desempefiando la funcién de
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Fig.2. Canoa monoxila navegando en el lago
Ranco durante la primera mitad del siglo XX.
[Fuente: Archivo Fotogréfico Direccion
Museolégica Universidad Austral de Chile]

chumacera para el remo (Lira 2008-2009: 115 -
Fig. 3). Esto resulta relevante porque demuestra la
incorporacién de una modalidad de boga europea
en tiempos historicos tardios, sin prescindir de
técnicas indigenas tradicionales para impulsar las
embarcaciones monoxilas.

La navegacion rio arriba o contra la corriente
podia ser efectuada siguiendo los tramos donde la
velocidad del agua es menos intensa, con frecuencia
alo largo de las orillas. En casos de rios correntosos,
los indigenas de Osorno empleaban para remon-
tarlos herramientas especiales de madera de luma
endurecidas al fuego denominadas “choques” y
“horquetas”, que servian para tomarse de las ramas
de los arboles de las riberas. Esta operacion, aunque
aparentemente sencilla, resultaba extremadamente
riesgosa y denotaba el manejo de técnicas de navega-
cién especializadas (Bengoa 2003: 76). En tiempos
poshispanicos resulta frecuente la técnica de “sirgar”
o llevar a la sirga una embarcacion, es decir, remolcar
desde tierra tirando mediante personas y/o caballos
(Fernandez 1997: 53-54).

En las fuentes documentales no se menciona
el empleo de propulsiéon a velas para las canoas
monoéxilas, aspecto que contrasta con su empleo
esporadico en las canoas de tablones o dalcas,
aunque ésta tampoco parece haber tenido un origen
prehispanico. Aunque Braicovich (2004: 97-98)
consigna el uso de vela y balancines estabilizadores
en una canoa monoxila por parte de una familia
mapuche tardiamente en el lago Lacar en 1910,
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estos elementos probablemente han sido incorpo-
raciones occidentales.

Probablemente uno de los principales riesgos
para la navegacion interior son las fuertes condicio-
nes de oleaje que se pueden generar por efecto del
viento en las extensas superficies de los lagos cos-
tefios y cordilleranos (Cfr. Marifio de Lobera 1865:
403; Rosales 1877-78, Vol. I. 254; Vivar 1966:
187). Particularmente violento resulta el “puelche”
o “puihua”, viento célido y seco procedente de la
cordillera que sopla en forma excepcional y suele
perdurar varios dias. La ola corta rizada que se forma
en los lagos por el menor peso especifico resultaba
extremadamente peligrosa para las embarcaciones
menores y el “puihua” era temido por los indigenas
del lago Ranco (Senoret 1878: 37). Si se levantaba
repentinamente un “puelche” se buscaba refugio
en la playa méas cercana. Treutler sefiala que en el
lago Calafquén los indigenas hacian “pagos” con
aguardiente y harina, ofrendas para agradecer el
arribo a salvo tras un violento “puelche” (Treutler
1861: 145).

Capacidades

A partir de las evidencias etnohistoricas, es
posible realizar una célculo estimado de las capaci-
dad de carga de las canoas indigenas. Las fuentes
documentales indican que existia una variedad rela-
tivamente amplia de tamario, lo que probablemente
se relacionaba con aspectos como el ambiente geo-
gréafico, funcionalidad, disponibilidad de materiales,
entre otros factores.

Las canoas empleadas por los esparioles en
1581 para combatir a los indios rebeldes del lago
Ranco permitian embarcar més de seis hombres
(Marifio de Lobera 1865: 403) v las utilizadas para
reducir a los indigenas del lago Budi, ocho hombres,
incluyendo a cuatro indios remeros (Rosales 1877-
78, Vol. II: 22). Rosales sefiala que son moderadas
y distintas de las de Brasil y Colombia, que pueden
transportar a 200 hombres, siendo la de mayor
envergadura una observada en el rio Toltén con
capacidad para 30 personas (Rosales 1877-78, Vol.
[: 174). Treutler afirma que las canoas monoxilas de
la zona del Calle — Calle tenian con frecuencia capa-
cidad para 100 quintales (~ 4600 kg) y espacio para
12 o mas personas, pero que igualmente existian
muchas de menor tamario apropiadas para sélo un

ocupante (Treutler 1958: 305). Seforet destaca que
en las aguas del lago Ranco existian de inmensas
proporciones, observando una donde cabian con
comodidad tres o cuatro animales vacunos y seis a
ocho personas (Serioret 1878: 36). Para el traslado
de cargas pesadas o elementos voluminosos se po-
dia aumentar la flotabilidad v la superficie, uniendo
paralelamente dos o méas canoas entre si en forma
de catamaran (Fonck 1900, Vol. II: 17).

En sintesis, el registro escrito permite concluir
que las canoas monoéxilas representaban medios de
transporte que podian transportar pesos considera-
bles, aunque significativamente menores que otras
embarcaciones indigenas como las dalcas de Chiloé.
Los datos etnohistéricos describen con regularidad
el traslado de cargamentos y personas estimados
entre aproximadamente 500 6 750 kg y mas de
dos toneladas, pudiendo alcanzar excepcionalmente
pesos de hasta cuatro v media toneladas.

EVIDENCIAS ARQUEOLOGICAS
DE NAVEGACION INTERIOR EN
LA ZONA CENTRO-SUR

El estudio de las evidencias directas de na-
vegacion prehistérica —los restos materiales de las
embarcaciones- se encuentra fuertemente compleji-
zado por la conservacion en el tiempo de materiales
organicos que no resultan frecuentes en el registro
arqueoldgico. No obstante, en los Gltimos afios, el
descenso del nivel los cursos de agua localizados entre
la costa y la cordillera en la zona Centro - Sur de
Chile, por efecto de una disminucion en las precipi-
taciones ha dado origen al hallazgo fortuito de varios
restos de embarcaciones de tradicion prehispanica.
En 1996 en el lago Lanalhue, Regién del Bio-Bio, se
recuperaron los restos de una embarcacién monoxila,
los que, no obstante ser extraidos sin mediar una
metodologia cientifica fueron posteriormente objeto
de un tratamiento de conservaciéon con polietilen-
glicol (PEG) con la asesoria del Centro Nacional de
Conservacion y Restauracion (CNCR) (Bahamondez
y Valenzuela 2001); actualmente se encuentran
en el Museo Mapuche de Cariete. En el verano de
1999, los restos de otra canoa monoxila habrian
sido descubiertos y extraidos por buzos desde otro
lago costero un poco mas al sur, el lago Lleulleu,
v donados al Museo Stom de Chiguayante. Otro
hallazgo de embarcaciones monoxilas se habrian
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Fig. 3. Area de estudio y representacion de los hallazgos de embarcaciones
de tradiciéon indigena registradas en la zona Centro - Sur.

registrado en 2004 en las riberas del rio Maullin,
desde donde también se rescaté6 una monoéxila.
Ademas, con anterioridad se conocia la existencia
de una pieza de este tipo en el Museo Regional de
la Araucania en Temuco, aparentemente procedente
de la laguna La Flor, préoxima al lago Caburga, la
que por afos constituyd un atractivo fundamental
de la muestra. En el verano de 2005, buceadores
recuperaron otra canoa de las aguas del rio Trancura,
en las cercanias de Pucén. Aparte de estos y otros
hallazgos de embarcaciones monéxilas, en 1996

un fuerte descenso en el nivel de las aguas del lago
Chapo dej6é al descubierto los fragmentos de una
dalca o canoa de tablones cosidos, los que fueron
recuperados y actualmente se conservan en el Museo
Juan Pablo II de Puerto Montt, siendo analizados
arqueoldgicamente por nuestro equipo y fechados
mediante “C convencional en 460 + 70 AP (Beta
207295) (Carabias et al. 2007b)

En el marco de un proyecto anterior
(FONDECYT 1040326), uno de nosotros realizd
un trabajo de sistematizacion, documentacion y
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Fig. 4. Trabajos arqueoldgicos subacuéticos de
documentacion de la Canoa N° 1 del sitio “Dos
Canoas”, en la localidad de Pucura, lago Calafquén.

analisis de seis canoas monoxilas correspondientes a
hallazgos aislados, descontextualizados y depositados
en museos publicos y privados del &rea. Ademas de
la documentacién de los atributos morfologicos e
identificacion taxonémica se obtuvieron fechados
radiocarbénicos para tres de ellas (Lira 2007).

En el marco del mismo proyecto mediante
la aplicacion de técnicas de arqueologia subacuati-

ca se realiz6 la intervencién de un sitio localizado
fortuitamente por buzos deportivos en el sector de
Pucura, Lago Calafquén a aproximadamente 20 m
de profundidad. El trabajo consistié en la documenta-
cion, y sondeos arqueoldgicos, analisis dendrolégico,
taxonémico y fechado radiocarbonico de dos canoas
mondxilas en lo que se denomino sitio “Dos Canoas”
del lago Calafquén (Carabias et al. 2005, 2007a).
Los fechados directos sobre muestras de madera
procedentes de la Canoa N° 1 (Beta 205208) y de la
Canoa N? 2 (Beta 205209), arrojaron como resultado
un fechado “C convencional de 130 + 70 APy 330
+ 80 AP, respectivamente. La investigacion reveld
que, aunque fabricadas con técnicas similares, ambas
embarcaciones exhibian diferencias morfolégicas
sensibles en términos disefio del casco. No obstante
su distancia cronolégica, la seleccion del laurel o
triwe (Laurelia sempervirens), una madera blanda y
quebradiza, pero resistente a la humedad y facilmente
trabajable en comparacién a otras especies mas duras
y resistentes del bosque templado, destaca como una
patrén persistente en el tiempo.

Nuevas investigaciones sobre este yacimiento
han permitido establecer un monitoreo en el tiempo
y probar métodos de protecciéon in situ de sitios
sumergidos (Carabias et al. 2010), verificAndose
ademaés la asociaciéon de material ceramico con la
Canoa N° 2 (Carabias et al. 2010), aspectos que se
pretende profundizar en el futuro.

La informacién general sobre las dimensiones
maximas, madera utilizada y fechado radiocarboénico,
de ocho ejemplares de embarcaciones monoxilas
de la zona centro-sur se presenta a continuacién
en la Tabla 1.

metros

Fig. 5. Dibujo de planta y elevaciéon de la Canoa N° 2 del sitio “Dos Canoas”, Pucura, lago Calafquén.
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Tabla 1. Embarcaciones monoxilas en el area de estudio.
[Fuente: Carabias et al. 2007; Lira 2007]

. Edad .
Canoa Beta Féccl)]r?\jj ° Cal. 2 Sigmas Tax6n Madera min?ma Longitud - Ancho
Ne : (95% probabilidad) - (m) (m)
A.P. (anos)
Maullin 01 220271 280+/-40  Cal. 1.500 a 1670 DC  Eucyphia cordifolia Cav - 7,34 0,99
Nothofagus alpina )
Trancura 01 - - - (P. et E) Oerst 572 0,85
Cal. 1.490 2 1.680 DC Laurelia sempervirens
Laguna La Flor 01 220272 270+/-50 Cal. 1.770 a 1.880 DC R. et P)pTul - 5,96 1,04
Cal. 1.940 a 1.950 DC : )
Nothofagus dombeyi )
Maule 01 - - - (Mirbel) Oerst 4.28 0,69
Laurelia sempervirens
Lleu Lleu 01 220273 140 +/-50 Cal. 1.660 a 1.950 DC R. et P) Tul - 593 0,71
Laurelia sempervirens
Lanalhue 01 - - - R. et P) Tul - 4.85 0,77
Pucura 1 205208 130 +/- 70 Cal. 1.650 a post 1.960 DC L““’e(l’{,“ ng’f%‘l’"ens 46 6,20 095
Cal. 1.430 2 1.680 DC Laurelia sempervirens
Pucura 1 205209 330 +/-80 Cal. 1.770 a 1.800 DC p 174 5,84 0,66

Cal. 1.940 a 1.950 DC

(R. et P) Tul

Lothrop (1932: 233 - 235) ha propuesto la
Gnica tipologia tentativa de embarcaciones monéxilas
de origen prehispanico para la zona Centro - Sur
v Austral de Chile, compuesta por dos categorias:
“monoxilas con proas aguzadas y popas cuadradas”
y “canoas monoxilas con extremos aguzados”, a
base de evidencias etnohistéricas y etnogréaficas.
Los ejemplares de canoas mondxilas documenta-
das arqueolégicamente para la zona Centro - Sur
han sido clasificadas de acuerdo a estas categorias
(Carabias et al. 2007a; Lira 2007), siendo la canoa
de la Laguna La Flor 01, préxima al lago Caburga,
y con un fechado *C convencional de 270 + 50 AP
(Beta 220272) la Ginica asignable a la categoria de
“extremos aguzados” (Lira 2007: 198). Todos los
casos de estudio sefialados pueden ser atribuidos,
de acuerdo al esquema de McGrail (1985), a la Clase
C1, botes monéxilos simples, exclusivamente cons-
truidos mediante técnicas de reducciéon o sustraccion
de material (Carabias et al. 2007a; Lira 2007).

Con respecto a las dimensiones, es posible
sefialar que, salvo un caso excepcional —la canoa
de Maullin 01 que alcanza sobre 7 m de eslora— es-
tas embarcaciones exhiben dimensiones similares,
variando su longitud entre aproximadamente 4 y 6
m, y su ancho entre 0,7 y 1 m. No obstante, estas
diferencias de proporcién en entre largo y ancho,

las diferencias de tallado entre bordas convexas o
paredes rectas en forma de “V” y el espesor del casco
determinan formas, y por ende, comportamientos
hidrodinamicos sustancialmente distintos dentro del
universo de estudio.

Ademas de los hallazgos registrados en el
centro-sur de Chile, existen antecedentes de casos
en la vertiente oriental andina, en los territorios de
Neuquén y Rio Negro. A fines de la década de los
setenta en el lago Nahuelhuapi, Provincia de Rio
Negro, Argentina, en Playa Bonita fue recuperada
una canoa monoxila de 4,70 m de eslora, 0,85 m
de puntal y 0,83 m de manga (Fernandez 1978:
46). Habria sido fabricada en coigiie (Nothofagus
dombeuyjii), presenta evidencias de quema y huellas de
tallado con herramientas de metal. Una vez en seco,
se le aplicaron anélisis microxilograficos y aunque
se pretendi6 obtener un fechado radiocarboénico,
la fecha result6 incoherente. A pesar de haber sido
realizada sin una metodologia cientifica que permitiera
la recuperacion de la informacion contextual, esta
iniciativa representa el primer referente de investiga-
ci6n de estas tecnologias de transporte de sistemas
lacustres cordilleranos. Los hallazgos aislados en
los lagos Nahuelhuapi, Lacar y Escondido elevarian
a 15 el nimero de embarcaciones monoxilas en
la vertiente oriental de la cordillera de Los Andes
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(Fernandez 1978: 49-50; 1997: 51). En los tltimos
afios, Braicovich (2004) realiz6 una sistematizacion y
sintesis de la informacion sobre los hallazgos canoas
registrados en la zona del Nahuelhuapi.

OTRAS EVIDENCIAS

Las evidencias més tempranas del conocimiento
de précticas de navegaciéon en las costas del litoral
higromorfico son indirectas y corresponderian a
la ocupacion de las islas Santa Maria y Quiriquina
préximas a las costas de Arauco durante el Arcaico
Medio, hacia el 4.500 AP (Seguel 1970; Quiroz
1997; Quiroz y Sanchez 2004). Con posterioridad,
poblaciones pescadoras cazadoras recolectoras
de alta movilidad y con dominio de técnicas de
navegacion ocupan esporadicamente la isla Mocha
hacia el 3.300 AP (Vasquez 1994, 1997). Por otra
parte, investigaciones arqueoldgicas en las regio-
nes continentales de La Araucania, Los Rios y los
Lagos han coincidido en sefialar las evidencias de
navegacion detectadas en sitios arcaicos de la costa
tanto por la presencia de ciertas especies de aguas
profundas como por instrumental especializado
(Navarro y Pino 1995, 1999; Navarro 2004; Gaete
et al. 2004; Seguel 1970).

El anélisis bioantropoldgico de colecciones
correspondientes al periodo Alfarero en la isla Mocha,
desde el Temprano hasta el Tardio, refuerza la idea
de practicas de navegacion recurrentes con fines
de movilidad y pesca. Constantinescu (1997: 171 -
188) ha identificado un conjunto de patologias que
se pueden asociar a la accién de remar usando el
remo como paleta en individuos de sexo femenino
y masculino y, de edades fluctuantes entre los 25
y los 45 afios. Todo lo anterior se refuerza con la
presencia de instrumental de pesca como anzuelos
y pesas de redes durante este periodo. Las practicas
de navegacioén entre las poblaciones del periodo
Alfarero temprano se reflejan indirectamente en el
arribo tardio a la isla Mocha - hacia el 900 DC - del
Complejo Pitrén. Ya a mediados del siglo XVI, son
poblaciones lafkenches pertenecientes al Complejo
El Vergel quienes toman contacto con los europeos
en las islas Santa Maria y Mocha (Aldunate 2005:
331 - 334).

Cabe sefialar que para el periodo Alfarero
Tardio se ha planteado la coexistencia de distintas
practicas de funebria, entre las cuales se registrarian

los entierros en canoas funerarias o wampo (Cfr.
Gordon 1978). Los enterratorios en canoas de
troncos ahuecados, que aparecen en el Complejo
El Vergel, adquieren gran popularidad durante el
periodo poshispénico (Aldunate 1989: 342). Los
atatdes en troncos labrados no corresponden es-
trictamente a embarcaciones, pero a veces se ha
tendido a establecer una cierta equivalencia formal
derivada probablemente de que el término wampo,
de origen quechua, sirve para designar cualquier
tronco de arbol ahuecado, independientemente que
se trate de una embarcacioén, una batea para hacer
chicha, un atatid o una acequia (Lenz 1895 - 1897:
322). A esta identificacién contribuyd poderosamente
quizés Ricardo Latcham, quien interpret6 los féretros
como canoas con los que los “araucanos” cruzaban
los rios y su utilizacion funeraria como parte de
una ofrenda simbdlica para su uso en la otra vida
(Latcham 1915: 59).

Para la zona cordillerana occidental no se han
detectado indicadores concluyentes de précticas de
navegacion para tiempos prehispanicos. En contraste,
en la vertiente oriental de Los Andes, la presencia
en la isla Victoria, la mayor del lago Nahuelhuapi,
de yacimientos con arte rupestre y del sitio arqueo-
légico Puerto Tranquilo 1 datado en su ocupacién
preceramica inicial en 1.980 + 60 AP, permiten
suponer tempranamente el uso de embarcaciones

(Hajduk 1991).
DISCUSION

A partir de las multiples evidencias arqueo-
légicas, etnohistéricas y etnogréficas presentadas
queda de manifiesto que, por lo menos ya en el
periodo Alfarero Tardio, el uso de embarcaciones
en la extensa red de sistemas fluviales y lacustres
que fluyen desde la cordillera al mar entre la cuen-
ca del Bio-Bio vy el Seno de Reloncavi, incluyendo
probablemente la seccion cordillerana de lagos
Araucanos, era una préactica extendida y frecuente
entre los grupos indigenas locales. Ahora bien, en
este punto resulta legitimo interrogarse cuél es la
profundidad temporal de estas practicas, cual fue su
importancia relativa y por qué se volvieron social y
culturalmente relevantes para los grupos Alfareros
¢y quizas también Arcaicos? (Existen implicancias
tedricas relevantes subyacentes al uso de embarca-
ciones por parte de grupos con economias de caza y
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recoleccion? Si es asi, ¢es posible distinguir a partir
del registro arqueoldgico cazadores recolectores
“acuaticos” de otros eminentemente pedestres?

Como ya se ha sefialado, en forma teorica
los cursos y cuerpos de agua del area de estudio
han sido considerados elementos biogeogréficos
de importancia que habrian influido en ambitos
como la movilidad, la circulacién de materiales y la
organizacion de los sistemas de asentamiento (Cfr.
Adan y Mera 1997; Aldunate 1989; Bengoa 2003;
Dillehay 1990; Garcia y Mera 2007). Los rios y lagos
representan elementos notables del paisaje fisico
que constituyen marcadores naturales, accidentes
que pudieron constituir barreras que dificultaron el
desplazamiento o bien, corredores para facilitar el
movimiento. Cualquiera que sea el caso, desde la
perspectiva de los mapas cognitivos, estos hitos del
terreno contribuyen a las capacidades de “orienta-
ciéon” de los seres humanos, determinantes para los
viajes en lugares a gran escala o macroambientes
(Golledge 2003).

En forma indirecta se sabe que ya hacia el
periodo Arcaico Medio, a los 4.500 AP, estaban
disponibles en la costa del litoral higromérfico tec-
nologias de transporte que permitian la explotacién
de los ambientes insulares de La Araucania (Vasquez
1994, 1997, Quiroz y Sanchez 2004). No se dispone
de informacién concluyente sobre cuando el uso de
embarcaciones se desarrolla en la secciéon cordillerana
del &rea de estudio. Las evidencias directas representa-
das por ejemplares de canoas monéxilas descubiertos
en forma fortuita en lagos y rios, aunque en algunos
casos podrian ser prehispanicos, han arrojado fechas
tardias. Los fechados radiocarbénicos de ejemplares
ubicados en el eje meridional propuesto por Aldunate
(1989) como la Canoa N° 2 del sitio Dos Canoas
y la canoa de Laguna La Flor 01, podrian estar
documentado arqueoldgicamente estas tecnologias
para momentos Alfarero Tardios, que se caracteriza
en la zona por una persistencia del Complejo Pitrén.
Aunque tampoco se cuenta con evidencias directas
controladas mediante fechados radiocarbénicos, en
el ambiente cordillerano de bosques norpatagénicos
del lago Nahuelhuapi cazadores recolectores habrian
empleado embarcaciones al menos desde el 2.000
AP (Hajduk 1991).

Como queda expuesto, el abordar la proble-
matica de las précticas de navegacién interior en la
zona centro-sur a partir del registro arqueolégico
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resulta una labor extremadamente compleja con-
siderando el actual estado del arte en esta linea
de investigacion. Sélo en los ltimos afios se han
abordado arqueolégicamente los hallazgos fortui-
tos de embarcaciones indigenas (Carabias et al.
2007b; Lira 2007). Se cuenta con un nimero de
fechados radiocarbénicos que no supera la decena
y existen practicamente nulas posibilidades de rea-
lizar fechados mediante dendrocronologia ya que
no existen secuencias maestras para las especies
forestales involucradas, menos longevas. En otros
casos, las canoas han sido sometidas a tratamientos
de conservacion mediante quimicos que afectarian
potenciales fechados. La incorporacion de técnicas
de arqueologia subacuética ha posibilitado el estudio
de restos arqueoldgicos en su contexto (Carabias et
al. 2005, 2007a, 2010), pero las posibilidades de
sistematizar la busqueda de este tipo de yacimientos
resultan bajas.

Otro problema relevante lo constituye la falta
de investigacion sobre el instrumental tecnolégico
necesario para la construccién y reparaciéon de em-
barcaciones. Efectivamente, a pesar de la reconocida
importancia del trabajo de los recursos del bosque
templado por parte de poblaciones prehispanicas
del centro-sur de Chile, practicamente no se han
realizado esfuerzos para correlacionar a partir del
registro arqueoldgico el conjunto ergologico em-
pleado para su explotacion. Una reciente excepcion
destacable en ese sentido se refiere al desarrollo de
una linea de arqueologia experimental sobre micro
huellas de uso en artefactos liticos a partir del tra-
bajo de maderas locales y su comparacién con el
material de los sitios Marifilo 1 y Los Resfalines 1
(Cordero 2008).

Con todo, probablemente uno de los prin-
cipales problemas radique en los modelos teéri-
cos empleados. Efectivamente, segin lo resume
Fernandez (1978: 56) para la zona cordillerana
del Nahuelhuapi, la condicién de navegantes no se
condice con grupos prehistoricos / protohistoricos
a los cuales clasicamente se les ha asignado un rol
cultural de cazadores-recolectores. Recientes trabajos
que abordan las posibilidades de interaccion entre las
vertientes oriental y occidental durante el Holoceno
Tardio desde una perspectiva biogeogréafica aunque
no descartan el uso de embarcaciones por parte de
cazadores-recolectores terrestres, estiman dificil eva-
luarlo ante la falta de evidencias directas tempranas
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(Belleli et al. 2008). El uso de canoas se identifica
fuertemente al estereotipo de grupos “canoeros”
que ocupan los ambientes maritimos del la vertiente
Pacifico del centro-sur y Patagonia en Chile. Esta
visién clasica no es ciertamente adecuada cuando
se trata de grupos cazadores - recolectores de alta
movilidad que explotan recursos con una marcada
estacionalidad, pudiendo alternar facilmente los
desplazamientos terrestres con traslados por agua
en los ambientes lacustres de la cordillera andina,
como asimismo para poblaciones agricolas o de
economias mixtas, para las cuales la movilidad de
recursos y personas es fundamental a su sistema
social, tal como describieron extensamente los
primeros conquistadores peninsulares.

Empleando las categorias de anélisis de Kelly
(1995), Ames (2002) realiza un analisis de los botes
y su integracion como instrumentos de produccion
y busca determinar si existen implicancias teéricas
determinantes para el uso de embarcaciones por
parte de grupos cazadores - recolectores. Este autor
concluye que la utilizacién de embarcaciones puede
incrementar las areas de forrajeo y permitir largas
incursiones logisticas, pero no necesariamente siempre
es asi. Las areas de forrajeo e incursiones pueden
ser del mismo tamario para cazadores — recolectores
acudticos v terrestres. Sin duda, los cazadores — re-
colectores acuéticos que explotan los humedales y
lagos del interior pueden no ser capaces de realizar
viajes logisticos extensos. En funcion de lo anterior,
sugiere que la importancia de las embarcaciones
radica en el considerable mayor volumen y peso que
pueden transportar en comparacion con las personas
a pie. Otra implicancia, menos obvia quizas, es que
las embarcaciones pueden facilitar la explotacion de
pequenias areas de forrajeo permitiendo multiples
viajes en areas reducidas y el despliegue de mayores
grupos de tareas (Ames 2002: 37-39).

Ames propone un modelo para el paisaje del
predador acuético donde sostiene que el grueso de
las actividades de procesamiento probablemente se
concentraran poderosamente en el sitio residencial.
La recoleccion se realiza en otros sectores, pero los
recursos sin procesar (alimentos, materias primas
liticas, etc.) son transportados al campamento base
y procesados (o descartados) ahi, en vez de en el
campo. Es mas, a través del empleo de embarcacio-
nes mas recursos, asi como recursos sin procesar
maés voluminosos pueden ser transportados al sitio
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residencial para ser procesados (Ames 2002: 37-39).
Este patron es predecible para los recursos marinos,
pero podria extenderse a cualquier recurso accesible
mediante embarcaciones. Lo anterior no excluye
la existencia de campamentos especializados de
tareas. Dichos sitios existen, no obstante, la impli-
cancia planteada apunta a que los campamentos
de tareas especializadas estarian inmersos en un
paisaje arqueologico diferente de aquél previsto por
los modelos clasicos de grupos recolectores (Ames
2002: 37-39).

Tomando como referencia la Tradicion
Arqueolodgica de Bosques Templados, el uso de
embarcaciones puede haber resultado particular-
mente eficiente para actividades como las practicas
de captura de aves de hébitos lacustres mediante
trampas (Velasquez y Adan 2004) vy la recoleccion de
moluscos dulceacuicolas. Otro aspecto hasta ahora
no discutido que cabe destacar es la relevancia que
tendria el transporte acuéatico para la recoleccion
de plantas y frutos (Ames 2002: 39-42), lo que
resulta particularmente si se considera el alto valor
alimenticio de los frutos de la araucaria o pewen. No
obstante, quizés las implicancias mas determinantes
de la incorporacion de tecnologias de transporte para
los cursos y cuerpos interiores de agua se relacionen
con la movilidad v circulacién de materiales (sensu
Garcia y Mera 2007). Dadas las caracteristicas de
los lagos Araucanos (Thomasson 1963) y su origen
glaciar y considerando, en particular, la formas
elongadas v la extension de mucho de ellos, los des-
plazamientos acuaticos ofrecen importantes ventajas
y mayor eficiencia en el plano de la movilidad y los
desplazamientos en el espacio (Lira 2008-2009: 56).

A nivel de la zona centro-sur, las principales
cuencas ofrecen importantes posibilidades biogeo-
graficas, tanto para los desplazamientos terrestres
siguiendo “corredores” a lo largo de los recursos
hidricos como vias acuéticas o cursos navegables. En
particular, el extenso y complejo sistema que drena
desde Los Andes al océano Pacifico las hoyas hidro-
gréficas donde se concentran los lagos preandinos de
mayor extensiéon, se adapta particularmente bien al
concepto de “redes”, un conjunto integrado de “rutas”
que se desarrollan para formalizar conexiones entre
multiples lugares en el ambiente. Tanto las “rutas”
como las “redes” hacen los ambientes “legibles”, en
el sentido de organizar y facilitar los desplazamientos
en el espacio (Golledge 2003: 38-39).
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El potencial de la navegacion fluvial para
embarcaciones menores como las canoas indigenas
en estos “rios tranquilos con regulacion lacustre” se
revela en su utilizaciéon en tiempos histéricos repu-
blicanos por parte de embarcaciones de cabotaje,
alcanzéndose incluso hasta los cursos medios en el
valle central (Cfr. Bengoa 2003). En varios casos,
las condiciones hidrogréficas incluso posibilitan la
navegacion en embarcaciones menores desde las
cuencas lacustres ubicadas en el contacto entre el
macizo andino y la depresion intermedia hasta su
desembocadura al mar, sin mayores dificultades,
posibilitando el recorrido de distancias superiores
a 100 km. La cuenca del rio Toltén, que tiene su
origen en el lago Villarrica y posee una longitud
de ~123 km, es descendida en verano hasta su
desembocadura en botes a remo por pescadores
sin dificultades notables en tres dias de navegacion
no forzada. Lo anterior destaca que las potencia-
lidades de movilidad y circulacion de materiales
este - oeste via fluvial son considerables y no deben
ser desestimadas. Evidentemente, la construccion
y utilizaciéon de canoas, rutas empleadas, duracién
de los viajes, cargas transportadas, emplazamiento
de campamentos, puntos de desembarcos y asenta-
mientos son todos elementos que forman parte de
una adaptacion eficiente y requieren de conocimiento
altamente especializado (Wheeler et al. 2003: 547).

Con excepcion de las cuencas mas septen-
trionales del area como las del Bio — Bio, Imperial
y Toltén de régimen mixto (nivopluvial), el régimen
de alimentacion de los rios del area es de caracter
exclusivamente pluvial, por lo que los incrementos de
caudal se producen durante los meses de invierno,
pudiendo dificultar o impedir su utilizaciéon como
vias de transito. Pero los desplazamientos pueden
ser realizados estacionalmente via pedestre o usando
embarcaciones, segiin sea mas apropiado, o com-
binando rutas terrestres y acuéticas. Efectivamente,
cuando las principales rutas acuéticas y sus alter-
nativas no resultan navegables durante temporadas
adversas pueden ser estratégicamente reemplazadas
por rutas terrestres que se mantengan paralelas lo
mas posible a los cursos de agua (Nieves y Stoffle
2003: 63). Cox (1863: 132 — 133) refiere el uso de
una ruta mixta alternativa empleada por parte de
indios de Valdivia comerciando en el lago Lacar, en
la vertiente oriental andina, cuando fueron sorpren-
didos por las nieves del invierno en el paso Huahum:
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a caballo hasta el lago Pirihueico, en canoa por el
rio Calletué (Choshuenco) hasta el lago Rinihue,
completando un periplo de méas de 12 km por tierra
y 60 km por agua. Investigaciones etnogréficas en el
area del eje Villarrica - Lanin también coinciden en
destacar la articulacion de rutas de desplazamiento
que combinan tramos terrestres y acuéticos entre
ambas vertientes de la cordillera de Los Andes
(Godoy 2009).

Adicionalmente, se ha sugerido que quizas
la principal importancia de las embarcaciones
radica en el considerable mayor volumen y peso
que pueden transportar en comparacién con las
personas a pie (Ames 2002: 37-39). La observacion
anterior resulta relevante porque es posible que las
embarcaciones monoxilas en la zona centro-sur, al
igual que regiones de Norteamérica con extensos
sistemas hidricos como Florida, s6lo se hayan vuelto
frecuentes cuando se transformaron en una herra-
mienta integral para la recoleccién y el transporte
de alimento (Kandare 1983 en Wheeler et al. 2003:
546). En ese sentido, la navegacién como préactica
cultural podria ser interpretada como un mecanismo
de integracion social; los cuerpos de agua ofrecen
posibilidades importantes para el intercambio material
y de alianzas entre grupos humanos, favoreciendo el
aglutinamiento en torno a las cuencas de los lagos
precordilleranos. Justamente, las poblaciones de los
bordes de los lagos precordilleranos se beneficiaban
de un intenso y productivo trafico e intercambio con
etnias serranas y pampeanas en tiempos de contacto
(Aldunate 1989: 346).

Los botes monoxilos con frecuencia son
considerados de estatus inferior, funcional y tecnol6-
gicamente (Nymoen 2008: 7 — 10). En el centro-sur
de Chile han sido caracterizados como un recurso
adaptativo no especializado, marcadamente mul-
tifuncional, siendo utilizado indistintamente para
la navegacién en ambientes maritimos, fluviales,
palustres y lacustres de la amplia area comprendida
entre el rio Bio-Bio y el Seno del Reloncavi, y su
distribuciéon coincide con el territorio tradicional
de poblaciones mapuche-williches (Carabias et al.
2007a: 503). En tiempos histoéricos tardios, las canoas
monoxilas fueron adoptadas por grupos canoeros
fuego-patagénicos en proceso de desintegracion
cultural, como los kawésqar de isla Wellington
vy yadmana de isla Navarino, reemplazando las
embarcaciones de tablones o dalcas y de cortezas
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(Fernandez 1978: 57, 60). Evidentemente, estas
expresiones responden a otras tradiciones distintas
a la del bosque templado del centro-sur, exhibiendo
aspectos morfofuncionales, seleccion de maderas,
y elementos constructivos distintivos, como por
ejemplo, el ensanchamiento del casco mediante
la aplicacion de cuiias, aspecto no documentado
en las canoas monodxilas analizadas del area de
estudio v que probablemente se relacione con la
disponibilidad de troncos de grandes dimensiones
en estos ambientes.

Lira (2008-2009: 41-43), estima que las
embarcaciones indigenas, y en forma particular las
canoas mondxilas, podrian representar una manifes-
tacion material de la tecnologia especializada en el
uso de la madera. Aunque atin no existe informacion
sélida y concluyente que permita suponer el uso
de estas tecnologias de transporte especificas ya
en el periodo Arcaico, si coincidimos en que estas
poblaciones cazadoras recolectoras de la costa y
la precordillera de la zona centro-sur poseen un
acumulacién de experiencias y conocimientos
avanzados sobre los recursos del bosque templado.

Con toda probabilidad, el conocimiento
sobre los recursos forestales incluye un intensivo
manejo del fuego. La técnica de reduccion del
tronco mediante combustién controlada documen-
tada etnohistéricamente ha podido ser verificada
arqueoldgicamente en el caso de varias canoas
estudiadas. Siguiendo los planteamientos de Arnold
(1995) en su estudio de embarcaciones monoxilas
en Europa Central, se ha propuesto que ademéas
de su funcion de técnica de reduccién durante la
etapa de manufactura, este procedimiento podria
ser aplicado para incrementar la resistencia de la
madera al ataque de hongos e insectos, aumentando
la vida 0til de las embarcaciones (Lira 2007: 195 -
196). Lo anterior es relevante si se considera que
algunas de los ejemplares que exhiben superficies
carbonizadas también muestran huellas de herra-
mientas metélicas, que permiten suponer que la
aplicacion de fuego para la reduccion del tronco
no habria sido necesaria. Hartmann (1996: 185
— 187) destaca que el contacto con los europeos
no introdujo mayores cambios en las embarcacio-
nes monoxilas de la regién Sudeste de EEUU, lo
que se explicaria debido a que estos transportes
se adaptaban eficientemente a las condiciones
medioambientales. No obstante, en las canoas de
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postcontacto se abandona la técnica de reducciéon
mediante combustion controlada, lo que se atribuye
a la incorporaciéon de herramientas metélicas que
aumentan la velocidad y eficiencia del proceso de
fabricacion de las canoas.

CONCLUSIONES

Resulta importante destacar la necesidad de
analizar los casos de hallazgos fortuitos de embar-
caciones en los contextos de los sistemas hidricos
donde fueron identificados (Nymoen 2008). Las
canoas monoxilas estudiadas, a pesar de diferencias
morfologicas, anatémicas y constructivas sensibles,
comparten una serie de rasgos que permiten asignarlas
a una tradicién y reflejan una tecnologia conservadora
eficientemente adaptada a los requerimientos de la
navegacion en ambientes fluviales y lacustres de la
zona centro-sur. Aunque algunos ejemplares estu-
diados exhiben un casco de espesor reducido, lo que
puede ser considerado un indicador de la necesidad
de trasladar la embarcacion de un cuerpo de agua
a otro (Arnold 1995), no se han registrado antece-
dentes etnohistéricos ni etnograficos de préacticas
de porteo por tierra de monéxilas, lo que permite
proponer una navegacion localizada o restringida
a sistemas hidricos continuos interconectados o a
cuerpos de agua localizados, que se distingue de las
técnicas de navegacion y porteo empleadas por los
grupos “canoeros” maritimos del Pacifico.

Aunque la navegacion en los lagos se presenta
a simple vista como algo relativamente sencillo,
existen factores a considerar. En primer lugar, se
debe tener en cuenta que la densidad del agua es
muchisimo menor que en el mar, por lo que los
diversos materiales con los que se manufacturan
las embarcaciones tienen una menor flotabilidad en
este medio en comparacién con el medio maritimo.
Por otro lado, los vientos son menos constantes
que en el medio maritimo, méas impredecibles y
sorpresivos. Estos vientos son capaces de producir
fuertes oleajes, pudiendo en pocos minutos arreciar
tan violentamente que impidan cualquier travesia
(Lira 2008-2009: 56-57). Aunque probablemente
destinadas a funciones multiples y diferentes, las
canoas monoxilas estudiadas debian responder en
forma confiable y segura frente condiciones hidro-
dinadmicas exigentes, como las que caracterizan el
area de estudio.
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Adicionalmente, la identificacion del laurel
como la madera seleccionada para la fabricacion de
monoxilas procedentes tanto de ambientes lacustres
costeros y cordilleranos del &rea de estudio da cuenta
de un patrén de seleccion cultural; el uso de ésta y
otras especies como el rauli (Nothofagus alpina) y
el ulmo (Eucryphia cordifolia) refuerzan la hipotesis
de que para la manufactura de embarcaciones mo-
noxilas indigenas se han privilegiado maderas con
propiedades que las hacen faciles de trabajar, con
una resistencia mecénica mediana y sin mayores
complejidades en su secado (Lira 2007: 193).

De esta manera, y considerando la infor-
macién proporcionada por las fuentes escritas, la
tradicion oral y las evidencias del registro material,
se sugiere que las canoas monéxilas representan, al
mismo tiempo, una tecnologia de transporte de larga
tradicién vy un elemento conservador en la cultura
material de las poblaciones de la zona centro-sur. En
particular, dada la larga ocupacion humana verificada
en los ambientes boscosos lacustres subandinos del
sector meridional y las multiples posibilidades que
la navegacion de los extensas cuencas lacustres y
sus cursos de agua asociados ofrece en términos
de movilidad, pero sobre todo, para la interaccién
social, y el intercambio material, se estima que la
fabricacion y uso de canoas constituiria un aspecto
central de las formas de ocupar y habitar estos pai-
sajes en la interfase de los lagos Araucanos y Los
Andes. Sin perjuicio de lo anterior, en la costa y
en el valle evidentemente también se desarrollaron
préacticas similares.

Aunque se concluye que no existen antece-
dentes suficientes para determinar con exactitud en
qué momento de la historia ocupacional del area
se masificaron las tecnologias de transporte por
agua, se estima que de acuerdo a las evidencias
arqueolégicas directas proporcionadas por algunas
canoas monoxilas del eje meridional, ya se podria
hablar con propiedad de su uso extendido hacia
el Alfarero Tardio, siendo muy cautos en efecto.
Con probabilidad, en el futuro se registren nuevos
hallazgos que permitan profundizar temporalmente
estas practicas. En cualquier caso, la revisién de los
modelos tedricos sobre cazadores recolectores sobre
los cuales se desarrolla la investigacion representa-
rfa un significativo avance ampliando las nociones
clasicas que hemos manejado para el estudio de
estas poblaciones.
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