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Résumé.    

La problématique majeure de la mobilité quotidienne des individus repose sur une recherche 
permanente de l’optimisation du binôme « temps de déplacement / coût financier » combiné au 
programme d’activités journalier des ménages. Cette préoccupation, constante pour les ménages, 
s’impose également aux opérateurs de mobilité, tant publics que privés, pour lesquels il est 
primordial de cibler les meilleurs choix d’offres de services.  

Dans ce contexte, comment l’intégration de la voiture autonome constitue-t-elle un choix optimal 
pour tous les agents ? Quels sont les nouveaux enjeux qui émergent pour les espaces urbains ? 
Quels nouveaux usages et quelles influences sur les programmes d’activités journaliers des ménages 
d’une part, et sur l’offre de transport d’autre part, la voiture automne peut-elle engendrer ? 

Des éléments de réponse seront apportés à ces différents questionnements dans le cadre de la 
conception multi-agents des mobilités parallèles engendrées par l’accès aux véhicules autonomes en 
milieu urbain. Par mobilité parallèle, nous entendons la possibilité pour un véhicule de se déplacer 
sans passager : il convient dès lors non plus de s’intéresser uniquement à la mobilité des individus, 
comme le font les enquêtes classiques sur les déplacements, mais également à celle du véhicule, la 
dissociation entre les deux agents étant désormais possible grâce au véhicule autonome. 

Contexte 

Selon les données historiques, la congestion routière est en hausse de 13% globalement dans le 
monde depuis 2008 (source ?). Polluante, encombrante et non-partagée, la voiture individuelle 
accumule les critiques et trouve de moins en moins sa place dans les grandes métropoles. A l’image 
de Londres, Paris, Marseille, Bordeaux et Strasbourg planchent déjà pour limiter l’accès des 
voitures en centre-ville. En parallèle de ces mesures de restriction, la technologie de conduite 
autonome représente une opportunité majeure pour l’amélioration de la mobilité urbaine. 

En effet, l’automatisation de la conduite permet des gains de productivité énormes pour le véhicule, 
avec un niveau d’usage et d’efficacité potentiellement très élevé. Si l’on réussit à faire émerger en 
parallèle l’électrification et le partage du véhicule, on a la capacité de faire émerger un nouveau 
mode de transport révolutionnaire dans les grandes villes : les mobilités parallèles. Le véhicule 
autonome permettrait de satisfaire les mêmes besoins de déplacement, de manière plus rapide et 
plus sûre, avec beaucoup moins de véhicules (Spieser et al., 2014). En revanche, si la sécurité et les 
conditions de circulation ne sont pas améliorées ou si le coût du service est trop élevé, les phases de 
test n’entraineront pas de déploiement massif. 

 

 



 

 

Méthodes 

Nous étudions la convergence des services de transport partagé, y compris le partage de voiture / 
parcours en lien avec la technologie des véhicules autonomes. Le premier concerne 
traditionnellement un partage informel et ad hoc : le partage du véhicule familial. 

Mais d’autres formes de partage de voiture permettent aux individus de s'abonner à des flottes 
partagées dont ils réservent et utilisent le service uniquement lorsqu'ils en ont besoin. Le prix de ces 
services est généralement calculé sur une base horaire ou kilométrique. Ces services sont situés 
quelque part entre les services traditionnels de location de voitures et les taxis, et se sont révélés 
populaires dans de nombreuses zones urbaines, car ils permettent aux individus d'avoir accès aux 
voitures sans nécessairement en posséder. Avec un accès Internet omniprésent et des applications 
dédiées, le partage de voitures s'est rapidement développé en même temps que le niveau de 
sophistication des services. 

Nous appuyant sur le paradigme multi agents, nous développerons des modèles d’usage de véhicule 
autonome en milieu urbain dans l’objectif de révéler le potentiel des mobilités parallèles. 
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