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Laboratoires

Les iles sont a la mode. toujours 2 la mode. I suffit
d‘ailleurs que I'on en parle pour avoir le sentiment qu'il
n'y a plus qu'elles sur la planete bleue. Et donc que la
mode est aux iles. CQFD. Mais au-dela d'une constata-
tion banale. apparait I'essentiel : les microcosmes insu-
laires sont des laboratoires d Ecodéveloppement ou 'Homme pewt
évaluer, facilement, I'ampleur de son action sur son environnement.
Sur l'lle, pas de risques d'oublier la pollution exportee ou les respon-
sabilités diluées. voire rejetées au-dela des frontiéres. Sur I'lle, tout se
mesure humainement, faits et comptes. La limitation géographique
qui pese tant sur l'ilien. sert les desseins du chercheur et de l'indus-
triel : I'ile est un milieu environnementalement pur. C'est un labora-
toire.

De cela vient que les études sur les iles et leurs applications accumu-
lées et testées en milieu "clos” sont du meilleur aloi ; transposées au

quartier urbain (ne dit-on pas qu'il est composé d'llots #). i la

petite ville ou 2 la région bien délimitée, elles apportent des

solutions que I'inverse ne permet pas. Une station de traite-

ment des eaux calculée pour Strasbourg n'a pas de sens a Saint-

Bartl'. Celle de Porquerolles. en revanche. pourrait étre d'un cer-
tain intérét pour tel quartier de Toulouse, a fortiori pour une ie-
SCCUr ...
Ce caractere de modele que les expériences insulaires proposent est
le cadre d'ISLE : penser Ecodéveloppenent, c'est penser a partir de
I'ile, le plus humain des centres de décision géopolitique.
Le programme concret d'ISLE, pharmacognosie. utilisation du com-
post tiré des déchets insulaires ou véhicule adapté aux énergies re-
nouvelables. entre autres. traduit cette nécessité de faire fonctionner
les laboratoires que sont les iles, pour leur bien-vivre et ceux des
continents. A terme ...

Alain ]. Bougard

Les "pécheuses" Martiniquaises.

la Martinique, la péche est un métier
d’hommes. Pourtant, les femmes
‘exercaient et l'exercent encore sur
la cote atlantique, essentiellement dans la
commune du Robert. Ailleurs, jamais une
femme ne prend la mer.
ur cette cote, des ilots, appelés ilets,
séparent le littoral et le large. Des fa-
milles de pécheurs y vivaient jusqu'en
1950 et se déplacaient en canot pour
vendre le poisson sur le marché du Robert.
Des femmes ont alors adopté le métier de
leur mari. Cette caractéristique est insulaire.
a péche se pratique a la journée sur
des canots avec des lignes, des nasses
ou des filets sur le plateau insulaire

tandis que le large n'est sillonné que pour la
péche a Miquelon 2 la dérive et a la ligne de
traine, de janvier a juin. Ce terme signifiant
le lointain.

ette pratique féminine releve d'une

stratégie économique et sociale. Les

conditions de vie étaient précaires,
aussi, les femmes sont-elles devenues mate-
lots de leur époux. La constitution des équi-
pages n'étant pas fixe et les patrons €tant tri-
butaires des absences de leurs matelots, une
épouse i bord apportait par conséquent une
stabilité dans l'organisation du travail. De
plus. elles n'étaient pas rémunérées et com-
mercialisaient le poisson. Ainsi, le budget fa-
milial n'était pas dégrevé de ces charges fixes.

a contribution des femmes €tait égale-

ment technique car elles manoeu-

vraient le canot avec des rames, les
bois-dressés** et participaient aux tiches a
bord. Elles déposaient et tiraient le filet, dé-
maillaient le poisson et appataient les
lignes. Elles ne collaboraient pas aux activi-
tés nécessitant une grande force physique.
Cependant, ces femmes possédaient un véri-
table savoir-faire qui forge encore l'admira-
tion des pécheurs car la mémoire collective
a gardé le souvenir de ces "pécheuses’. Cer-
taines pratiquaient seules la péche au casier
et au filet.

j ”j suite..
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§ i ! sagit en fait, d'une tradition ma-
ritime locale et insulaire. Ces
femmes étaient filles de pé

cheurs. Dans une méme famille, parfois

trois générations de femmes pécheurs se
sont succédées, se léguant des connais-
sances et s'organisant entre elles pour gérer

Ia vie familiale et leurs activités. Une vingtai-

ne de femmes ont été recensées. Cette habi-

tude est devenu une pratique professionnel-
le, dont l'origine est cette proximité avec la
mer, l'isolement insulaire et les facteurs
économiques. Ces familles se sont par la

suite établies sur une extrémité de la baie, 2

la Pointe Savane. A I'écart du bourg- seul un

chemin de terre reliait des lieux- les pé-
cheurs se déplaglient en canots et me-

naient une existence en marge, centrée sur
leur quartier. Or, malgré une voie d'acces et
un bus qui ont désenclavé cette zone, ces
familles sont toujours appelés des gens de
lilet. Ainsi, l'insularité les a marqué 2 ja-
mais.

a situation a évolué. Aujourd'hui, six

femmes péchent 2 la Martinique, dont

la plus dgée appartient 2 une lignée de
"pécheuses” du Robert. Trois sont enrdlées
aux Affaires Maritimes et ont ainsi officialisé
leur activité. Elles sont diplomées de I'Ecole
d'Apprentissage Maritime et revendiquent
un véritable statut professionnel, en tant
que patron. Elles sont estimées pour leurs
compétences, bien que cette autonomie
perturbe les rapports sociaux. .

a Martinique a une spécificité car ces

pratiques maritimes de femmes est

une situation rare a travers le monde.
Cependant, ce fait historique qui constituait
un phénomene social circonscrit, lié a I'in-
sularité, n'a plus la méme ampleur: il s'agit
aujourd'hui de pratiques isolées et indivi-
duelles.

Isabelle Dubost, ethnologue.

* Bois pour équilibrer le canot.

(Elles s'aventurent au large alors qu'auparavant, cet espace subissait un interdit implicite pour les femmes.

La péche a Miquelon est exclusivement réservée aux hommes étant la plus productive. Aussi, les femmes

risquent symboliquement de nuire a cette fertilité par homonymie. La présence féminine a bord ne subit

aucun interdit et la notion de "souillure” quant a l'indisposition est aléatoire selon la représentation qu'en

a chaque pécheur.

our I'économie enliérement tournée
P\'t’rs l'extérieur de Hong-Kong. le tra-
fic aéroportuaire est une priorité ab-
solue. Quand. le 4 novembre 1993, le vol
605 des China Airlines a dépassé la piste
pour finir dans l'eau sans faire de victime.
les autorités de Kai-Tak n'ont pas Iésiné: la
queue de I'appareil. un Boeing 747-400 neuf
qui génait les décollages. a été coupée a
l'explosif.
‘acces difficile, Kai-Tak reste néan-
moins une plate-forme stre. Si elle
doit fermer dans 4 ans au profit
d'une autre située 28 kilometres plus 2
l'ouest. sur la cote nord de I'lle de Lantau,
c'est pour une autre raison. Kai-Tak. cin-
quieme aéroport mondial pour le trafic pas-
sager et quatriéme pour le fret, atteindra en
1994 son plafond maximum (1). Son envi-
ronnement urbain trop dense n'autorise
plus d'expansion compatible avec les avions
gros porteurs de nouvelle génération.
antau, la plus grande des 230 iles du
Territoire, est quasiment déserte. Elle
st célebre pour le Bouddha de 80
métres qui domine sa cote ouest, pour son
monastere trappistegg! surtout pour ses
e
antau
‘appuyant sur 2 ilots, le nouvel aéro-
port de Chek-Lap-Kok sera béti sur une
ile artificielle de 1248 ha. Il fonctionne-
ra des 1997 sur une base annuelle de 35 mil-
lions de passagers et 1.3 millions de tonnes
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de fret. L'objectif a long terme (2040) est 87
millions de passagers et 9 millions de tonnes
de fret. grice 2 375000 mouvements aériens
annuels et 120 aires de parking pour avions
HIUS pOTCUrs,
n réalité. Chek-Lap-Kok est le centre
d'un gigantesque programme baptisé
A.C.P (2) qui comprend 9 autres pro-
jets interdépendants. Une ville nouvelle de
20000, puis 200000 habitants, verra le jour
prés de l'aérogare. L'ensemble relié au
centre-ville par un réseau routier et ferro-
viaire et d'imposants ouvrages d'art s'ap-
puiera sur 400 ha. gagnés sur la mer. Paral-
lelement 2 I'A.C.P. 3 nouveaux terminaux
seront mis en chantier pour le premier port
conteneur du monde, Le terminal 10 sera
biti sur Ia cdte sud-est de Lantau: il com-
prendra 4 kilométres de quai, une zone
d'ancrage de 3000 ha. et un abri anti-ty-
phons de 50 ha.
vec un cout total de HKGS 163,7 mil-
liards (US$21 milliards), I'A.C.P est
robablement le premier projet mon-
dial en matiere de BTP. Fabuleux investisse-
ment si 'on songe que 300 aéroports vont
s'ouvrir en Chine dans les 10 ans a venir,

dof4am 15 Hong
Kong (3). } cités de
C@k-lap- e Hong

Kong mise de toute fagon sur |'expansio

» de la zone Asie-Pacifique (4) au 21° siecfe
L'économie chinoise, en particulier, a
connu une croissance record de 14% pen-
dant les premiers mois de 1993.

‘est clair. Hong-Kong ne veut pas seu-

lement rester la porte d'entrée tradi-

tionnelle du commerce avec la Chi-
ne. Elle veut devenir le catalyseur de ses res
SUUTCes et de son poieniel humain. 11y a
tout simplement du Territoire. Dans cette
optique, le poumon économique de Hong-
Kong doit rejoindre son poumon écolo-
gique d'ici 4 ans. On peut d'ores et déja s'in-
terroger sur les conséquences d'une telle
greffe.

ientdt débarrassées du bruit incessant

des jets, les 350000 personnes qui vi-

vaient dans l'axe d'approche de Kai-
Tak pousseront un soupir de soulagement.
Sans compter que la récupération de ces
300 ha. en plein centre-ville représente
pour Hong-Kong, ou le terrain vaut de I'or,
un apport financier non négligeable.

our Lantau , c'est une autre chose.

Malgré toutes les garanties données

en matiere d'environnement (pollu-
tion sonore limitée, aires de reboisement.
etc.), I'ile basculera sans douceur dans le
21° siécle au terme d'une mise en valeur 2
grande échelle dom on ne peut, la aussi,
sous-estimer les ées ccono ues.
1t
cher un lieu plus propice a leurs médita-
tions et les Hongkongais un autre poumons
vert.




