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La mobilité est-elle un remede a la pauvreté ?

La mobilité est-elle un

remede a la pauvreté ?

. 24 Avril
Entre Leslie Belton 2017

Chevallier (Sociologue)

et Giulio Mattioli

(Chercheur en transport
durable)

Est-ce que l'acces a 'emploi, aux services et aux
loisirs n'est qu'une question de mobilité pour les
personnes les plus démunies ? Quels sont les
obstacles ou les alternatives ? Telles sont les
questions auxquelles tentent de répondre Leslie
Belton Chevallier et Giuilio Mattioli.

_____________________________________________________________________________________________________________________

01. Pour les plus pauvres, la mobilité constitue-t-elle une ressource
indispensable pour accéder a l'emploi, aux services et aux loisirs ?
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G. M

Je suis tout a fait d'accord avec Leslie
. ce débat mérite d'étre nuancée.
J'ajouterais tout de méme une chose,
c'est qu'il existe différents schémas
en termes de lieu de résidence des
meénages pauvres au sein des zones
urbaines. Il est vrai que dans de
nombreuses agglomeérations
européennes, les ménages pauvres

sont poussés (ou confinés) dans les




zones urbaines périphériques en
raison de la hausse des prix de
limmobilier. Mais le schéma
contraire existe aussi. Par exemple,
dans les villes britanniques, la
pauvreté se concentre au coeur des
villes, alors que les banlieues abritent
une population plus aisée, davantage
tributaire de la voiture. Ainsi, les
meénages pauvres du centre-ville
disposent d'un meilleur acces aux
services de base (comme les
hoépitaux, les écoles, les agences pour
l'emploi), car ils peuvent se déplacer
a pied ou avec les transports publics,
mais sont touchés de facon
disproportionnée par d'autres
problemes liés aux transports,
comme la pollution de l'air.




L.B

La capacité a se déplacer est

effectivement une valeur




omniprésente et distinctive dans nos
sociétés. Siles pauvres sont en
moyenne moins mobiles que des
ménages plus aisés, il est difficile de
se contenter d'une segmentation
entre riches mobiles et pauvres
immobiles. Pour les cadres
internationaux, le pouvoir réside plus
dans la capacité a faire en sorte de
gérer les déplacements de
subalternes qu'a se déplacer soi-
méme. A l'opposé, de nombreux
travailleurs pauvres peuvent étre trés
mobiles : chauffeurs routiers longue
distance, ouvriers dans les BTP, etc.
Aussi, pour rebondir sur la
conclusion de Giulio, il ne suffit pas
que les ménages pauvres se
déplacent plus pour réduire la
distance sociale qui les sépare des
catégories sociales les plus aisées.
D'autres formes de « mobilité », a
savoir des changements d'attitudes,
de registres de langage,
d’habillements (ces exemples ne sont
évidemment pas exhaustifs) sont
nécessaires, si tant est qu'ils soient

suffisants...

02. Quels sont les obstacles matériels, cognitifs et symboliques qui font
obstacle a la mobilité ?

&

Leslie Belton Chevallier






G. M

Leslie souléve un point intéressant

en affirmant que la mobilité est




devenue une « norme » a laquelle les
individus peuvent étre génés de ne
pas pouvoir se conformer.
Concrétement, cela signifie par
exemple que les personnes qui ont
peur de conduire en subissent les
conséquences matérielles et font
l'objet d'une certaine stigmatisation
sociale. De leur point de vue, la
nécessité imposée de recourir a un
mode de transport individuel (la
voiture) est un obstacle au bien-étre.
Selon moij, il convient donc de
réfléchir en termes d'« obstacles au
bien-étre/a la qualité de vie/a
l'intégration sociale » et d'examiner
le r6le ambivalent que joue la
mobilité a cet égard, plutét que de
partir du principe que la mobilite est
une bonne chose en soi et de
chercher des « obstacles a la mobilité

».




L.B

Plus que l'absence de propriété d'une
voiture, je pense que le premier frein
est de ne pouvoir y avoir acces. De
fait, de nos jours, de nombreuses
alternatives a la possession
automobile (autopartage, location
longue durée, voiture de fonction,
prét, etc.) existent. Elles sont




essentiellement mobilisées par des
meénages qui vivent en centre-ville,
car ils disposent d'autres alternatives
modales. Les ménages urbains ont
aussi un acces facilité a ces offres
automobiles alternatives qui peuvent
faire l'objet de politiques locales
comme l'auto-partage. Au-dela de
leurs couts relatifs, ces alternatives
peuvent étre également directement
liées a la promotion d'un statut social
« supérieur » (la voiture de fonction
par exemple). Dans leur ensemble,
elles restent donc l'apanage de
catégories plutdt aisées, méme si de
nombreuses initiatives sociales et
solidaires les mobilisent désormais
au service des plus modestes. Une
autre problématique est la
dangerosité des véhicules des
meénages les moins aisés qui est
évidemment liée aux freins
financiers évoqués par Giulio. Une
voiture moins bien entretenue faute
de moyens est aussi plus dangereuse
pour ses passagers. Le paternalisme
évoqueé plus haut renvoie
directement a cette injonction
paradoxale a la mobilité et au
probléeme que posent la diffusion et
la promotion d'une valeur que les
classes dominantes contestent peu.
Néanmoins, aujourd'’hui, a l'image
des crises politiques européennes (au
sein de l'Union européenne et de ses
pays membres), il faut bien
reconnaitre que la valeur mobilité n'a
pas que de beaux jours devant elle et

fait l'objet de nombreuses
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03. Existe-t-il des alternatives a la mobilité pour faciliter l'intégration des
pauvres ?







G. M

Je suis d'accord avec Leslie : il est
dangereux de supposer qu'une plus
grande mobilité implique
nécessairement une plus grande
intégration sociale. C'est souvent le
cas, mais il devrait toujours s'agir
d'une question empirique et non pas
dune hypothése de base. Les
conséquences politiques de ce
raisonnement sont tout aussi
problématiques. Si mobilité =
intégration, comment concilier cette
équivalence avec le besoin urgent de
réduire la demande énergétique et
les émissions carbone dans le
secteur des transports ? La solution ?




Moins se focaliser sur la mobilité en
elle-méme et davantage sur les

besoins qu'elle permet de satisfaire.




L.B

Les « alternatives a la mobilité » n'ont
pas vocation a supprimer les
déplacements mais a favoriser
d'autres modes que celui de




lautomobile, et tout particulierement
l'autosolismel, sur de longues
distances. En considérant la question
a une échelle plus sociétale ou
environnementale, effectivement
tout le monde a a gagner a un tel
systeme d'alternatives fondé sur une

valorisation de la proximité.

Fait d'étre seul dans son véhicule.

_____________________________________________________________________________________________________________________

Disciplines : Sciences humaines, Sciences sociales

Mode(s) de transport : Automobile, Tous modes de transport

_____________________________________________________________________________________________________________________

Leslie Belton Chevallier

Sociologue

Leslie Belton Chevallier est chargée de recherche a 'IFSTTAR (Institut

Francais des Sciences et Technologies des Transports, de

l'Aménagement et des Réseaux). Sociologue des mobilités et des modes
de vie, ses travaux de recherche visent a comprendre les pratiques de
mobilité des individus, leurs constructions sociale et spatiale ainsi que
leurs évolutions, plus particulierement en lien avec la diffusion des
Technologies de l'Information et de la Communication (TIC) et les

exigences ou impératifs de développement durable de nos sociétes.

Giulio Mattioli

Chercheur en transport durable

Giulio Mattioli est chercheur en transport durable au Sustainability
Research Institute et au Institute of Transport Studies a l'universiteé de

Leeds (Royaume-Uni). Ses recherches portent sur la dépendance

automobile, sur les inconvénients liés aux transports et sur les obstacles
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au déploiement de transports socialement responsables et durables. Il a
récemment mené un projet de recherche sur l'accessibilité des
transports, financé par le British Engineering and Physical Sciences
Research Council. Il est en charge d'un numéro a paraitre de la revue
académique "Politique des transports” portant sur “les couts de
transports des ménages, la précarité économique et la vulnérabilite, a
l'interface de la mobilité, de l'énergie domestique et de lemplacement

résidentiel”.
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