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Introduccion

El presente texto corresponde a parte de la contribucidon que hizo el IRD! en el marco del
programa “Sistema de Informacion y Riesgos en el Distrito Metropolitano de Quito” para el
Comité de Operaciones de Emergencia llevado a cabo por el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, el Consejo Provincial de Pichincha, La Defensa Civil, la Cruz Roja y
los Bomberos, en febrero del afio 2002 con el propdsito de prepararse para afrontar el
riesgo relacionado con una erupcion del volcan Cotopaxi. Este diagndstico preliminar se
funda en base al conocimiento que se tiene a la fecha tanto en lo que atafie a la ubicacion de
los asentamientos humanos expuestos como a la zonificacion del peligro volcanico?.

Los flujos, los intercambios, los movimientos intra urbanos e inter urbanos representan
elementos fundamentales en cuanto al dinamismo y al funcionamiento de ciudades.
Interrupciones o perturbaciones de las comunicaciones generan inevitablemente disturbios
que pueden ser significativos en intensidad y de larga duracion. El tema de ese texto es
detallar los problemas que podrian acontecer en el ambito de la movilidad en caso de una
erupcion del volcan Cotopaxi. El peligro mayor se debe al advenimiento de lahares producto
del deshielo del glaciar que cubre el volcadn. Los lahares pueden recorrer largas distancias
con velocidades altas. En el caso del DMQ, se nota que los valles orientales (Sangolqui y
Tumbaco) en proceso de densificaciéon urbana, se ubican en el trayecto de dichos lahares lo
gue vuelve la situacién preocupante.

Temas principales estudiados: destruccion de infraestructuras viales, perturbacién del
transporte y de los circuitos de abastecimiento, riesgo de aislamiento.

1 Véase D'ERCOLE R. (Coord.), 2002, Evaluacion de riesgos y analisis de necesidades en la hipétesis de una erupcidn del volcan Cotopaxi, febrero
2002, Quito, Ecuador.

2 Escuela Politécnica Nacional, 1988, Mapa de peligros volcanicos asociados a los volcanes Guagua Pichincha, Cotopaxi y Pululahua, escala 1:50.000,
Quito. La zonificaciéon tomada en cuenta en el presente estudio corresponde al escenario 3.
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Diagndstico y elementos de reflexion

Sin lugar a duda la bajada de lahares causaria destrucciones de vias de comunicaciones y el
colapso de algunas infraestructuras viales tales como los puentes. En el caso del DMQ, se
trataria de una veritable division espacial. EIl mapa N°1 “Vias de comunicaciones y
operadores de transporte expuestos a los lahares” ilustra este riesgo. De hecho, vias
estratégicas tales como la Panamericana Norte, la Interocednica y la via hacia los Chillos
resultarian parcialmente destruidas y los puentes neurdlgicos que permiten cruzar el Rio San
Pedro también sufririan dafios. Como resultado la parte oriental del distrito (EI Quinche,
Yaruqui, Pifo, La Merced, Pintag) se quedaria aislada del resto de la ciudad y del resto del
pais en general. La Unica salida posible seria la hacia el Oriente.

Indirectamente la destruccidon parcial de la red vial generaria una serie de disturbios en
cuanto a flujos. El mismo mapa muestra la ubicacidon de las sedes administrativas de las
operadoras de transporte de personas interparroquial. Por lo menos 8 compafias se
encuentran en la zona de peligro menor. No se consideraron las operadoras de transporte
intercantonal que transportan de igual manera volimenes de pasajeros importantes. En el
DMQ, el 80 % de los desplazamientos motorizados se realizan en transporte colectivo, en
otros términos, el 80% de los Quitefios esta cautivo del TC.

Perturbaciones del transporte afectarian a gran parte de la poblacién capitalina. El mapa N°2
“Flujos vehiculares y volumenes de pasajeros en transporte colectivo entre la ciudad de
Quito y los valles circundantes” ilustra la interdependencia fuerte que existe entre esas dos
areas geograficas.

Concretamente la interrupcion de las comunicaciones impediria a decenas de miles de
personas llegar a su trabajo (perturbaciones de los movimientos pendulares). El mapa N°1
muestra también el proyecto vial de conexién al Nuevo Aeropuerto de Puembo. Este eje
cruza justamente el Rio San Pedro. Se recomienda reflexionar sobre obras especificas tales
como la elevacion de un puente alto que resista a los lahares o que permita su paso sin sufrir
danos. La Unica via que se encuentra afuera de la zona de peligro es la via hacia el
NorOccidente (Mitad del Mundo — Los Bancos). En cuanto a la Panamericana Sur, el mapa
N°3 “Situacidn de la parte Sur del DMQ y del Norte de la Provincia Cotopaxi frente a los
lahares en caso de erupcion del volcdn Cotopaxi” indica que los lahares podrian llegar en
caso de une erupcion milenaria (poco probable en la actualidad segun el 1G) hasta Aloag
(conexidn con Santo Domingo).

El advenimiento de lahares perturbaria los caudales normales y contribuiria a destruir
puentes y obstaculizar el caudal de los rios por el depdsito de sedimentos lodosos. Esa
situacion volveria las comunicaciones problematicas y en algunos casos imposibles. El mapa
N°4 muestra asentamientos humanos3® que corren el peligro de resultar aislados por el
advenimiento de lahares en el cantén Rumifiahui.

Ademas del transporte de personas, las infraestructuras viales corresponden al soporte fisico
de los flujos de mercaderia. A continuacion, se plantea dar algunos elementos de respuesta

3 La ubicacion de las viviendas deriva del levantamiento GPS de los medidores de luz organizado por la Empresa Eléctrica de Quito en el afio 2001.
Se seleccidn a fines del estudio los medidores tipo residencial.
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al siguiente interrogante: ¢En qué medida la destruccién de las vias de comunicacién
previamente abarcada perturbaria el abastecimiento de la ciudad? Se sabe que el 70% de las
variedades de los productos de consumo masivo (alimentos, ropa...) llega a Quito por la
Panamericana Sur (SERRANO T., 2001). Significa que el desabastecimiento para este tipo de
producto seria relativamente bajo y solo corresponderia a algunos productos especificos (las
papas por ejemplo provienen en mayoria de las Provincias del Norte por la Panamericana
Norte). En periodo normal por la via del Norte hacia Los Bancos no transitan muchas
mercaderias. Sin embargo, en caso de interrupcién del paso por la Panamericana Sur (poco
probable), este eje podria servir para abastecer Quito en productos costefios (arroz, aceite,
verduras, frutas, mariscos, avena...).

En cambio, la actividad floricola (rosas) muy lucrativa seria afectada en el sentido en que el
canton Cayambe y las parroquias del Oriente Metropolitano, principales zonas productoras
de flores de exportacién, se quedarian incomunicadas con el aeropuerto Mariscal Sucre.
Durante la erupcion del Guagua Pichincha que causd el cierre temporal del aeropuerto
capitalino, los productores exportaron sus flores mediante el aeropuerto de Latacunga o de
Guayaquil, pero se generaron sobregastos y un deterioro de calidad (debido a la falta de
transporte refrigerado). En el caso de una erupcién del volcan Cotopaxi, el aeropuerto de
Latacunga seria fuera de servicio y Guayaquil no seria accesible desde las zonas ubicadas al
este del Rio san Pedro.

Limites del estudio

El mapa de peligro volcanico en el que se funda este diagndstico preliminar remite a la
zonificacién definida por la Escuela Politécnica de Ecuador en 1988 a escala 1:50.000 y
corresponde al escenario 3 (erupcién de una magnitud igual a la de 1877). Un evento de esta
magnitud es actualmente considerado como poco probable (Samaniego et al., 1994) en la
medida en que el casquete glaciar ha perdido aproximadamente el 30 % de su superficie
entre 1976 y 1997. Ello significa que los lahares esperados seran de menor amplitud.

Por otro lado, se plantea también un problema de diferencia de escala entre las diferentes
capas de datos manejadas en el SIG. Se cruzé por ejemplo la localizacién de las viviendas
obtenida por GPS por la Empresa Eléctrica de Quito (precisién métrica) con la zonificacién de
los lahares representada a una escala de 1:50.000 (precision decamétrica). Los resultados
obtenidos son por lo tanto aproximaciones y no pretenden sino dar una idea global del
numero de viviendas expuestas en los valles orientales de Quito.
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Vias de comunicacion y operadores de transporte
expuestos a los lahares en caso de erupcion
del volcan Cotopaxi

Distrito Metropolitano de Quito - 2001
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) Base : Mobilite, Nombre Mapa : Coto_Vias_Transporte

Mapa N°1
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Mapa N°2
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Situacién de la parte Sur del DMQ y del Norte de la Provincia Cotopaxi
frente a los lahares en caso de erupcion del volcan Cotopaxi

Lahares Ml 8/(
- Mayor Peligro a ' ’ ) /
l:l Menor Peligro = y /
Flujos piroclasticos QuITo \ "{" = / ¢ (
- Mayor Peligro / ‘| \

I:I Menor Peligro . : ’./ )

Limite interprovincial

/\ Vias principales

hacia Santo Domingo

e

Cérro :

. PASOCHOA | /
/ Fuentes:
Aloag EPN, 1988
DMTV-IRD, EMOP-Q, 2001
N
0 5 Km.
L 1
Gk

hacia Latacunga

£

Mapa N°3




Florent Demoraes / EDYTEM-Université de Savoie - IRD / Febrero 2002

DM@

Asentamientos humanos que corren el peligro de aislamiento

Cantén Ruminahui - 2001

Urbanizacién La Colina

Ay
\

\

\

\
v
g )
¢ )

)
"y
AR

:
1L !
'
'
1. )
S g )
%%
N\ e
\ L T
th
\
¢ -\
\
el 2\
Vel B\
‘ 7 i)
)
¢ 1
‘ h
RUMINAHUI 3 A
! A
H t
[ I
I’ 4
g
{ \
\
8 \
\ \
\ \
\ \
\ \
G chmna .

Cashapamba

Sobre la cobertura del mapa unas 1050 viviendas se encuentran en zona de mayor peligro

que podrian sufrir dainos en caso de bajada de lahares

sector que podria verse aislado en caso de bajada de lahares
(ubicado entre dos zonas de mayor peligro)

s |imite intercantonal (DMQ - Ruminahui)
e Red vial principal

Viviendas (hogares que
poseen un medidor de luz)

Lahar del Cotopaxi

Mayor peligro
\
\ 0 1km
\ | —
)
]
!
]
/l IRD-Direccion Metropolitana de Territorio y Vivienda

Programa "Sistema de Informacién y Riesgos en el DMQ
Fuente : SUIM-DMTV-MDMQ/ EPN/ EEQ
Elaboracién : Florent Demoraes - 07 de Febrero 2002

Mapa N°4

por el advenimiento de lahares en caso de erupcién del volcan Cotopaxi

y unas 1090 viviendas se quedarian aisladas (ubicadas en la zona azul) o sea alrededor de 4500 personas

puentes o cruces de vias con rios (ubicados en la zona de mayor peligro)



