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Laval, ville moderne : les promesses d'une ére noele.

Anne Bondon, laboratoire I.P.R.A.U.S. Colloque’Bearopean Association for Urban History
— M 05 - Prague 2012.

Résumé

L’article qui va suivre a fait I'objet d’'une prégation lors du colloque déEuropean

Association for Urban Historgui s’est tenu a Prague en aolt 2012. Cet artialpas été publié.

La transformation d’'un réseau routier ou la créatafune nouvelle rue a différentes
significations : pour les uns, elle est un simpleyen de circulation, pour d’autres, elle peut éine
facteur d’amélioration ou de détérioration du cadieevie. Dans tous les cas, il est rare qu’elleski
indifférente et bien souvent elle est au coeur dénuiques qui marqueront durablement sa forme et
ses acteurs. Lorsqu'il s'agit d’'un projet d’envergugui, en outre, a des visées de propagande, les
sentiments qu'il véhicule prennent des tours parfoshprévus dont le résultat peut étre une

transformation en profondeur des acteurs de ceitatian urbaine.

Au début du XlXe siécle, a Laval, le gouvernemeitide la réalisation d'un vaste projet de
contournement de la vieille ville, projet datant X\llle siécle et jamais réalisé. L'enjeu est d'en
imposer au « vieux monde de la chouannerie », iemdntrant tous les bienfaits du nouveau régime.
Durant les trente années que durent les travaltatl'(représenté par le préfet et les Ponts et
Chaussées), la municipalité et les particulierd gercétoyer, coopérer ou s’affronter, s’entramese
déchirer. Pour la municipalité, ce chantier constison premier apprentissage de la vie politigile. E

en ressort grandie et finalement c’est elle quiséa dans sa ville les promesses d’une éere nleuvel

Mots clés: urbanisme, ville, Révolution, XIXe siecle, Lay&rance)
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Figure 1. Situation de Laval.



1. Laval sous I'Ancien Régime

Laval, a la fin de I'Ancien Régime, est une petithe a I'économie prospére grace a la
production et a la commercialisation de ses tollesnombre de ses habitants ne cesse d’augmenter
depuis le Moyen Ade Située sur un éperon rocheux dominant la Mayesinenserrée dans ses
remparts, elle conserve sa forme médiévale. Laapluges terrains qui la bordent étant occupés soit
par les blanchisseries, pour le séchage des taitéispar les enclos religieux, il lui est diffieilde
s’étendre. A cette période, 'amorce d’'un quardigstocratique sur les hauteurs et quelques fagsour
organisés autour des principales routes constitaest seuls développements extérieurs. Mais la

densité toujours trop importante a l'intérieur desiparts pose un véritable probléme de circulation.

Au milieu du XVllle siecle, Laval recoit le passade la nouvelle route de Paris a Brest. Or,
la vieille ville, composée d'un dédale de ruesueuses a pente rapide, est difficilement praticable
la création d’'une déviation par des rues moinsymnhe régle pas la question du franchissemeiat de |
riviere (figure 2). En effet, Laval ne posséde quaont moyenageux de 6 métres de large qui autorise
difficilement le croisement des voitures. La viltkevient rapidement aussi célébre pour ses

embouteillages que pour sa production de toiles.

Figure 2. Tracé de la route de Paris
a Brest au XVllle siécle.

—— Réseauinitial

——  Aménagements opérés dans le dernier tiers du siécle

[0 Blanchisseries Fond de plan ADM.1 fi 135
redessiné par l'auteur

1 Dominique Eraud,aval, collection : images du patrimoine, Inventairen€@l, 1990.



Afin de remédier a cet état de fait, un projet detournement de la vieille ville est proposé en
1755 par I'ingénieur en chef des Ponts et Chausd€da généralité de Tours (dont elle fait partie),
Mathieu Bayeux. Mais il ne sera pas réalisé, pas gl’un second projet de Jean-Baptiste de Voglie,
moins ambitieux, daté de 1765, Trop d'intéréts éatiques sont en jeu puisque le projet annexe une
partie des terrains des blanchisseries. Lorsquietgs blanchisseurs se rendent compte de I'avantag
gu’ils pourraient tirer d’un tel projet, celui-ciast plus a I'ordre du jour. Finalement, on se eotgra

de raser quelques maisons pour €largir les endesitslus difficiles.

2. La tourmente révolutionnaire

2.1. Une population malmenée

Si les événements parisiens du début de la péréadsutionnaire sont accueillis avec liesse
par la majorité de la population lavalloise, rapigat la féte républicaine tourne au massacre. Les
Mayennais, fervents catholiques, n'acceptent pasiteaques répétées contre I'Eglise. Le clergd loca
refuse d’élire un évéque ; sur 189 prétres que temepdépartement, 19 seulement prétent serment ;
les curés schismatiques installés dans les villages force parades militaires et discours patniets
scandalisent par leur comportement ; les messesdasdtines se multiplient ; les prétres réfractaires
trouvent refuge dans la population ; la grogne mobBe plus, nombreux sont les ouvriers, les petits
artisans et les paysans qui se sentent flouéepauveau régime : la vente des biens nationaux n'a
profité qu’a la bourgeoisie urbaine, la hausseptsn’est pas suivie par une hausse des saldires,

conditions de vie des plus pauvres se détériorent.

La conscription met le feu aux poudres, les paysangeulent pas se battre pour un ordre des
choses qui se déclare incompatible avec la royetutereligion. Les déserteurs, d’abord engagés dan
une guérilla, s’organisent progressivement et, tbterejoints par I'armée vendéenne, se forment en
bataillons. La guerre civile qui oppose chouangeblutionnaires va durer prés de sept ans, mdaant
département a feu et a sang. Laval, ville stratégaux yeux des chouans et des révolutionnaires, es
la proie d’attaques répétées. La répression sétduremmes, femmes, prétres, enfants sont aréétés
la moindre suspicion ; 1094 personnes sont guik&s dont 462 en seulement trois mois, au plus fort

de la terreur. Les églises sont saccagées, plaseut totalement détruites.

C’est seulement le Concordat signé le 15 juilledIll@ar le Premier Consul et ratifié le 15
ao(t suivant par Pie VII qui met définitivementtenme a la guerre civile, malgré son arrét théariqu

trois ans auparavant.



2.2. Des projets d’avenir.

La guerre civile, la dépression économique, leblproes d’approvisionnement et la terreur
qui s’'abat sur Laval a partir de I'an Il n'empécheas les élites (en particulier celle du corps des
ingénieurs) d’exprimer leur espoir de voir poindree ere nouvelle. Sans doute n'est-il pas tolérable
pour un homme tempéré et instruit, favorable auxives, que tout le sang versé le soit en vain. En
outre, il faut que le nouveau régime, menacé deesoparts, s'inscrive durablement sur le territoire
C’est ainsi qu'au plus fort de la tourmente, Sutigénieur ordinaire et Le Bourgeois, ingénieur en
chef des Ponts et Chaussées, proposent a la nalit&ipen accord avec elle, divers projets
d’améliorations & apporter a la commtin@ar comme le souligne Le Bourgeois La République
frangaise voulant s’élever au plus grand degré plersdeur par tous les moyens possibles, elle exige
gue toutes les habitations des campagnes et dés sitient changées ou perfectionnées, (...) pour
procurer a tous les citoyens le bonheur que peotpmter leur existence physique et morale, laquelle

doit les attacher fortement et d’'une maniére irgible au sol et a la liberté

Ces propositions, qui s'inscrivent dans le cadréaggel a projet du gouvernement en I'an I,
touchent a Laval de nombreux domaines tels lintlystles batiments civils, l'architecture
domestique, la forme urbaine ou la navigation. Dansadre de la forme urbaine, le constat est sans
appel, pour les deux ingénieurs : la forme actuddiela ville ne peut étre corrigée du fait de sa

topographie. Si I'on veut pouvoir donner a cettéferture I'agrandissement et I'embellissement

nécessaires a sa position, il est indispensableptendre le projet des ingénieurs du XVllle siécle

Ce projet qui associe a une traverse de 1516 mé&deng, située en bordure de la ville
ancienne, un nouveau pont et une vaste place@églar le détournement d’une partie des eaux de la
Mayenne a, selon Sutil,les avantages de fournir un débouché superbe gtcssnmode, de procurer
une place spacieuse et une promenade agréable ldaté&ieur de la commune et présente les
moyens de I'agrandir et de I'embellir par les praaires aiségqui] s'empresseront sans doute de
construire des maisons sur le bord du nouvel aligeet qui deviendra alors le centre de la commune
» Selon l'ingénieur, 'ouvrage képandrait I'aisance dans toutes les classes ettiyesait un grand
nombre d’artistes et d'ouvriers, dans tous les gende construction, qui perfectionneraient et
étendraient les connaissances et les talents deseosi du pays par leurs exemples et leurs conseils
Enfin, ultime argument : €’'est le seulouvrage] nous le répétons, qui puisse donner un certain
lustre a la commune de Laval et corriger I'ingratiie de sa position naturelle, et & I'exécution die s
ensemble sont liés plusieurs établissements publicformés d’'une maniére isolée n’acquerront

jamais le méme degré d'utilité et d’agrément

2 Archives Départementales de la Mayenne, E DEPOTL226 Ce dossier contient les projets des deux
ingénieurs.



Les propositions de I'an Il étant restées lettretend_e Bourgeois contre attaque. Dés I'an |ll,
il adresse a la commission des travaux publics @maire sur la traverse de la ville de Laval, g&'il
pris soin de faire agréer par les administrateursiébartement Toutefois, il lui faut attendre des

temps plus favorables pour que son appel soit datpar le gouvernement.

3. La paix retrouvée, une nouvelle traverse de lalle.

Le calme revenu, le projet tant attendu de content de la vieille ville peut enfin étre
sérieusement envisagé. C’est un chantier qui coedargrande voirie, c’est donc I'Etat qui en prend
linitiative. Cependant, avant de voir comment ¢elua été mis en ceuvre et réalisé, il est
indispensable de donner quelques précisions skégislation afférente a la voirie francaise dans la

premiére moitié du XIXe siecle.

3.1. Apercu de la Iégislation francaise sur la vigirdans la premiére moitié du XlIXe siecle.

Dans les villes du 8¢ siécle, on distingue deux types de voirie: la deanoirie et la petite
voirie. La grande voirie est composée des rueslaatep qui forment le prolongement des routes
impériales, royales ou nationales, des routes tEfpantales, des quais, ports et voies de chemin de
fer. En somme il s’agit de tout ce qui se rattagbe voies de communication d’intérét général. La
petite voirie, quant a elle, est constituée de mueste c’est a dire des rues et places qui mepss le

prolongement des grandes routes.

La distinction entre grande et petite voirie dags Villes de province s’accompagne d'une
division des compétences en matiére d’alignemedgspercements ou d’entretien d’'une part, de

surveillance et contravention d’autre part.

Cette distinction et les compétences qui s’y ragat trouvent leur origine dans différents
textes de loi des périodes révolutionnaires et waires visant la réorganisation et I'unification
administrative du paysEn simplifiant, on peut dire que I'Etat au travelu préfet a seul compétence
sur la grande voirie tandis que les maires sontlugrresponsables du réseau de petite voirie.
L’administration générale des Ponts et Chausséee@lsous la direction du ministre de I'intérieur
puis du ministre des travaux publics & partir d8618a dans ses attributions I'exécution et la
comptabilité de tous les objets de la grande vdiriea dans chaque département un ingénieur eh ch

et dans chaque arrondissement un ou plusieursiagérordinaires.

3 Archives Départementales de la Mayenne S 86, ®seran Ill.

* Les lois du 7-11 septembre 1790 combinées & ldud8 pluviése an VIII donnent au seul préfet cétapce
sur la grande voirie tandis que les maires sordugmesponsables du réseau de petite voirie péoisedes 14-
22 décembre 1789, 16-24 ao(t 1790 et 19-22 juillexl.



D'UNE PARTIE DE LA vIi

Figure 3. Plan projet de construction d'une nouvéthverse de la route de Paris & Brest et d'uratan

de dérivation de la Mayenne par Le Bourgeois, ingénen chef des Ponts et Chaussées du
département de la Mayenne le 4 ventdse an XI. (ALM.10242 17)



3.2. L’adoption du projet

La paix regne a nouveau dans les provinces dedtpdepuis le Concordat, mais les menaces
qui pésent sur la France et qui, plus que jama&isessitent de pouvoir se rendre le plus rapidement
possible de Paris au port de Brest, incitent levgmement a reprendre le projet de contournement de
Laval. Au dire de Le Bourgeois, c’est Crétet, alomseiller d’Etat, qui lui demanda, verbalemest, d

soumettre ce projet & une nouvelle approbation

Le Bourgeois reprend son travail inachevé. Le preg@ soumis au Conseil des Ponts et
Chaussées le 7 floréal an®1Aprés quelques nouvelles études et demandesdisipns, le projet est

arrété par le gouvernement un an plus tard (figlre

Le projet de la traverse ressorti des cartons,t dalrme auprés des tisserands et des
blanchisseurs qui, comme au siecle précédent, maaigpour leur industrie. kaval n'est pas
susceptible d’embellissement, elle ne peut quigite par son commerée exposent-ils au conseiller
d’Etat en charge du dossier. Pourquoi faut-il unatale dérivation ? Ne pourrait-on pas construre |
nouveau pont sur le lit actuel de la riviere ? Maigluence des industriels lavallois n’est plugsai
importante, aucune suite n'est donnée a leur p@tidit des I'année suivante, les premiéeres offres
d’'indemnités sont proposées par les Ponts et CéesisQuelque temps plus tard, les propriétaires
sont invités a laisser les ouvriers disposer @eslpour que les travaux puissent commenceT Jaif
180¢.

En fait, il faudra attendre encore plus de deux @mg que I'adjudication des travaux soit
passée a un entrepreneur. La mort de Le Bourgeois@8 et son remplacement par Deslandes de
Lancelot a modifié le cours des choses. En effesgue le nouvel ingénieur en chef reprend le proje
celui-ci ne le satisfait pas; il en compose doncnouveau (Iéger changement de direction de la
traverse, nouveau projet de pont mais égalemeatienéd’un quartier neuf aux abords du pont) qu'il
s’empresse de faire accepter par le préfet. Caatdimdresse a Montalivet, alors en charge degsPon
et Chausséés Le Conseiller d’Etat prend une part importante aguvelles orientations. Présent lors
de la réunion du Conseil des Ponts et Chausségséd une discussion approfondie avec I'ensemble
des membres, Montalivet choisit de mettre a ex@tué nouveau projet de Deslandes dans la partie

déja arrétée (le secteur ou les propriétaires @atecu des indemnités) et de lui demander deegtu

5 Archives Départementales de la Mayenne S 86,digd®ois raconte cette anecdote dans un mémaoirdént
Réponses de 'ingénieur en chef aux observatioekli<€i date vraisemblablement de I'an 11.

6 Ibid., Rapport de I'’Assemblée sur le projet d'mmoeivelle traverse... le 7 floréal an 11.

7 Ibid., Pétition adressée au conseiller d’Et&#9evendémiaire an XII. Elle a recueilli 24 signatsir

8 Le plan de la nouvelle traverse et I'état géndesl indemnités ont été arrétés le ler fructidaXlanPar deux
fois une somme de 10 000 francs est portée au butgePonts et Chaussées pour cet objet. Le Basrgeo
propose alors au préfet une liste de propriétaineslemniser, liste que le préfet valide en prenardrrété pour
autoriser le paiement. Avant paiement, cet arréiéalrecevoir I'aval du conseiller d’Etat chargé dRonts et
Chaussées.

9 Arrété préfectoral du 8 avril 1808.

10 Archives Départementales de la Mayenne. S 86¢&bre 1808.



supplémentaires pour la réalisation des autresepadle cette nouvelle traverse. Toutefois, il @ésir
quelques simplifications au projet de I'ingéniéumais celles-ci n’en affectent pas fonciérement la
nature et, afin de gagner du temps, la directis Rlents et Chaussée s’occupe de faire voter la loi
ordonnant la construction du pont et de la premjgie de la traver$e Il s’agissait sans doute
d’étouffer au plus vite les voix des négociants sjgievaient de plus en plus clairement contre le

projet. Enfin, en ao(t 1810, le préfet obtient itaisation de procéder a I'adjudication des traviux

Malgré la mort du premier ingénieur en charge dsstw et les diverses modifications qu’a
recues le projet, il faudra moins de cinq ans efdreécision prise par le directeur des Ponts et
Chausseées et le début des travaux. Cela est exti@mbheapide au vu de la lenteur administrative qui
pése sur le moindre dossier tout au long de la iprenmoitié du XIXe siecle, qui plus est lorsqu'il
s'agit de travaux entrainant la nécessité d'obten@ loi. Le chiffrage du projet présenté au pagiem
se révelera trés inférieur a la réalité des dépenseatégie délibérée, selon les détracteursajetp
afin de s’assurer que la loi sera rapidement vot@esemble bien, encore & cette période, qu'lldai
effacer les douleurs de la population lavalloiselwnoffrant les promesses de modernité que la
Terreur lui avait fait oublier. D’ailleurs, s'il était agi d’'une simple voie de transit pour lesipres et
les marchandises, il aurait été plus rapide et smoiréreux de détourner la route et de construire un

nouveau pont a quelques kilometres au nord ddléa vi

Des l'année 1810, il est évident pour tout le mogde le devis a été largement sous évalué.
En effet, aucune entreprise n'a pris la peine daéépdacer pour soumissionner pour la construction d
pont, qu’il faut des lors réévaluer. D’autre péatbataille qui s’engage avec les particuliersigatsiu
versement des indemnités commence a prendre um@itieureux pour les caisses de I'Etat lequel,
pourtant, ne renonce pas au projet. Mieux, il a wodution toute trouvée: se désengager
progressivement du financement d’'une bonne paggethvaux aux dépens de la municipalité, qui
devra donc mener a terme un projet qu’elle n'agmashaité... De leur c6te, les propriétaires, d’abord
réticents, vont rapidement comprendre tous lestagas pécuniaires qu’ils peuvent tirer de ce projet
gu’il soit mené par I'Etat ou la municipalité. Getlerniére, privée des soutiens des uns et dessautr

va faire, avec ce chantier, sa premiére expériguaiitique.

11 Ibid., Longue lettre datée du 10 juin 1809, ssiée par Montalivet lui-méme au préfet.
12 Ibid., Loi du 27 décembre 1809.

13 Le nouveau devis de Deslandes, approuvé par ledilafes Ponts et Chaussées, chiffre & 563 388sfrian
réalisation du pont et de la premiére partie deetise, depuis la place des Trois Croix jusqu'alécé de la
Chiffoliére, et a plus de 750 000 francs la toéadie la traverse. Archives Départementales de kehte S 847.

14 Pour plus de détails, voir la « Notice de ce geiidieu & ce sujet depuis le décret du 27 décedd® (sic) »
Archives Départementales de la Mayenne S 86.



3.3 La réalisation du projet des Ponts-et-Chaussées

3.3.1. Le désengagement progressif de I'Etat.

Le désengagement financier de I'Etat dans desuxagai sont normalement de son ressort
commence ponctuellement sur quelques chantierssgréar prendre progressivement de plus en plus

d’ampleur.

Pour ce faire, I'Etat utilise le flou existant darégislation concernant I'entretien du réseau de
grande voirie. En effet, si les opérations de awéade grande voirie sont normalement a la chaege d
I'Etat, I'entretien du réseau est effectué conj@inént par I'Etat et la ville. En effet, les ruepeiédant
de la grande voirie sont utilisées pour traverseniilles (circulation extérieure) mais naturell@me
aussi pour les besoins locaux (circulation intéga@u_'entretien du pavé par les Ponts et Chaussges
s’entend donc que pour la partie de rue nécessait@nsit des “étrangers”, communément appelée la
partie charretiére, c’'est-a-dire le centre de k texcédent, de chaque c6té, est a la charge de |
ville. Le probleme est alors de savoir ou se sltudimite. C'est la 'origine de nombreux litiges
opposant les villes et les Ponts et Chausséesjaiudsula réfection du pavage et surtout des irstto

de chaque c6té des voies.

Partant de cette imprécision, I'Etat considére tpué ce qui n'est pas directement inclus dans
les 12 metres de large de la voie projetée do& ébnsidéré comme embellissement et donc a la
charge de la ville. Il s’agit en premier lieu deplace de la Chiffoliere (future place de I'Hotel dlle)
dont le projet dessiné par les Ponts et Chaussgaspsogressivement réalisé par la municipalité a
partir de 1810. Il s’agit également des indemnété®rser aux riverains dont la propriété touchée pa
le passage de la nouvelle rue s’étend au delaldegleur de celle-ci. Il s’agira enfin, a partir tg30,

de s’engager a financer la moitié de la totalitéadgeconde partie de la traverse.

La municipalité refuse d’abord de participer a ttagaux qui ne sont pas de son ressort. Mais
la direction des Ponts et Chaussées n’hésitara gesgpper les chantiers jusqu’a obtenir I'accordade

municipalité, celle-ci finit toujours par accepsers conditions.

Lorsque la municipalité n’a elle-méme plus les nmsyde participer, I'Etat recourt & d’autres
financeurs. La construction du pont, interrompuedébut de la Restauration faute d'argent, est
confiée a une compagnie particuliere qui prenctliais et se remboursera par des péages sur les deux
ponts®, ce qui ne sera d’ailleurs pas sans conséquencés développement de la ville puisque, tant
que subsisteront les péages, personne ne voudra'gllablir dans les nouveaux quartiers projatés s

la rive opposée a celle de la vieille ville. (Céages seront maintenus jusqu’en 1838).

5 Une lettre du ministre de I'Intérieur du 16 mail88 citée par le préfet, appelle I'attention desils
généraux et des villes sur les travaux locaux gjamd intérét public qu'il pourrait étre utile eicfle de confier
a des compagnies particuliéres. Il s'agit entreesutle lier I'intérét particulier a I'intérét géaér



Malgré ce manque chronique de moyen financierplaselle traverse est totalement ouverte a

la circulation en 1840 (figure 4).

Fond de plan: cadastre de 1840 (A.D.M. 3P2725) redessiné par l'auteur.

Figure 4. Laval en 1840. Le passage de la nouveliee de Paris a Brest.



3.3.2. Des propriétaires peu conciliants.

De leur c6té, si au tout début des travaux lesr@tgires des terrains nécessaires a la création
de ce vaste projet ont accepté sans mot dire fessades Ponts et Chaussées, progressivement, ils
prennent confiance en eux et des la fin de I'épdqueériale savent défendre leurs intéréts. Qu'ils
s’adressent a la municipalité ou aux Ponts et Gigss ils n'ont plus aucun scrupule a réclamer des
indemnités scandaleuses, a refuser de céder kainteu a intenter un procés aux uns ou aux autres
pour quelque raison que ce soit. Si les Ponts au§ees ne s’en laissent pas conter et réussissent
ramener a la raison la plupart d’entre eux, leseédnunicipaux n'ont pas cette force et doivent

d’abord bien souvent céder face a cette pression.

3.3.3. Une municipalité de plus en plus entrepréman

Y

Lorsque a partir des années 1825 - 1830, la mualidp rompue désormais aux grands
travaux, s’engage dans des chantiers d’envergurs ks Ponts et Chaussées, elle comprend, a
'exemple qui suit, qu’elle ne pourra compter nr 8Etat, ni sur les particuliers pour lui facilitéa

tache.

En 1837, le conseil municipal, enthousiaste, pt®jeh embellissement place de la mairie (il
s'agit de deux petites promenades plantées ledenlg riviere}’. N’ayant pas les moyens financiers
de réaliser ce projet dans les mois qui suivensrdésirant tout de méme l'inscrire sur son plan afi
d’éviter que des riverains ne construisent a cgil@ement, le conseil municipal fait dresser lenpla
partiel d’alignement de cette zone et I'adressegauvernement pour approbation. Cependant, la
réception des piéces par le gouvernement ne prodsitl'effet attendu : le ministre de I'Intérieur
refuse d’entériner le projet de la municipalité dar voit un usage abusif de la loi. En effet, 0@
peut, explique-t-il, approuver un plan qui va frapg’indisponibilité, dans les mains des propriési
les terrains dont I'acquisition est nécessaire maisprogramméé Pour que la municipalité obtienne
I'approbation ministérielle, il est donc nécessajuéelle s’engage sur un délai et sur les sommes do
elle dispose. A défaut, les riverains pourront tmire. Le Conseil municipal accepte la requéte du
ministre. Toutefois il précise au ministre quseida propriété privée doit étre respectée, l'irdedes
communes doit aussi étre ménagé et ne pas ételaida discrétion des exigences ruineuses des
particuliers qui ne voyant pas l'administration $enue par [lirrévocabilité d'une décision
supérieure, ne se décideraient qu’'a traiter a des lpors de toute proportion avec la valeur réale

leurs propriété¥ ».

16 Archives Départementales de la Mayenne E DEPOT088, O 1873/1 et E DEPOT 96 120.

" Archives Départementales de la Mayenne E DEPOTM®, lette du ministre de I'Intérieur lue au Cahse
municipal dans la séance du 25 novembre 1839.

18 Archives Départementales de la Mayenne E DEPOT09S.



L'ordonnance royale qui autorise le projet est tente 9 mars 1840. La municipalité décide
alors de contacter les propriétaires. Toutefoisroe elle le craignait, ceux-ci sont gourmands &t, a
vu des sommes qu’il faudra trouver pour commeretiravaux, elle ajourne plusieurs fois son projet.
Enfin, le 12 mars 1841, le Conseil municipal seidk@ entamer ces travdtixSa situation financiére
n'est guére plus reluisante que les années préeaderais il sait que s'il ne prend pas maintenant
'engagement de mener a bien ce projet, il se pdugu’il doive I'ajourner indéfiniment.

Sur quatre propriétaires concernés, trois refutgemroposition financiere de la ville et le
quatriéme s’engage a l'accepter a condition quenlmicipalité lui accorde, en retour, le terrain
contigu au siefl. Dans un premier temps, celle-ci refuse, prétéxtarelle n'a pas a recevoir de
condition d’'un particulier (en fait, ce terrain peire bien vendu). Toutefois, comme le demandeur
s'engage a réaliser une maison dont le dessin cidéaembellirait la place et que d'autre part
I'expropriation, en cas de refus, risquerait devgreun peu plus le budget gu’elle a prévu pour cet
embellissement, la municipalité finit par accefteQuant aux autres propriétaires, de nombreuses
difficultés surgissent et il faut plus de quatrs arla ville pour obtenir d’abord I'expropriaticensuite
la possession des lieux. En effet, a des propasitiimancieres hors de portée de la ville, s'ajoute
des conditions extravagantes pour la livraisonteeains, le versement des somffies Toutefois, &
force de pugnacité, la municipalité réussit a corora les particuliers. Mais lorsqu’enfin en 1843
travaux peuvent commencer sur une partie des nsrriiune des propriétaires intente une action
contre la municipalité pour lui avoir donné deuigaéments contradictoir€s Finalement, la ville
offre de concourir a la cléture de son terrainlauplace et la plainte est retirée. Il faudra cejaen
encore deux ans de patience a la municipalité ppuelle puisse enfin disposer des lieux et

commencer les travaux projetés en 437

Cet exemple illustre bien les difficultés de la neipalité dans le contrdle des opérations.
Pour autant, si dans le premier quart du XIXe sieglle aurait, sans aucun doute, annulé son ojet
accepté les prétentions des particuliers, dorémaeidm se bat, plusieurs années s'il le faut, pour
imposer ses choix. Plus sdre d’elle méme, plus ndlle prend progressivement les choses en main.
Sans rechercher le soutien de I'Etat, ni I'accoes gbarticuliers, elle mene seule de nombreux

chantiers. Bien s0r, elle reste a I'écoute et,adfijfdte, sait quand il faut faire quelques concession

19 Archives Départementales de la Mayenne E DEPOT088, 12 mars 1841.
%% bid., 14 aodt 1841.

|bid., 13 et 27 novembre 1841.

2 |bid., 19 mai et 24 décembre 1841, 22 décembté ébvrier 1843.

*Ibid., 22 mai 1843.

% |bid., 21 mai 1844, Archives Départementales d&l&yenne E DEPOT 96 1010, 14 aoit 1844, 5, 7, 14
février et 11, 12, 22 mars 1845.



Cette lutte se transforme le plus souvent en cadipéravec les uns ou les autres, chacun cherchant
son avantage dans la réalisation du projet. Cepéndast la municipalité qui maintenant prend
linitiative.

A partir des années 1825 et jusqu'a la fin du SécBmpire, les projets municipaux se
multiplient autour de la nouvelle artére : un hddel ville, un thééatre, une halle aux grains, des
promenades, des quartiers neufs dont elle coradteme et I'aspect, et de nouvelles rues quergli
'ensemble des quartiers de la ville a la traveBsent6t le débarcadere du chemin de fer sera @lacé
'extrémité est de la traverse ; des quais, d’atbeidng du canal de dérivation puis sur les devesr
de la Mayenne, seront construits du nord au suth ddle (figure 5). Laval en sera complétement
transformée (figure 6).

Nouveau tracé de la RD8

Villedieu-Laval

Percement de la rue
de Britais (1835)

Percement de la

rue Saint Martin
Elargissement de la ruelle

de Beausoleil (1844)

Ouverture de la seconde
partie de la traverse (1830-1837)

Régularisation de la place de la mairie
et création de promenades
le long de la Mayenne (a partir de 1830)

Ouverture du premier segment
des quais (a partir de 1847)

/SN

Création d'un quartier neuf dans la
Y prairie du Lieutenant ( a partir
de 1845)

Ouverture de la rue

de Nantes (1837) \ &

Percement de |'extrémité
de la rue Rénaise

Percement d'une rue
entre la place du Palais

et la place de la Mairie a0 .
% Création d'un quartier neuf

autour de la rue du Théatre
(a partir de 1837)
5 Ff

! largissement du carrefour
f| du Puit-Rocher

Régularisation de la
place du Palais

Prolongement de la
ruelle du Gast et création
d'une place - TR \/ Elargissement du carrefour

Elargissement de la ruelle
du Gast (1845)

Régularisation de la
place Hardy Ouverture de la
rue des Eperons (1846)

Travaux réalisés entre 1830 et 1848
m— Travaux programmeés entre 1830 et 1848 et réalisés ultérieurement

Fond de plan: cadastre de 1840 (A.D.M. 3P2725) redessiné par l'auteur.

Figure 5. Les chantiers induits par le passageadeduvelle traverse et réalisé entre 1830 et 1860.



Finalement, cette vaste réalisation, voulue paiatEqui en avait fait un outil de propagande
au service du nouveau régime, naura pas eu ageet é'effet escompté auprés de la population :
celle-ci, a I'exception des indemnisés, en retiargirtout les désagréments (batailles juridiqué® en
les uns et les autres, lenteur des travaux, péageles ponts, hausse des impots et taxes de toutes
sortes). En revanche, ce chantier d’envergure teamaformé en profondeur la municipalité qui, aprés
y avoir fait ses premiéres armes, a réussi sa wecsion », son entrée dans ce siécle de « progds e
modernité ». C'est elle, finalement, qui aura témyromesse de faire entrer Laval dans une ere

nouvelle.

Ancien passage de la
route de Paris a Brest \

Fond de plan:A.D.M. Laval 1878

Figure 6. Laval en 1878.
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