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C comme Connectivité

Potentiel de contact

en 2009

Nb de villes contactables -
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LE POTENTIEL DE CONTACT DES VILLES

# LA QUETE DE L'ACCESSIBILITE

FoLr ang yser as reatians gntre transparts
et territpires, I'access hilitd est un des
concepts privilég 85, Détinie comme 2 pus
o maing grande facilitd avec aquelle on
peut reoondre un eu paur v effectuer une
activité, cele-ci gst utilisée dans bon
nombre de decuments offic e s visant &
ader i Iz dézision dars le damaine des poli-
tiques spatiales

La métropoisatien, défine comme 'émer-
gznce donsembles urbains maeurs
capahles de communiguer entre gux sLr des
ézhe o5 nationzles, continentales et non-
diz ¢ accompegne |2 forme la plus récente
de Iz randialisaticn, Dans cetbe dynamigue,
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les fanctions de communication et
d'ézhanges fac tie parune large conract -
vité permettant les relations socinles et éoo-
nomigques ertre les indivdes et organisa-
tiors, O comprend ains Finkésit de décrire
le t 550 dos liens entre les métropoles, v
comme L0 ternaau de linnoeation, et porké
par dies individus au travers de reations @
courte distance [co-présence miétropoli-
taine] ot & longue distance (téldcommn -
caton et transpart), Le fonctionnerment
actuel des firmes suppnse que les cadre
passent jusou'ane tmis quarts de leur temos
de trevail en rduneans, appeis tédphoniques
et discussions, dujourd hei gn France les
déplacerments professionrals représonbent
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I Terps demcnitla A desinalion

ung part trigs impartzate de @ mooilitd A
langue dstance. pesant gowvirgt un cin-
quime du nembre de voyages.

Si 'on retient la défrotion des métropooos
cormmenhjpts urbi 95 qui cemmuniquent i
"dzhelle mondiae, adrien consttue e
mrade majeLr sour e dés acement des indi-
vidus, Et de fait ‘dquipement enadgropart, e
nombre de vals, ou les destinations attei-
grahles constituent trés souwent des indi-
cateurs de a pasition des villes dans ez com-
pétition mondiale. La grande vitesse
ferrovigire constitue Lne akbermatwe cridible
au made adnen sur certairs couples ongine
destinat on nptarrment & 'ézhells eurg-
pienrs et netomale. Dans |2 littérature sur
la grande vitesse oo considére gque son
dormaing de pertinense est | mté A trois
heures de trmain, Au-de i le mode pdrien pst
réputé plus performant, Ce sedil de trois
heures est repousse 4 quatre beures dans le
cas die villes intermddinines et e labsence
d'agroparts munis d'une  offre
canstguents,

C comme Connectivité

Les atalyses du développerant régicnal
metlant trés Iréguemment an avant les
tratspocls ab les comimunical ots camima
des alsrnents débar minants, mams silarala-
tion de causalité entre ‘e développeriant
das infrastructures &t e dévelaspemeant
Apanoerigue est aritiguea (OFner 19933 Au-
dald du désat sur les elets systamal ques
U Mmecaniques des transpars sur le déva-
asppement dcanamigue la poitigue des
transports lige e cormme un des pring saus
chapitres des projets termtorisae, gualle gue
ot Iécnalle & laguella on @5 penge, SUss
soan europeennse (ESOR/SDEC) natianals,
“Egionale. quiurbaing. Pous 1outes ces rai-
=005 les rapparts entre les terr toires ot la
systéme des grandes vitesses, meéritent ung
attent on towte particuliére & causae del om-
martance des enpux qu'ils portent, et néces-
stant, & cause de leur complexitd, 2 mise on
auuwvre d'outi's d'évaluat on de 2 perfor-
mance teritonale des réscaux

FOCUS

# LE « POTENTIEL DE CONTACT »
DES VILLES

Lobjectil est mgsurar |3 possisite dinta-
ractions 1aze-a-face enlse ind vidus situés
dans gas mdtropoles distantes. Far ua indi-
cateur de a possibilité de réaliser des rea-
tions sur une jaurnée. Le o potentiel de
contact » est un nd cateur permatiant de
rgsurar A poteatialitg de caanesion d'une
e A autres villes européannas sot par @
rmode @eqien, o b sar e mode lerraviaing,
=il ed dews, pou wnaller e relour en uns
jaurmde dans une plage horaire sifuée eqtre
Sh at 23h at sarmettant au miniream Gh a
destination. La délinition de cat indicatew” a
rmiooiliss des msthodas et das sases de don-
nées didvelopsdes i U'lfstiar st mises an
ceuvre dans e cadre de plus aurs projets
eurntens (Mathos et al, 20042 Lennart at
al, 2010

Le potentiel de contact a été Gtud &

I"échalle européenne sour Matade 2009 4
partir de difldrentes SOUees sur @ transpost
adcien o lerraviaire. Sur la cartograsia la
taille des carc g5 indigue @ nombre de villes
cotlactables tandis que 8 coueur nd gue
le fype des chaines modales utilisées pour
la contact, sait adr en, 2ot feroviaine. soit
interradal combitant le larraviaice et
Iaésian.

e dessne qellemant e potential de
contact privégs des villas de Belgigue,
Pays]Bas Alermagne e Sud de Angletame
&t an revanche le délic t des lerritoires eura-
péens plus sériphétiquas, Pour Iz France e
quadran sud ouest apparait Iz moins
connestd, 05 autres ffgons bénéficiant
d'une mellgure acces ol TGY,

Pages rdalabs b partic des triaux o8 rechence,
sratements de chnndes el anabyies de Alan

Lo =skm, Thamas Lensens, L Lo, Uresgsild
Paris LVEAT, Ifsklar

LES IMPACTS PREVISIONNELS DE LA LIGNE LGV TOURS-

BORDEAUX

Les projets d'infrastructure manant & des
modifications de Csffre de transport font
“nhjet de rombreuses évaluations dant Fea-
s2u est un lecture spatialisée des nowvelles
apportunckés d'interaction créées, Lne
apprache prospective du potentiel de
contact 2 dgalemant germis de mesurer
‘impact prévisible d'accessibilité sur un
ansembie da villes francaise & 'suverturg Bn
2017 de la ligne ferroviaire nouvele
Tours-Bordeai,

En 2005 Bordeaux connait un niveau de
zotentiel de contact élewd de 14 villes
contactables, partage & meitid entre lavien
at e train, Son niveau ast comparabog A celui
de Tow'ouse, Marseille, Rennes au M oce, I est
cependant inférigur & celu de médtropales
de taille comparable comme Strasbourg et
Kantes qui bénéficient soit d'vn agroport
plus puissant soit d'une meeure connexen
auréseau fermd, Paitiers et Tours possédent,
avec 12 et 1l villes contactazles, un bon
niveay de contactabilité farrovia e,

[ans la situation simulés de 2017 sans sur-
orse les principa as villes bénéfciaires de @
nouve @ offre sont situées sur e tracé de a
‘igne et e sont directemant relides, Des
relations hors de I'sxe Paris-Bordeaux
¢margant, mas elles 5" nscrivent au-de-b de
"le-de-France en prolongement sur les
nfmstructures & grande vitesse vers b nard
et I'est, mais sénéficient pau a |2 fagade
atlartqua, Bordeaux gagne une impaortants

auverture métropslitaing puisque e nombne
de villes contactasles pesse de 14 3 19, soit
une augmentation d'un tiers, Lautre daalu-
ton notable est la part croessante des villes
contactazes par le mode ferrovare gui
passede 7 & 12, La relation la plus significa-
twa, Bordeaux-Paris, posse du mode adran
en 2009 au mode ferroviaire dom aank en
2017, avec une pAER Noraing accassisla de
10h, De son cobé, la ville de Poters béndicie
da manikre impartante de 'évalution du

Pofemiad de coniea 0o EIDogs
A1 20T vt N OARIFTURT O kS el
e By lemrovding
oo r - Prwrios

Bz ida vilmy oeriscmban

S AL, T L,
T rrem e v FALT. Tlaliaer

Wil nphs W

Crigrastn XaN rasiam

L T R Rk T N F A
A L R R LR O

potentiel de contact avec les villes de
Bruxelles, Li'le, Amiens, Meatz, Toulouse et
Bayonne gui deviennent accessibles 4 la
journée, et d'autre part toutes les avtres
ralations ferraviaires sont améiorées vers
Bordeaux, Paris, hantes, Rennes et Oriéans,
Enfin Tours woit 520 potentiel da cantact
amiiord par Cavgmentation des plages
horaires de tem s disponible vars Poctiers
at Bordeaux




