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La structure des articles dans les dictionnaires de marine
francais du XVIII® siécle

Jacques Francgois

1. Quelques termes de lexicographie : ARTICLE, ENTREE, MACROSTRUCTURE, MI-
CROSTRUCTURE et NOMENCLATURE

Comme tous les dictionnaires de la langue frangaise, mais avec un certain retard, les dic-
tionnaires de marine ont adopté progressivement, a partir du XIXe siecle, un format stan-
dard calqué sur celui des dictionnaires de langue. Afin de décrire plus précisément en quoi
les dictionnaires du XVIII® siécle s’en écartent, il est nécessaire d’introduire et de définir
quelques termes techniques (les définitions qui suivent s’inspirent de celles du Dictionnaire
de lexicologie francaise de H. et J. Tournier, Ellipses, 2009).

Le premier souci d'un lexicographe — qu’il s’agisse de la fabrication d’un dictionnaire de
langue générale ou de langue de spécialité — est d’établir la liste des mots qu’il entend
inventorier, définir et illustrer, ce qui constitue la NOMENCLATURE du dictionnaire. Les
« mots » a inventorier peuvent étre

e simples (a I'écrit une chaine de caractéres que n’interrompt ni blanc ni tiret, ex. arti-
mon), ou

e composés, cette composition étant fixée par un ou plusieurs tirets, avec des pratiques
fluctuantes ; ainsi cap de mouton est écrit sans tiret dans les dictionnaires de marine du
18¢ siecle, mais le PETIT ROBERT (2009) écrit cap-de-mouton pour indiquer clairement
qu’il s'agit d’'une expression figée, ce que les lexicologues appellent un POLYLEXEME.

En général les mots simples sont traités comme des VEDETTES (ou adresses). La termi-
nologie n’est pas rlgoureusement fixée, le mot-vedette étant egalement appelé ARTICLE
ou ENTREE. Je propose de réserver le terme ENTREE & un pavé typographique simple
limité a une définition du mot-vedette et une ou plusieurs illustrations (éventuellement
enrichies d’'un commentaire) et le terme ARTICLE a un pavé typographique structuré
subdivisé en différentes entrées comportant chacune définition et illustration(s). Dans la
pratique lexicographique moderne, les mots-vedettes composés introduisent généralement
des entrées distinctes dans le cadre d’un pavé typographique structuré. Mais, particuliére-
ment pour les mots du type N1-N2, cela pose le probléme du rattachement de la vedette
[N1-N2] soit a N1, soit a N2.

Ainsi cap-de-mouton (ou cap de mouton) peut en principe compléter |'article cap ou
I'article mouton. Le frangais étant une langue a ordre déterminé-déterminant, de-mouton
joue dans le mot composé le role de déterminant et cap celui de déterminé, il est donc
logique de rattacher le mot composé a ce premier constituant, le cap-de-mouton étant un
type particulier de cap (dans le sens de « téte », comme dans la tournure de pied en cap).
Par ailleurs, si cap-de-mouton était intégré au pavé typographique de mouton ou disposé a
la suite de mouton, il serait nécessaire de prévoir un renvoi dans ou aprés l'article cap du
type « cap-de-mouton » voir mouton », ce qui serait malcommode.

La NOMENCLATURE est donc constituée primairement des mot-vedettes, tétes d’AR-
TICLE, et secondairement des mots composés, tétes d'ENTREE lexicale, elles-mémes
composantes d’un article. L'ensemble des pavés typographiques, simples ou structurés,
constitue la MACROSTRUCTURE du dictionnaire. L'organisation d’un pavé typographique
constitue sa MICROSTRUCTURE.

Macrostructure et microstructure entretiennent un rapport de vases communicants :
si un mot composé est intégré au bloc typographique de I'un de ses deux composants
(par ex. cap-de-mouton intégré a l'article cap), la microstructure de l'article est enrichie
et la macrostructure du dictionnaire est appauvrie (la nomenclature primaire diminue)
; inversement si un mot composé est introduit comme une vedette avec son pavé typo-
graphique propre, la microstructure de I'article du premier composant est appauvrie et la
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€ Illustration de cap de mouton (Jal, 1848, p. 403)

macrostructure du dictionnaire est enrichie.

Globalement les dictionnaires francais de marine du
XVIIIe siécle sont dénués d‘articles structurés, leur macrostruc-
ture se compose d’une quantité importante de pavés simples,
un pour chacun des sens du mot-vedette et un par mot composé
(et par composé de composé, comme cap de mouton de marti-
net). Leur évolution entre le XVIII® et le XIX® siecle est caracté-
risée par une intégration progressive des différents sens et des
mots composés, c'est ce que je me propose d’illustrer.

2.Types de dictionnaires a I'age classique

Les auteurs des premiers dictionnaires de la langue francaise
n‘ont pas attendu l|'apparition de véritables dictionnaires de
marine (en premier, le Dictionnaire des termes propres de ma-
rine de Desroches publié en 1687) pour introduire au moins les
termes les plus courants et en fournir des définitions précises,
par exemple :

» Jean Nicot, Le Thresor de la langue francoyse (1606) :

Fregate, C'est une espece de vaisseau de mer long et armé, moindre que le Brigantin, qu’on
meine ordinairement a la suite des Galeres, pour envoyer descouvrir et porter nouvelles en
diligence ca et la, dont aucuns le rendent par Celox, f. penac. Est la seconde espece de vais-
seau de bas bord a bancs et avirons, plus grand que la Falouque: Car elle est de huit a neuf
bancs de chasque bande ou costé, a un aviron et rameur pour banc, et moindre que le Bri-
gantin, Aphractum. Duquel mot il semble estre tiré, dont I'usage estoit familier aux Rhodiens.
Cicer. lib. 5. ad Attic. Epist. 11.

A la fin du XVII® siécle, Furetiére est le premier & fournir des articles rigoureusement
structurés. Ainsi pour la vedette frégate, il fournit successivement une définition large,
une localisation, une définition étroite, une spécification (la frégate Iégere) et des usages
(navigation a voile ou a rames, accueil des vaisseaux dans les ports, voir page suivante).

Cependant, cet article de Furetiére ne fournit pas d’exemples, contrairement a la pre-
miere édition, quatre ans plus tard, du Dictionnaire de I’Académie francaise, lequel définit
en revanche une frégate de maniére rudimentaire. Le premier article releve plutdt d’'une
vision ENCYCLOPEDIQUE et le second d'une vision LINGUISTIQUE.

» Antoine Furetiére, Dictionnaire universel (1690) :

FREGATE, L f. eft unpetic vaifeaud ra- | < définition large
“ues moindre que le brigantin. On sen fese
fur la Meditertance,8 fur 'Ocean, Celt un | € localisation
vaiileau de guerre un peu plus bas & pius long
‘que les autees , qui eft legerd la voile , & | € définition étroite
peu chargé debois, qui n'a d'ordinaize que
deux ponts.la Fregate legere , eft unpetic vaif- o
feau de gucrre, bon voilier, qui n"a qu'un | € Specification
pont, & ¢t monté depuis 15. picces de ca-
non, julqu'azg, Il y a des Frégaer qui vont
a voiles & 3 rames. Les places maritimes one
desFoegares qu'oncavoye au devaat des vaif-
feaux quivculent y aborder pour les recou-
noiitre,

€ usages
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» Dictionnaire de I’Académie francaise, 1 édition (1694) :

FREGATE. s. f. Sorte de vaisseau de haut bord, moindre & plus leger que les grands
vaisseaux. Armer une fregate. equipper une fregate. Capitaine de fregate. monter
une fregate.

Trois quarts de siécle plus tard, la 4¢ édition du méme dictionnaire adjoint le sens orni-
thologique de frégate sous la forme d’un second pavé typographique.

» Dictionnaire de I’Académie francaise, 4¢ édition (1762) :

FREGATE. s. f. Sorte de vaisseau de haut bord, moindre & plus leger que les grands
vaisseaux. Armer une fregate. equipper une fregate. Capitaine de fregate. monter
une fregate.

FREGATE. s. f. Oiseau de mer, ainsi nommé, parce que son vol est trés-rapide. Il a sept
ou huit pieds d’envergure. Il s’avance fort loin sur la mer, & il s'éléve trés-haut ;
cependant il appercoit toujours les poissons volants, & dés qu’ils paroissent au-des-
sus de l'eau, |'oiseau s’abaisse précipitamment pour les enlever avec le bec ou les
serres.

Il faut attendre le Littré un siécle plus tard pour que la disposition moderne des articles
lexicographiques se mette en place, avec des entrées numérotées qui constituent un pavé
structuré. La 1™ entrée fournit le sens le plus ancien, la 2¢ introduit la frégate Iégere évo-
quée par Furetiere, la 3¢ le sens moderne avec le composé frégate d’avis. Littré connait
bien les dictionnaires de marine de son temps, car cette entrée fait référence au Glossaire
nautique d’Augustin Jal (1848) et au Dictionnaire de marine du vice-amiral Willaumez
(1820). Enfin la 4¢ entrée introduit le sens « oiseau de mer » avec une citation qui permet
de comprendre la métaphore a l'origine de la dérivation de sens « ... la frégate a donné son
nom a l'oiseau... »).

» Emile Littré, Dictionnaire de la langue francaise (1872-1877) :

FREGATE (fré-ga-t’) s. f.

1. Anciennement, trés petit batiment a rames, usité dans la Méditerranée, quelquefois
ponté, plus ordinairement découvert ¢ On a dit fragate. Nous fusmes deux jours
a l'entour tantost avancant, tantost reculant jusques a ce que nous resolumes de
prendre la fragate ou caique de nostre vaisseau, pour nous porter a Jaffa, Relation
journ. du voyage de Levant, faict et descrit par Beauveau, Nancy, 1619, dans JAL.

2. Frégate légére, nom donné aux premieres transformations de la frégate en vaisseau
de guerre (vers 1660).

3. Aujourd’hui, batiment de guerre qui, pour la force, vient aprés les vaisseaux de ligne,
le plus grand des navires de guerre a une seule batterie. ¢ SEIGNELAY, a de Seuil,
31 oct. 1678, dans JAL : A I"égard de la Mutine, puisque le capitaine qui I'a montée
n‘a point rencontré de frégate a qui il n‘ait gagné le vent, il faut qu’elle serve de
modeéle pour les frégates qui seront béties a I'avenir ¢ WILLAUMEZ, Dict. Frégate.:
Par le nom de frégate on entendait un batiment d’une marche supérieure, et de la on
disait de tout autre batiment dont la marche était rapide, qu’il marchait comme une
frégate ; depuis longtemps les vaisseaux marchent mieux que les frégates ¢ Frégate
d‘avis, petit navire qui porte des paquets et des ordres a I'armée, et qui sert aussi a
aller reconnaitre les vaisseaux.

4. Oiseau de mer des tropiques, qui vole fort loin des terres ¢ BUFF., Ois. t. XVI, p.
152, dans POUGENS : Le meilleur voilier, le plus vite de nos vaisseaux, la frégate, a
donné son nom a l'oiseau qui vole le plus rapidement et le plus constamment sur les

mers.
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En marge de ces dictionnaires de langue, paraissent a la fin du XVII® siecle deux dic-
tionnaires scientifiques et techniques, d'abord le Dictionnaire de mathématiques (couvrant
en réalité de nombreux domaines scientifiques avec les mathématiques comme commun
dénominateur) de Jacques Ozanam en 1691, puis le Dictionnaire des arts et des sciences
de Thomas Corneille qui parait en deux tomes en 1694 comme complément a la 1% édition
du Dictionnaire de I’Académie (lui aussi en deux volumes). Ces dictionnaires vont jouer un
role d'intermédiaire entre les dictionnaires de langue et ceux de spécialité, en particulier
pour le vocabulaire de marine celui de Nicolas Aubin en 1702. En 1762, pour la 4¢ édition
du Dictionnaire de I’Académie, les deux composantes de 1694 sont réunies en un seul dic-
tionnaire, linguistique et encyclopédique (cf. Figure ci-dessous).

Dictionnaires de marine, dictionnaires des sciences et techniques et dictionnaires généraux a I'age classigue

Desroche
Dictionnaire des termes
propras do marine (1687)

\\ Antoine Furetiére
» . Dictionnaire universel (1690)
L 1
N \ Jacques Ozanam :
b " Dictionnaire de mathématigues |
~ (1691) I
» |
v ¥
Thomas Corneille Académie frangaise
Dictionnaire des Arts et des Dictionnaire de I'Académie , 1ére
Sciences (1694) edition (1694)
Nicolas Aubin
Dictionnaire de marine
(1708)
v

Dictionnaire de I"Académie, 2e
edition (1718)

v
Dictionnaire de I"Académie, 3e
edition (1740)

L J
Dictionnaire de I"Académie , 4e
edition (1762)

L 3

Auguste Jal
Glossaire nautique (1848)

3. Micro- et macrostructure de trois dictionnaires de marine du XVIII® siécle

¢ Nicolas AUBIN, Dictionnaire de marine, contenant les termes de la navigation
et de I'architecture navale (1702)

Aubin était un pasteur de I’Eglise réformée réfugié en Hollande puis a Londres a la suite de
la révocation de I'Edit de Nantes. Son dictionnaire a été édité a Amsterdam et I'auteur y a
fourni la traduction de tous les termes en hollandais. Cela n’est pas seulement d{ au lieu
d’édition mais surtout a la suprématie des Provinces Unies dans la construction navale et a
sa place éminente dans le commerce maritime.

En consultant I'extrait du dictionnaire d’Aubin concernant les emplois de cap et de ses
composés, on constate que les normes de présentation des entrées lexicales des mots
composés, des locutions et des collocations ne sont pas encore fixées. Il n'y a pas d’article
structuré, seulement une succession de brefs pavés typographiques tels que la vedette
cap seul (en majuscules), les articles suivants ayant pour vedette cap en combinaison avec

par exemple porter, avoir, doubler, etc.
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DICTIONAIRE
I D E
MARTINE

CONTENALANT

LES TERMES DE LA

NAVIGATION

ET DE

L'ARCHITECTURE NAVALE

Avec Jes Régles 8 Proportions qus doiventy étre obfervees.
OUVRAGE ENRICHIDE FIGURES

Repréfentant divers Vaiffeaux, lesprincipales Piéces fervant d leur
conftruttion , les différens Pavillons des Nations , les Inf-
trumens de Machémarique ,. Outils de Charpenteric &
Menuiferie concernant la fabrique 5 avec les -
diverfes fonions des Oficiers.

A AMSTERDAM,

CbezPIERRE BRUNEL, MiarchandLibraire, for leDam. M.D,CCIl}
\ 9 eAvee Privilige de NofJ. les E'tats de Hollande & Weftfrife.
/ YV N ;
] ; z
V- V@‘}- 9'{‘“1’

Ensemble des articles CAP dans le Dictionnaire de marine de Nicolas Aubin (1702) :

CAP, Proiic. .L:ocg, Kr’cm, Hoofdr van >t Schsp. '
C’cft la téte, Pcperon , la pointe , ou Pavant d’un vaifleau. On-dit,
Meture le cap, Porter le cap, Avoir le cap i terre ou au large, pourdire,
Mettre la proiic du vaifieau du ¢6c€ de laterre . ou de lamer, "Le vail-

« feau Corfaire mit Je cap fur nous, & nous portions le cap au plus prés du
vent.  1ls mirent Je cap fur Malte, 1ls avoient le cap fur Mefline. Nous
ayons le cap 4 PE{t. Nous avons le vent devanr , & le cap au Nord-cft.
Le cap cft au trente-quatricme degré.  Notre chemin pour ariver {e doit
fairc en longitude, & Je cap a At nous y porte. La terre paroifloit‘au

. Sud, ou, pour-lors, nous avions le-cap. On dit auffi, Tourner. 1ls tour-
nérent’le cap fur nous, 2 la voile & 2 la nage:

PORTER lc cap, Mecttre Ic cap. Steevenen , Befieevenen, Aanleggen, Wena
den, '

PORTER le cap fur Vennemi. Tegen den vpande aanleggen o of de -boeg- wen-
den 5 Koers op den wyands aanfiellen s Hes hoofds na den v]tmdt 1oe leggen.

PORTER lc cap i POiictt, Aeft aanleggen,

AVOIR lc cap au Sud , au Nord, <Aes ber hoofds oms *t Swid , om t Noord
leggen. ’

A\’g IR le cap a la mer, *Zee-swaarts in flecken.

PORTER lc cap a.la.mer. ©*Zee-wwaarss aanleggen, inwenden y Aan z2¢ wen-
den, . ' :

AVOIR le cap d.marce, Poor vioedt leggen , Poor’t ty leggen.

Cela fc dit lors que le vaifleau préfente I’avant au courant de Ia mer.-

P%IKEER lc cap au vent. De.nens in de swindt festen, Met de news in de winds
eeken, |
Ceft préfenter le cap au vent, comme fi I’on vouloit aller deboutau vent.

OU' as-tu le cap ? Waar hebt gy de fleven 2 Hoe leit °t aan 2 Waar -leit °t aan
’t kompas? Hoe fluurt gy op ¢ kompas? .
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CAP,. Promontoire. Hock, Xap, Zec-hocfds.

C’cft unc pointc ou langue de terre, qui s’avance dans Ja mer. .

DOUBLER le cap, Parer lc cap. Een kaap te boven komen, of raakens )
C’eft pafler au-dela du cap, Le venr étant Sud-¢ft nous doublames le cap.
Comme la nuic s™aprochoit quand il nous fallut.doubler le cap, & quemé-
me tout I¢ long du jour il avoit fait unc grande. brume, notre Pilote fic
gouverner d’un quart de rumb de plus vers Ie large.delamer, afindenous
parer des terres; & fi la marée clt poufl¢ 4.1a cGre, nous cuflions alargué
d’un demi-rumb de plus.

CAPS dc mouton. Fuffers, - :

Ce font de. perits billors de bois, - taillez en fagon de poulic, -plus épais par-
le milicu que par les bords , qui- font envirennez & fortifiez d’unc bande
de fer, pour empécher que le bois n’iclate.  Le cap de mouten eft perch
par trois endroits fur le plat, @iantd chaqugtronuncride, ceftainfiquon
apelle unc petite corde qui fert A pluficurs autres ufages. Il faut ;. pour Pé:
quipement d’un vaifleau treize douzaines de caps de mouton. Nous né pa.-
mes jamais afermir nos haubans faute de caps de mouton.

»»ues Caps de mouton {ervent principalement 4 rider les haubans & l¢s é-
3, LIS, g’cft par leur moicn qu’on roidit ou liche ces manceuvresdorman-
ntes, fclon qu’on y cft obligé par le tems qu™l faie, 1ls fervent auffia
»donner la forme aux trelingages , qui font au haut des érais, aiant di
»» Vers petits trous par ou paflent les marticles.  Ils font en mémetemsune
nelpéee d’ornement au vaifleau. 1ls font de figurcovale, & plats; & ceux
s, dcs haub2ns fonr amarrez aux porte-hauBans, ou aux cadénes. :

s L.es Caps de mouton desgrands haubans font amarrez aux porte- haubans,
,» moiti¢ dans les Baubans,. moaitié dans les cadénes ; & comme les-corda-
1 ges neufs fe lichent, il faut les roidir autant quil fc peye, en funant.

CAP.dc mouton de-martinct, Dsod-mans-oog.

C’eit un cap de mouton fur ’étai,- quia fa figurc ovale, d’ol partent plu--
ficurs lignes, qui vont en-s*¢largiflant enpatic d'oie, fur le bofd de la hu-
ne, pour empécher les huniers de fe couper contre 1a hune. On apelie ces
lignes; Marticles& Trelingage., Voiez, Martinct , Marticles, & Trelingage.

CAP de mouton a croc. Een beflaagen Fuffer. ,

Ce font des caps de mouton olt-il y a un crocdefer, pour acrocherau coté
d’unc chaloupe. Ceft-la qu’on‘a coutume de les faire ferviry pour retenic
les haubans.

CAP de Morc, Tétc deMore, Bloc, Chouquet. Voicz, Chouquet.

Cap est d’abord défini dans son sens naval, ce qui se comprend pour un dictionnaire de
marine, méme si le sens géographique qui ouvre la colonne de droite (p. 5) est premier.
Dans les deux cas, ce sont surtout des constructions verbales qui sont répertoriées dans
le désordre (porter / mettre / avoir le cap + direction pour le cap du navire ; doubler le
cap pour le promontoire). Viennent ensuite les noms composés cap de mouton (sous-spé-
cifié en cap de mouton de martinet / a croc) et cap de more. La partie encyclopédique de
I'article est marquée par des guillemets a gauche.

La reproduction ci-dessous des deux pages 164-165 du dictionnaire d’Aubin permet de
constater que les limites de ce qui concerne la vedette cap y sont tres difficiles a repérer.
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1 . Cc A .
63«:4«:.:«-;‘:». qui fouticanent des voiles de natte, en forme de trisngle, dont
les Négues de la cote de Coromandel (e (erveat pour aller pécher. llisfone-
* 13 e cul dans Pean, aflis comme des finges » & ne font aucune dificalié
daller 3 dix ‘ou douze liciies au large. L. mer en eft quelquefois couver-
te.. Ils vont vite pour peu qu’il vente , & de loin on les prendroit pour

CAP, Proiic, Boeg, News, Hoofds vans Schip.
Ceft la téte, Peperon , la pointe, ou lavant d’un vaifiesu, On dit,
Metcre le cap, Porter Je cap, Avoir le cap d terre ou au farge, pour dire.
Merere la protie du vaifleau du ¢1é de laterre y.ou de lymer. “Le vail-

» feau Corlfaire mit le cap fur nous, & nous portions le cap au plus prés du
vent.  11s mirent Je cap fur Malte. 1ls avoient le cap fur Mefine, Nous
avons Jc cap A PEft. Nous aveps le vent devant , & le cap au Nord-cft,
Le cap cft au trente-quatriéme degré.  Notre chemin pour ariver {c doit
fiygre cn Jongitude , & le cap A PER nous y porte.  La terre paroifloit’aa

nérent e cap fur nous, 2 1a voile & 4 la
PORTER lc cap, Metuee le capy Steevenen , Beflecvenes, Aunleggen, Hen-

den.
PORTER le cap fur Vennemi. Togen dew spands aenleggen o of de e
den s Koers op andt mﬂfllm‘g Het bosfds na Jc:gv‘]nrl’t toe lo“‘:‘-z
PORTER le cap 3 POucft, ol aanleggen.
AVOIR l¢ cap au Sud s 2 Nord, <HMer ber boofdt oms % Swid, om % Noord

leggen.
A\%IR le cap & la mer. 1*Zee.swnartsin flecken.

e, .
AVOIR lc cap 3. marée. Vavr viseds leggen , ¥ovr %t ty leggen,
Cela fe dit Jors que le vaiflau préfente Pavant au courant de Ja mer.
PORTER lc cap au vent. De.news in de swinds fersen, Mer de mewsin deswinds
ekem.
Ceft préfenter le cap au vent, comme fi Pop vouloic aller debout au vent,
OU' as-tu le cap? Wiaar bhebs gy de fleven ?  Hoe leit % aan 7 Waar loit °t asn
’t kempas? Hae funre gy op °r kempac? -
CAP ,zmmomw're. Hocky Kuap, Zee-hoofds.
Celt une pointe ou Jangue de terre, qui s'avance dans Ia mer.
DOUBLER le ¢ap, Parer Ic cap. Een kaap te boven komen, of raakem .
Cleft pafler au-dela du cap. Le vent étant Sud-cft nous doublimes Je cap.
mme la nuic s"aprochoit quand il nous falluc-doubler le cap, & quemé-
me cout ¢ long du jour il avoit fait une grande brume, notre Pilote fir
gouverner dun quart de rumb de plus vers Ic large.delamer, afindeoous
er des terees; & (i la marée ebr poufié dJa cdie, nous cuflions alargud
"un demi-rumb de plus,
CAPS de mouton. F’m. .
Ce font de petits billots de bois, taillez en fagon de poulie, -plus épais par
le milicu que par les bords , qui fone cnvironnez & fortificz d’unc bande
de fer, pour empécher que le bois n’éclate.  Le cap de mouten et pered
par trois endroits fur J¢ plat, sfanta chaqugtrouuncride, ¢%fRtainfiquion

. Sud, ol, pour-lors, nous avions lccap. On dit au, Tourner. 1ls tour-

PORTER lc cap 3 lamer. 1*Zee-waarts asnleggen, miswoenden y Aas zoo soeme -

Spellz::)

<Al 164
apelle unc petite cordd qui fert i plulicurs autres ufages. 11 fiﬂt:.pourl'ég
quipemeat d’un vaiflean treize doyzaines de caps de Nousné pii
mes jaroais afcroir nos haubans faute de caps de mouton.
nles CgA de feryent pring| A nider les haabans & les é-
s,tais, Cleft par leur moien quon roidit ou liche ces manacuyresdorman.
wtes, (clon qu’on y ft obligé par le tems quil fair, 1ls fervent aush aff
s»donncr la forme aux trelingages , qui foat au haut des éais, aiant dis
» ¥ETS petits trous par ol paflent les marticles,  11s font en méme temsune|
nelpéee d’omement au vaificau, 1ls fone de figureovale, & plats; &eeux|
»des haubfs fong amarrez aux porte-hauBans, ou aux cadénes.  °
s Lies Caps de moucon desgrands haubans font amarrez aux porte- haubans,
,»moitié dans les Baubans,. moitié dans les cadénes ; & comme les-corda-
wiies neufs fe Jichene, il faut les roidir sutant qu'il & peyt, en funant.

CAP.dc mouton de-martinet, Dsod-mans-sog.
Celt un cap de mouton fur Péeai, qui :fa figure ovale, d’ol partent plu-)
fiears hgaes, qui vont en-s’élargifiant en patte d'oie, fur le bold de Iniu-
ne, pour empécher les huniers de {e couper contre Ja hune. On apelle ces
lignes; Marticles& Trelingage.. Voiez, Marrinet , Marticles, & Trelingage.
CAP dc mouton 3 croc, Eﬁq’laf» Fuffer. .
Ce font des caps de mouton oltil y 2 un crocdefer, pour acrocherau coeé
dune chaloupe. C’eft-li quon'a coutume de les faire fervir, pour fetenir
les haubans, .

CAPACITE". apacite d’un vailleau. De groore van een [chip.
Cft fon pore, érendiic & Pefpace qu’il 2 pour contenir.. Le left étoit
répandu 3 plomb au pié du. grand mis, - faos étre répandu daos le reftedela
capacité du vaiffeau.

CAIP;: , ou Grand-pacfi. Schevverzail, -
Cleft lagrande voile. . . .

ETRE alacape, Mer Schosverzad byloggeny of Mes"s Schooverzeil em de befaan

bylegqen. s 1
C‘efi‘ ne porter que lagrande voile bordée, & amurée tout-arriére, On met
aufli 3 [a cape avee Ia miféne & artimon. .
CAPLER, Capier, Capeier, Allerd la cape, Mettre le vaifleau 3 Ja cape.
Mes.een zail byleggen o of byhowden ,-Mer s Sch cil everftaen, Onder een
Schooverzed lggen, of zeilen. L .
Ccft faire fervir 1a grande voile fenle, sprés avoir ferlé eoutes ‘fes autrts,
& portant le gouvernail fousle vear mettre Je vaifleau coté-d-traven, pour
Ie haifter aller & Ja dérive, & & maintenir dzbslc parage ou Pon eft, aa~
tant quil eft poffibic; foit pendant-un vgnt foreé, Scdegrostems, foit de
beau tems, quand 12 nuit ou Ja brume vous furpend aupres dunc cte que
vous n'avez pas encexc reconniic, & oll, par précaution , vous ne voulez
aborder que de jour. Que fi le vent n'eit pasforcé, on porteauffila mifénc,
&-quelqucfois on y ajoiite Partimon; mais de gros tems on ies aménc aul
fi-bien que les perroquets & les huniers, -pour donner moigs de prife au
vent, a fi 'orage cft (i grand qu’on ne puille plus capeicr , on fait le jety
& on mec le vaifieau i fec, le I:i't‘l“.?ni;lltr 4 mis & 4 cordes, Nows ¢
jimes ; de-crainte de trop aprocher la terre.
piimes > ) P 3p! X3 ca:

¢ Alexandre SAVERIEN, Dictionnaire historique, théorique et pratique de marine

(1758)

Un demi-siecle plus tard, I'ensemble des articles cap (p. 8) est bien mieux structuré dans

le dictionnaire (monolingue) de Savérien.

Le partage entre la macrostructure du dictionnaire et la microstructure des articles est
plus pertinent : I'ensemble des articles, c’est-a-dire des pavés typographiques concernant
la vedette cap, se subdivise en deux articles principaux pour les deux sens de la vedette (1.
avant du vaisseau, 2. promontoire) moyennant l'intégration des locutions et des colloca-
tions dans ces deux articles (par ex. pour 1 : porter / avoir le cap a terre ou au large, avoir
le cap a marée, porter le cap au vent ; pour 2 : Cap de Finistére, Cap de bonne Espérance,
doubler un cap). Les vedettes dérivées continuent a constituer des articles indépendants.

Cependant, contrairement au dictionnaire d’Aubin, les considérations encyclopédiques ne
sont pas clairement distinctes des indications linguistiques (ex. colonne de droite : « Ce

passage demande quelques attentions... »).

Le groupe d’articles présente une particularité typographique qui permet un repérage
plus aisé que dans le dictionnaire d’Aubin. Dans celui-ci la vedette primaire cap (dans cha-
cun de ses deux sens, nautique et géographique) et les vedettes secondaires porter (le
cap), doubler (le cap), etc. figurent toutes en caractéres majuscules. Chez Savérien, en
revanche, seule la vedette primaire (et dans son premier sens, toujours nautique) figure en
majuscules, tandis que les vedettes secondaires se présentent en petites capitales. Leffet

visuel est efficace pour le lecteur entrainé.

On peut s’en assurer (p. 9-10) en observant les pages originales (p. 202-204) : CAP et
ses vedettes secondaires sont compris entre CANTINE (p. 203) et CAPACITE D'UN VAIS-
SEAU, vedettes primaires présentées en majuscules.
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DICTIONNAIRE
HISTORIQUE,
THEORIQUE ET RATI\Q‘LP
DE M AINE,
Par fwfiyfcur S 4 ‘(F RZ.,E s’Z }

ANEA R 1§, S

Chc?. ClgAmzs-ANrox.\'z JomzerT, Imprimeiic-
Libraire du Corps Royal de I'Arillerie & du
Génie, rue Dauphine, 4 I'lmage Notre-Dame, .

M. DCC. LVIIL
Avec Approbation & Privilege du Rol,

Ensemble des articles CAP dans le dictionnaire de Savérien (1758) :

CAP. Cleft 'avant du vaifleau. Poye; EpsroN. On dit,
. ‘porrerle-cap., ouavoirle cap & tetre ou an large,
‘pour dire , ‘wietire la proue du vaiflean du cbté de la
terre-ou de la ter, Lorlqu'on veut.fgavoir quel ramb
de vent on tient , on demande au timonier ol il a le
cap , celt-a-dire-, & quel -air de 'vent Ja proue du
vailleau eft dirigée. C'eft encore une fagonde parler
des ‘geris de mer ; de dire , porter le 'c# au vent ,
avorr le cap a tiarée. La‘prémiere exprefiton fignifie
quon préfente la proue-au vent,comme fi l'on vou-
loit aller debout au vent 5-& fa feconde , quele vaif-
{ean ‘préfente 1a ‘protie 4u couranc de la mer,
Ga®. Promoritoire. C'eft une pointe ou larigue de terre,
* Gui s'avanice dans-la mer, Les Caps des plus fameux
font , le CapWerd , le-Cap de-Fihgre-,fen Efpagne ,
1e Cap de Bonne Efpérance , 8¢c. Ce dertiier furtout ,
qui a été déconvert en X oo par Vifeo de Gama ,
- Portugais , a owvert lechernin de:lanavigacion aux
- Indes. . -
" Quind on paffe an-deld-d'nnicip -, on -appelle ¢ela
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le doubler. Ce paffage demande quelques attentions.’
1°, Si ceft la nuit, ou dans un temps de brume’, il

faur rtoujours s'en écarter, en paffant d'un demi-

quart de vent, 2°. Si quelque marée porte deflus l&
cap, on prend toujours , ou on doit prendre un rumb

de vent entier , plus ou moins, felon la violence des

marées,

CAr pr Mous, Voyey CHOUQUET. ,

Car pE MouToN, Petit billot de bois , raillé en forme de
poulie , environné d'une bande de fer, percée en
trois endroits fur le plat, pour y paller des cordes
ou rides , (ervant a divers ug%es , & f{urtout a rider
& a affermir les haubans & les érais. On en met ordi-
nairement treize douzaines pour I'équipement d'un
vaifleau,. '

CAP DE MOUTON A CROC. de moutont , quia un cro¢
de fer pour accrocher i coté d’une chaloupe , o l'on
a coutume de le faire fervir , afin de retenir les hau-
bans.

CAr DE MOUTON DR MARTINET, C'eft un.cap de mouton ,
ou paffent les lignes des trélingages des étais des vail-
feaux Frangois, & qui font au bout du martinet , a
lartimon & 4 la vergue. :

CAP DE MOUTON SUR L'8TAL Voyez MOQUES DE TRELIN-

GAGE,

203 CAN CAN
Les Sauvages de la Tetre de fen (Terra del fimgo),
& des aurres [fles Magéllaniques , font leurs canots
d’écorces darbres , qu'ils cowrbent pour leur don-
ner des fagons , en coupant des bandes ot ils jupent
4 peaposs de telle forte qu'an canor fini , reflemble
i tne gondole de Venife, Ce travail {e fait ainfi, Ils
pofent les écorces fur de petites pieces de bois, &
sea?ré: de la méme maniere qu'on met ici les
iffeanx fur le chantier. L1 ilécontaignent I'écorce
a prendre la forme de.gondole, & ils Ia contierment
quelque temps dans cece firwation. Lorfqu'ilsfont
cettains que cecte écorce a pris le plis n ire., ils
giﬁrmiﬂgem fa fole & les ciees avec des bois fore
minces , qu'ils 'mettent en travers , depuis I'avant
jufgu'a T'arriere 3 & au hant , fur fe bord,, ils pofenc
encore une-antre écorce qui regne tout autonr , &
. qui ferc comme de carreau , & ont grand fom de
“bien lier le toucenfemble. d - &

Ces canots ont dix, donze, quatorze & ?u'i
feize pieds de long , & deux pieds de lasge. Iisfonc
a {ept ou huit places , ot peuvent contenir fepe ou
huit hommes , qui rament debaat anfi vite que les

randurs d'ane chaloupe bien gatnie. :
. Enfin les navigateurs neus. ont encore apprisique
les Sauvages du détroit de David ont des canors
- particuliers, Ce font des bateaux en forme de na-
vettes , long de fipt 2 huit pieds , & large de deax.
Hs font compofés de pecices: baguerees de bbvis ,.

plianten forme de claie . .couverce de pean dewhien

marin, Chaque canor ne peutiporter qu'en hontime,

- qui s'affied dans un tron pratiqué an milieu, ;Ces

petits bateaux fervenr, i ces s, a aller 2 la

péche | & i faire entr'enx le pea de commerce ‘que

. leur panvreté & leur indolence leur peuvent per-
metre, .

CANTANETTES, ferme de galere. Petites ouvertures

- tondes, entre le[quelles et le gouvermail , & qui

tJe jour au gavon. : ’

CAN CAP 105

/

CANTIBAL Nom gee les cha pentiess donsent anx

pieces de bois oudolles gqui {onk pleines-de fantes,
& qui ne valant gusre.

CANTIMORONS oa CATIMORONS, Affemblages

o

‘canotside bois , 4iés enfemble avec des

e cboo.,Farwis e voiles, de waues en forme

de triangle , & qui font en ulage fur La e8te de Co-
romandel, Les Negres e -torxe cdie S'én fervent

. et poar Ripithe & povs letsafic i pea
B dionce, ow

. Cos canne von fore viee peaqu'il
faffe da vent Ceur qui Jos condaifen, mrdimire-
ment & Moitié s L'eaa , aflis comme des finges ,
parce qu'il nYy a doty ces (orres de baeaur, de la

: 'plus rande fosme, quion endroitan Hevé vers

le milieu , pour metere les mar.

CANTINE. Pocitouffre divi(E en plufiears cellules, done

onfe fert, furamer, powr smettre los bonteilles qa'on

CAP. C'eft I'avant ci_u vaiffeau. Voyer EriroN. Ondit,

.

porrer lecap., ouavok e t4p & mATE Yo 2u large ;
-dire ,‘Pm;m:e ja‘prone d‘g vaiffean du obeé de la

your -
. xarre owrtle la Mer, Loriu'on vea. Kavoir quel ramb

de vent on tient , on demshHe au simonier-ol il a le

© op, Cefbd-dire-, X Qael air de weix R prove du

vaiflean eft dirigée. C'eft encore une fagonde parler
'da‘gem'demer,' de dire , porcer ke rzn:uver_u 3
avoir le cap 3 widr&s. La:pramiere expeeflion fignifie

'é’me la proae-au ventr, comme fi I'on vou-

' ¢
Ioic allor aconde , quele vaif-

loit aller debout au vent 3 & fa

" feqa’ préfonre 1a probe du courant de la mear,

Gar. Promvstuire, Creft une poitie on angue de rerre,
* qui s'avamce dans-ba mer, Les Qaps des Plus fameox
' ‘th,le&p‘fkrd,le-ayﬁ e it Bfpagne ,
*" e Cap de Bonne Efpérance , 8tt. e decuder furtout,
* qui a &é décotvest eh 1§00 par Vo de Gama ,

Portugals , a vuvert lechrninde:lanavigition dux

Tndes. , -
© Quind on paffe sa-deid-dna g, on appelie tcla
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204 CAP CAP

1° Si c'eft la nuit, ou dans un temps de brume’, il
faur roujours s'en écarter, en d'ua demi-
quart de vent. -2°. Si quelque marée porte deffus le&
cap, on prend toujours , ou on doit prendre un ramb
deventmier,pl}u:“;moim, felon la violence des
marées, . ;
Car pr Mour, Poyer CHouQuaT. :
CAP D& MouToN, Petit billot de bois , taillé en forme de
poulie , environné d'une bande de fer, percée en
trois endroits fur le plat, pour y paller des cordes
ou rides , fervant 4 divers nfages , & furtout i rider
& 4 affermir les haubans & les étais. On en met ordi-
. Mairement treize douzaines pour I'équipement d'un
vaiffeaa.. .
CAP DE MOUTON A CROC. de mouton , qui 2 un croe
de fer pour accrocher & d'une chaloupe , oi l'on
:;;‘umme de le faire fervir , afin de retenir les hau-

C4a? DE MOUTON DR MARTINST, Cleft un cap de mouton ;
ou paffent les lignes des trélingages des étais des vaiC
feanx Frangoi$ , & qui font an bout dn martinet , 3
Fartdmon & 3 la vergue, : ;

CAP D2 MOUTON SUR L'ETAL, Poyey MOQUXS DS TRELIN-
GAGE,

le doubler. Ce paffage demande quelques artentions.:

CAPACITE D'UN VAISSEAU. Ceft fon port , fon
¢érendue , & P'efpace qu'il renferme. .
CAPALANIER. Voyeg Carranizz. v
CAPE, Ceeft la grande voile.
Etre alacape : Celt mertre le vaiffeau en telle
dxfﬂ;ﬁ:ion, qu'il ne fafle prefque point de chemin,
- Cela peut avoir lieu de diff¢rentes fagons. 1°. Enne
faifant fervir que peu de voiles. 2°, En changeant leur
difpofition de telle maniere que 'angle du vent fur la
des voiles qui portent , foit trés-petit. 3°. En
gouvernan tellement le vailfeau , qu'il dérive beaa-
<oup, Dans le premier cas, la vite(fe du vaiflean dimi-
fucra en railon de la dimination de la furface des vois

‘CAP CAP 20§

*_ les: danglefecond cas, commelefinusdesangles d'in-

.. <cidence du vent {ur les voiles: enfin , dans le troifie~

.. me cas certe diminntion fera relative 3 I'an ta-
tion de I'angle de la dérive. Lorqu'on (e détermine
a diminuer la farface des voiles , il vaur micox ne
faire fervir que la grande voile , au lieu des aurres,
parce qu'alors, outré la diminution des furfaces, on
gagne encore par la fituation de cette voile , qui faic
que le vaiffeau ne fe meut que par des élans, &
tombe beaucoup plus prés du lic du vent.

Ces manceuvres (ont natarelles & fort expéditives:
cependant les marins en font d’autres, qu'on pent
varier 4 linfini, & dont on jugera par le déail de
celle-di, guic{tlaplus en ufage. Elle confifte a fré-
ler d'abord les humers, 3 amarrer les bafles voiles ,

. & a lesbouliner, On court enfuite Ia plus prés qu'on
peutda vent, fans (e mettre en danger de prendre
vent devant, afin que le vaiffeau n'aille prefque poine
de l'avant, & dérive fenlement par une ligne qui eft
eatre le lit du vent & le ramb que J'on fuit, Foyeg

pour les autres man yennf mi les ma-
xins, le Recucil de différens Traités ?1: l;:lrabéuaiqu
du P, Hise, tom. 111, pag. 131.

On fe met ou on f tient d la cape, lorfqu'un vent
forcé , on lacrainte d'nn danger empéche qu'on ne
falle la route qu'on s’eft propof¥ de fpivre.

CAPEER , CAPIER ou CAPEYER. Cleft faire fervir la
grande voile feale, aprés avoir frél¢ toutes les aurres,
& porter le gouvernail fous le vent 5 & cela afin d'al-
ler plus lentement, & de fe maintenir plus Jong-
temps dans un parage, foit de nuit, foit de gros
temps; en un mot , quand on craint les cétes, Poyeg
a l'art. Carx, Etre d lacape.
CAPELER LES HAUBANS. Ceeft paffer les haubans
., pardeflus la t8te du mdc, pour les meztre en place.
CAPION DE POUPPE. Celt une piece de bois qui
foatient {2 pouppe d'une galere, & qu'on appelle

. ..* KErambord i un vaiflean. Cetce piece a [a forme-d'un

¢ Charles ROMME, Dictionnaire de la marine francoise, 1792

Les articles du dictionnaire de Romme, publié 34 ans aprés celui de Savérien, présentent
une microstructure compacte avec des entrées numérotées dans un seul et méme bloc
typographique. L'article CAP présente cing entrées (encadrées, cf. page suivante) :

1°. C’est le nom qu’on donne a des pointes de terre qui se prolongent vers la mer en
conservant une élévation plus ou moins grande au-dessus de sa surface (...)

2°. Les marins donnent aussi le nom de cap head of a ship a la proue du vaisseau ou ils
sont embarqués, & lorsqu’ils sont en mer (...)

3°. Comme l'aiguille aimantée des boussoles dont on fait usage a la mer, sert a diriger
la proue d’un vaisseau, la boéte porte intérieurement sur ses parois deux traits ver-
ticaux & distincts qu’on nom caps de compas (...)

4°, Des chefs d’ouvriers, certains conducteurs de forgats, portent aussi le nom de caps
quartermen.

5°. Parmi les objets qui composent le gréement d’un vaisseau, il y a des caps de mou-
ton, qui sont des blocs de bois dont la forme est celle d'une sphere applatie & dont
le diametre est celui d’'une grosse poulie. Chaque cap de mouton, dead eye, (...).

Comme antérieurement dans le dictionnaire d’Aubin, les articles sont enrichis d’une tra-
duction, cependant celles-ci ne sont non plus en hollandais, mais en anglais, ce qui atteste
la place croissante de la marine britannique. Pour la premiére fois, le sens géographique
(promontoire, entrée 1) passe avant le sens nautique (direction de la proue, entrée 2).
Apparaissent également un nouveau mot composé (cap de compas, entrée 3) et un nouvel

emploi (chefs d’ouvriers, quarterman, entrée 4).
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L'organisation interne des entrées n’est pas de la forme habituelle, la définition étant
remplacée (a I'exception de I’entrée 1) par une introduction qui débouche sur la désigna-

tion. On trouvera p. 13 l'article unifié CAP et p. 14-15 un apercu de la disposition de cet
article dans les p. 129-130.

[y s 16°559 e
DICTIONNAIRE
.4,\6\?
{L"L DE LA

Ror
MARINE FRANCOISE,

AVEC FIGURES.

Par Cizarnes ROMME, Correspondant de I'Académie
des Sciences de Paris et de lnstitut de lnnce, et
Professeur de Mathématiques et d'Hydrog
Port de Rochefort,~

-

SECONDE EDITION REVUE ET

[ ARCHV v?sj

D ——— de lc, M/‘ RINE|§:

SSptSleas -

DE L IMPRIMERIE DE DOUBLET.

A PARIS,
Chez BARROIS l'ainé, Libraive, rue de 'Savoie,

ne. 13,

1813

le nom gu’on donne's a des pomtes de texre qul fe plolongent veis' la.
mer en'confervant 'une ¢lévation plus ou moms grandc au—deﬂ"us de
fa furface, Cape, or fore land or Ilcna'-!afzd 2/ les marins donnent
aunfli le nom de cap head of a slz'p Y la proue du’ vanieau ot 113 font
embarqués , & lorfqu'ils font en mér. Si un vaiffean ‘a f'a proue di=
rigée , vets un ennenu, ou ve1s ‘Ia’ terre ou vms la mcr B\ eﬁ dit |
avoxr le cap “to lay the Izcanf ou_ Rty lenneun ,on fur la’ terte , ou
an large ; fanding off: Si un vcuﬁ'mu $'avance fur telle dve*hon ou
s’il fuit la route qu'il doit faire , :11018 on d;t qu’il @ Ie cap ou & tel
air de'vent , head ‘to- ' N point; 'ou en rotte ﬁandmg on'the comj&. -
Ainfi lorfqu'on veut s'informer - en mer de V'air de vent fur 1cque1

elt placé un vaiffean qui s’avance dans l’efpace . on demande ol
eft le cap 3 3 How ‘winds the ship™?
ment de" d1re£hon

St cm f:ut chanﬂ'er 1é batx-
a l’égard des pomts przncxpaux de l’houfon H
c'eft mettre le cap aun nouvel alr de vent , 2o, wz-zd “to ft‘eer the.
eoietfe at, - Si vn- vaszeau “en ‘virdnt “de boxd o ‘&h ‘todrans Tud
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luxomeme pour prendre une .nouvelle route ; préfente dans cetta
évolutwn » {a proue i un point de I'horifon oppofé a celui vers
lequel glle étoit dirigée précédemment , c'eft-a~dire, fi ce vaifleau
vire de ‘bord vent arriere , alors on dit quil vire cap pour cap.
- Deux valﬂ'eaux comparés entr'eux lor{qu'ils font en mer , font
;j;;ts‘ etrg cap & cap, lorfque leurs routes font contraires dans leurs
&ifé&ioﬁs & que leur proues s"avancent fur une méme ligne , 1'une

au—devant de lautre, — 3.° Comme Paiguille aimantée des boufloles
ﬂont on fait. ufage a ia mer , fert 4 diriger la proue d’un vaiffeau , la
boete porte mteneurement fur fes parois deux traits . verticavx &
1,11&1:1&3 qyon nomme caps de: compas. Ces traits font diamétrale~

menf oppofes & la bouflole eft placée dans un vaiflfeau de maniere
mue Ia hgnc honiontale qui feroit menée de 1'un & lautre, eft pa--
" gallele | ala qurﬁre. Par ce moyen ils fervent de termes de compas
rm[‘on pour juger en tout temps de. I'air de vent auquei le- batiment

,réfente le cap: --- 4.° Des: chefs d’ouvriers , certains condu&eurs
de forgats, portent auffi le nom de caps quarteren. =-- 5.* Parmi les
ob]ets qui compofent le greement d’un vaifleau , il y a des caps de
mouton , qui font des blocs de bois dont 1a forme eft celle d’une
{phere applatie & dont le diametre eft-celui d’une grofle poulie ; ( fig,

3& 87, M. )Chaque cap de mouton , dead eye , eft percé perpendi-
culaxrement 2 fes faces de trois trous placés “triangulairement, &
chacun porte fur fon épauﬁ'eur une caanelure propre a recevoir un
cordage ou une bande de fer qui fert a le fixer dans une pofition
déterminde, pout en faciliter I'ufage. Lorfqu une ‘bande de fer ceint
un_cap de mouton', alois il eft nommé ferré ; quelquefois cette
hande eﬁ: armée d’un croc & quelquefols en fe . prolongeant elle
forme. upe queue telle qu'on la voit, ( fig. A, M. ). Ces caps de mou-
tons font, employés pour “faciliter la tenfion des haubans qui font
deftinés & maintenir les bas< mits d’un vaiffean. La fig. ( 87, M. )
faxt _connoitre comment un hanban en, qui embraﬂ'e la téte d'un
mit par Peeillet au, & qui par fon extrémité e entoure un cap de
mouton, peut étre roidi ou #idé par le rapprachement forcé de ce
gap de mouton & d'un autre cap-de cap de mouton ce qui eft fixé
au porte-hmiban b d’un vaiffeau ( fig. 53, C.)
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(129) | CaN
peut aifément &tre mis en mouvement ou avec des rames Ou avec
des voiles , boat or yawl. 'y ‘a mdmam.m\.nt deux canots, lun
grand & l'autre petit , qui font deflinés au' fervice des graﬂds va1ft
{eaux ; [hipsboat, j'nall boat. En mer , on les auange fur le pbnt, &
lenr légereté permet au befoin de’ les méttre promptement la mer.
On les fomme ‘canots de “tel Vaxf’"eau, & celui’ dont le Cdpxtalne
fait ufage , eft dlﬂ:lngué par Te nom’ de  canot du capxtame. Bl On
voit (fig. 30 & 31 v.’) des canots & Ta vo:lle.__ e .
"CANOTIER, {. m. Homme qm fait partle de I’éqmpage d’un canot.

Rowers ofa boat & cet equxpafre qul 4 un chef, nommé patron de.

canots a- pour fon&mns ou d’ag1r avec des avirons , ou dé’ greer
des voiles, &des manceuvres pour metire le batéau én_mouvement

.ou de travailler & tout ce qui peut devemr néceffalre pour la confet—-
" vation & la proprete da canot. - SRR E

CantonniERE , f. f. Cordage dont la Iongueur e(’c de’ quelqués
bra’fps fur une groffeur’ ‘variable’ de 4 2§ pouces. Ses extlemtes font
armées 1* une d’une coffe, & l’autre dun’ croc , & par ce moyen la
c'mtonmere e& plopre a lopelatlon dc travelfer une‘ancre > d laquelle
patte ,  de l‘ancre qui e{’c pendante fous le boffoir , & qu1 ei’c la plus
voifine di1 ¢orps du vaiffeau.’ Enfitite fa toffe étant fdifie | par’ I¢ croc de

la candelette de mifaine’, celle-ci fert % élever, la croifée de Tancre x

la hauteur, & an lieu’ 01). elle doit’ étre placée. VOyez Travetfer.

L'ufage. de cette cantonniere’ hu a fan donner auﬁi quelquefoxs le
nom de t1avexﬁere. S

Co

le nom giron donne's a des pomtes de texre qul fe pxolongent vers' la.
mer en' confervant 'une €lévation plus ou moms grandc a-t—deﬁ"us de
fa furface, C‘apc,' or fore land .or Iwad-larzd : 2k les mauns donnent
aunfli le nom de cap head of a slarp Y la ptoue da’ vanieau on 1ls font
embarqués , & lorfqu'ils font en “mer. St un vaiffean a f'a proue di=

rigée , vets un ennemi; ou vers’la terie, ou vcm la met | , 11"6& dit

avoxr le cap “to lay the Iwad ou_fur 1ennem1 ,oun fur la“terte , od
au large ; flanding off Si un vzuﬁlm s'avance fur telle dve”tlon ou
§’il fuit la route qu'il doit faire , alo;s on d;t quil @ Ic cap , ou i tel
air de* vent , head to: ‘N point; ou en rotite ﬂanduzg on'the courj&. -
Ainfi lorfqu'on veut s'informer - en mer ‘de Vair de vent fur Icque‘I
et placé un vaiffeau qui s’avance dans l’efpace ," on demaude o,
eft le cap> How winds ‘the ship"* 2+ &2 °Si on falt chanwer 1é batx—

ment de” d1re£hon 4 légard des pomts pnnczpaux de lhonfon »

c'eft mettre le cap & un nouvel a1r de vent , fo wz'zd 5 to ﬂeer the

éoiirfe aty - Si i vaiffean,” en ‘virdnt ‘de bmd ol ‘e ‘touraas Yud

T I
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lupmeme pour prendre une nouvelle route ; préfente dans cette
gvolution , fa prou¢ 4 un point de 1'horifon oppofé a celui vers
quuel elle étoit dirigée précédemment , c'efi-d-dire, fi ce vaifleau
vire de ‘bord ‘vent arriere , alors on -dit quil vire cap pour cap.
- Deux valﬁ'eaux comparés entr'eux lorqu'ils font en mer , font

;hts etre cap & cap, lorfque leurs routes font contraires dans leurs

dnte&xons & que leur proues s'avancent fur une méme ligne , 1'une
au-devant de lautre, — 3.° Comme Paiguille aimantée des boufloles
dont on fait. ufage a ia mer , fert a diriger la proue d’'un vaifleau , la
boete porte mteneutement far fes parois deux traits . verticavx &
dlﬁm&s qu’on nomme caps de compas. Ces traits font diamétrale~
ment‘ oppofes & 1a bouflole eft placée dans un vaiffeau de maniere

mue la hgne honiontale qui 1 feroxt menée de I'un a lautre, eft pa--

" zallele ala qutt!e. Par ce moyen ils fervent de termes de compas
rm('on pour juger .€n tout temps de. I'air de vent auquel le: batiment
,réfente le capi --- 4. s Des: chefs. d’ouvriers , certains condu&eurs
de forgats, portent auffi le. nom de caps quartermien, --- 5.* Parmi les
ob]ets qui compofent le greement d’un vaiffeau , il y a des caps de
mouton , qiu font des blocs de bois dont 1a forme eft celle d'une
‘fphere applane & dont le diametre eft celui d’une grofle poulxe ( fig,
3 & 87, M, )Chaque cap de mouton , dead eye , eft percé perpendx-
culaxrement 4 fes faces de trois trous placés triangulairement, &
chacun porte fur fon épuﬁ'eur une camnelure propre a recevoir un
cordage ou une bande de fer qui fert 2 le fixer dans une pofition
déterminde, pour en faciliter I'ufage. Lorfqu’une ‘bande de fer ceint
un_cap de mouton', alofs il eft nommé ferré ; quelquefois cette
bande eft armée d'un croc & quelquefois en fe prolongeant eile
forme une queue tefle qu'on la voit. ( fig. A, M. ). Ces caps de mou-
tons font employés pour “faciliter la tenfion des haubans qui font
deftinés 4 maintenic les bas- mits d’un vaiffean. La fig. ( 87, M. )
fart _connoitre comment un hauban en , qui embraffe {a téte d'un
mit par Leeillet au, & qui par fon extrémité e entoure un cap de
mouton, peut étre roidi on #id<¢ par le rapprochement forcé de ce
gap de mouton & d'un autre cap-de cap de mouton ce qui eft fixé
au porte-hmtban b d’un vaiflean ( fig. 53, C.)

. CAPAcx'rE. 1. t. Ce mot exprime quelquetors la contenance d’un
ﬁaﬁ‘eau ou la grandeur de l’efpace intérieur dans lequel peavent
btre ;-angés des objets de commerce ou d’approvifionnement bulk ;
telle eft la capacue\de la cale » mais plus. fouvent il indique la
fohdmé de fa carene , ou: lg volume d’eau qu’ clle déplace lorfqu'il a
yogu fa charge totalc. L’mgemeur qui s’occupe du plan d’un vaiffean
» conﬁ.nu;e » 88 détemunc lcs formes fur dc,-s bafes dont fit partm
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4. Les homs composés mentionnés dans les trois dictionnaires

Les trois dictionnaires d’Aubin (1702), de Savérien (1758) et de Romme (1792) men-
tionnent différents mot composés a partir de la téte lexicale CAP. Ces mots composés sont
tous des formations analogiques, a partir non pas du sens nautique qui a un caractére abs-
trait (la direction du navire déterminée a partir de I'observation de sa proue), mais du sens
géographique, lequel est lui-méme une spécification du sens de base de cap : la téte. La
disparition entre Aubin-Savérien et Romme des variantes du cap de mouton (~ de martinet
/ ~acroc/ ~ alétai) et 'apparition du cap de compas révelent I’évolution des techniques.
L'essentiel n’est plus I'accastillage, mais le calcul de la marche du navire.

< 0]
E=3oN] Lo EN
terme composé eR ‘0 ﬂ ER
<< — o — o -
3 (o4
cap de mouton ° ° °
cap de mouton de martinet . °
cap de mouton a croc . .
cap de mouton a I’étai & moques de trélingage .
cap de more - chouquet .
cap de moue - chouquet °
cap de compas °

5. L'article CAP dans trois dictionnaires généraux actuels

Il est intéressant de comparer les options des auteurs des dictionnaires de marine du
XIXe siécle en matiere de macrostructure du dictionnaire et de microstructure des articles
avec celles de trois des principaux dictionnaires de langue du XXI¢ siécle, le Petit Robert
(éd. 2009), le Grand Robert (éd. 2005) et le Trésor de la Langue Francaise (TLF, en ligne,
CNRTL).

Le Petit Robert a un seul article CAP avec une entrée archaique (Vx) et deux entrées
modernes (géographique et nautique). Le Grand Robert traite la premiére entrée du Petit
Robert comme un article homonymique (1. Cap) et les deux entrées modernes comme un
second article homonyme (2. Cap). L'idée sous-jacente a ce découpage original est que le
sens de « téte » n’est plus accessible aux francophones d’aujourdhui. Comme cap-de-mou-
ton véhicule ce sens, ce mot composé figure dans le premier article et non dans lI'entrée
nautique (2. Cap II). De son cOté, le TLF a opté pour trois articles homonymes, CAP?
(» téte, curieusement inaccessible en ligne), CAP2 (acceptions nautique et aéronautique)
et CAP?3 (acception géographique).
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¢ Petit Robert (2009, éd. électronique) :

CAP [kap] nom masculin
ETYM. XIIIe ¢ mot de l>ancien occitan “téte”, latin caput. Famille étymologique = chef.
I. Vx Tete. = chef.

t Mod. Loc. De pied en cap [dopjetdkap] : des pieds a la téte. - 1. complétement. Armés de
pied en cap.

II.

1. (1387) [Hellgld=NeCRv=Ta =R [SIRSCVE [N EENENNLEld > bec, pointe, promontoire. Le cap de Bonne-
Esperance, le cap Horn. Depasser, doubler, franchir un cap. L’Europe est « un petit cap du
continent asiatique » (Valéry).

2. Loc. fig. Franchir, passer, dépasser un cap, une certaine limite (comportant l'idée de difficulté).
Elle « pouvait avoir dépassé le cap de la trentaine [...] que les femmes ont une si naive répu-
gnance a franchir » (Gautier).

Absolt I/ a maintenant passé le cap.

t Franchir, doubler le cap de (avec un nom de nombre), une etape, un palier (en vue d'un objectif
déterminé). L’entreprise a dépassé le cap des mille employés.

3. [plig=ledle] s We MUl N E\Ig=MeMilaR=Wilelal Mettre le cap sur : se diriger vers. Changer de cap, de direction.

Tenir son cap. Fig. Tenir, maintenir le cap : ne pas changer de stratégie, d'objectif.

t Cap magnétique : angle que fait la direction (d’un avion) avec le nord magnétique.

¢ Grand Robert (2005, éd.électronique, 2 articles homonymes, hors citations) :

[kap] n. m.

ETYM. xwe; anc. provencal cap « téte »; lat. caput.

Vx. Téte. = Chef. —[a]Loc. (Vx). Se trouver cap a cap avec qqn (— Téte* a téte). — Mod.
Armé (— Armer, cit. 19), habillé de pied en cap, des pieds a la téte, entierement. & Pied

(cit. 33.1).
¢ Cap de Dious : juron gascon.

Cheval cap de more : cheval dont la téte et les extrémités des membres sont noires (= Cave-
cé).

Mar. anc. | Cap-de-mouton : bloc de bois de forme ronde et percé de trous dans lesquels
passent des rides pour tendre les haubans. = Ridoir. | Des caps-de-moutons.

[kap] n. m.

ETYM. 1392; emploi spécialisé et métaphorique de 1. cap « téte ».

Pointe de terre souvent élevée qui s>avance dans la mer. & Bec, pointe, promontoire. | Le cap

de Bonne érance. | Le cap Horn. | Dépasser, doubler, franchir un cap (— Battre, cit. 39).




Dico/Marine
BLMM w’rfu%é J‘dma témmw (17-1% siscls)

4 Par plaisanterie (la cit. 5 est tirée de la célébre « tirade des nez » du Cyrano de Rostand) :

Loc. fig. Franchir, passer, dépasser un cap : aller au-dela d’une certaine limite, d’un point plus
ou moins redoutable. | Passer le cap des élections sans encombre.

#[b]Doubler le cap des tempétes : échapper a un péril, a des ennuis et retrouver le calme, la tran-
quillité.

¢ Absolt. | Il a maintenant passé le cap. — Franchir, doubler le cap de (avec un nom de nombre),
une étape, un palier (en vue d'un objectif déterminé). | L’entreprise a dépassé le cap des cent
mille employés.

-(1529). Mar. Point d’orientation vers lequel un navire se dirige. | Mettre (le) cap sur.. : se diriger
vers... — Mar. | Cap vrai, mesuré sur la carte. | Cap compas, établi en tenant compte de la déclinai-
son et de la variation (c’est le cap donné a 'homme de barre).

0|E| Loc. Faire cap sur... : se diriger sur... | Mettre le cap au large : s'éloigner. a Virer cap pour cap :
adopter la direction opposée a celle que I'on suivait. a Changer de cap, de direction (& Déroute-
ment); fig., modifier son comportement, et, spécialt, sa ligne politique. | « La politique francaise
change ouvertement de cap en se réclamant de nouveau de la seule puissance nationale » (le
Monde, 31 mars 1966).

4 Aéron. Angle que forme la route suivie par l'avion et la direction du nord. | Cap magnétique.
| Cap au compas, cap compas (= ci-dessus, mar.). — Tenir le (son) cap. ﬂ

0@ Loc. fig. Mettre le cap sur, vers... : se diriger vers... 9

OIE Fig. Ne plus savoir ou mettre le cap : hésiter, ne plus savoir quelle conduite adopter.

¢ Trésor de la Langue Frangaise :
(» http://www.cnrtl.fr/definition/cap)

CAP?, subst. masc.
A.— MARINE

1. Direction de I'avant (c’est-a-dire de la téte) du navire vers un point quelconque. Mettre le cap
sur. Se diriger vers :[1]

— Virer cap pour cap. Prendre une direction opposée a celle qu’on suivait (Ac. 1878-1932).

— Loc. fig. [Le suj. désigne une pers. ou un groupe de pers.] Mettre le cap sur. Se diriger vers, aller
voir. Changer de cap.Prendre une nouvelle direction ; [dans le domaine de la pol.] modifier la ligne
politique jusqu'alors suivie : [2]

2. P. méton. Avant du navire dirigé sur un point. Présenter le cap & terre (cf. Verng, L’fle mysté-
rieuse, 1874, p. 407).

B.— AERON. Angle que forme la route suivie par I'avion et la direction du nord. Cap magnétique, cap
au compas, cap géographique ou vrai (cf. A.-B. DuvaL, L. HEBRARD, TRAITE PRATIQUE DE NAV. AERIENNE, 1928)

:[3]

Prononc. et Orth. : [kap]. Ds Ac. 1835-1932. Homon. cape. Etymol. et Hist. 1529 mar. (J. PARMEN-
TIER, J. du voyage ... ds JaL : nous mismes le Cap au sud-sud-est). Empr. a I'a. prov. cap au sens de
« extrémité ».
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CAP3, subst.masc.

A.— GEOGR. Pointe de terre souvent élevée qui s'avance dans la mer : [1]

SYNT. Doubler un cap ; un cap avancé; a la pointe du cap ; [désignant un lieu géogr.] le cap des
tempétes, le cap de Bonne-Espérance, le cap Horn.

—P. anal. : [2]
B.— P. métaph.

1. [En tant que point extréme d’une chose concr. ou abstr.] C’est [le nez de Cyrano] un roc !... C’est
un pic... C’est un cap ! / Que dis-je, c’est un cap ?... C’est une péninsule ! (E. RostanD, CYRANO DE BER-
GERAC,1898, 1, 4, p. 42) : [3]

2. [EN ANTEPOSITION EXPRESSIVE] : [4]

— Loc. fig. [Suivi d’'un adj., ou, le plus souvent, d’'un compl. déterminatif introduit par de] Etape
décisive, voire redoutable. (Dé)passer le cap de la trentaine (absol. doubler le cap) ; passer un certain
cap. Franchir victorieusement le cap, si dangereux (...), des examens (CENDRARS, LE LOTISSEMENT DU CIEL,
1949, p. 55) : [5]

Prononc. et Orth. : [kap]. Ds Ac. 1694-1932. Homon. cape. Etymol. et Hist. Ca 1392 géogr. (Jean
D'ARRAS, Mélusine,éd. L. Stouff, p. 131 : le cap Saint-Andrieu). V. cap? (cf. xives., Elucidari : caps de rocas
ds Rawn.).

6. La micro- et macrostructure des six dictionnaires : cinq options différentes

Le tableau ci-aprés dispose dans la moitié supérieure les trois dictionnaires de marine exa-
minés dans les sections 3-4 et dans la moitié inférieure les trois dictionnaires de langues
évoqués dans la section 5.

Au total, ils représentent cing options différentes :

1. Une succession d’entrées autonomes sans marquage typographique du changement
de vedette = Aubin

2. Deux articles pour cap seul (sens nautique et sens géographique) et cing articles
réservés aux mots composés = Savérien

3. Deux articles homonymes, le premier pour le sens archaique de « téte », le second
regroupant les deux sens nautique et géographique = Grand Robert

4. Trois articles homonymes, le premier comme dans le Grand Robert pour le sens de
« téte », le second pour le sens nautique et le troisieme pour le sens géographique =
TLF

5. Un seul article unifié (y compris les composés) == Romme (1792) et Petit Robert
(2009).

L'option 5 est dite « polysémique », c’est-a-dire que le lexicographe suppose que le
lecteur saura reconnaitre des relations de dérivation sémantique, en l'occurrence pour la
vedette CAP, selon Romme :

cap — promontoire
& direction du navire
> chef d’ouvriers
et selon le Petit Robert :
cap — téte
& promontoire

L direction du navire
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Ces deux articles unifiés ont un trait essentiel en commun. En accord avec le Grand
Robert (entrées 2.1 et 2.2), mais en désaccord avec Aubin, Savérien et le TLF (articles
homonymes 2 et 3) ils présentent le sens nautique comme dérivé du sens géographique :
promontoire — direction du navire.

Concernant la dérivation inverse selon le TLF, (direction du navire = promontoire) elle
est difficilement compréhensible pour une double raison : le sens concret géographique
est logiquement préalable au sens abstrait nautique et historiquement CAP? est attesté a
partir de 1392 et CAP? seulement a partir de 1522. Toutefois il faut noter que, s’agissant
de deux articles homonymes, leur ordre est moins significatifs que celui de deux entrées
d’un méme article (comme dans le Grand Robert).

En revanche, pour les premiers dictionnaires de marine (Aubin et Savérien), I'ordre
adopté est certainement en rapport avec les intéréts dominants des navigateurs (méme si
le contournement d’un cap était certrainement une entreprise fréquente et occasionnelle-
ment périlleuse).

Mise en évidence de la macrostructure analogue du Dictionnaire de marine de Romme
(1792) et du Petit Robert (CD 2009) :

un seul article unifié contrairement aux options de dégroupement des quatre
autres dictionnaires examinés

TYPE DICTIONNAIRE STRUCTURES

entrées autonomes, faible visibilité, change-
ment de vedette en majuscules, ex.

Aubin (1702)

dictionnaires CAP (...) PORTER le cap (...)
CAP : avant du vaisseau (1 article)

de marine

du 18° sidcle Savérien (1758) CAP : promontoire (1 article)

CAP de N (4 entrées ou articles)
Romme (1792) CAP : 1 seul article
Petit Robert (2009, CD) CAP : 1 seul article

1CAP : Vx. Téte (dégroupement justifié par
cap-de-mouton)

Grand Robert (2005, CD) 2CAP : I. Pointe de terre vs. Il. Point d’orien-

tation vers lequel un navire se
dirige
CAP*: Téte

dictionnaires

généraux

du 21¢siecle
CAP? : Direction de I'avant du navire
TLF (en ligne)
CAP:? : Pointe de terre

cf. Savérien, mais mots composés intégrés




