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L'EMPREINTE DES PONTS ROULANTS DANS LES HALLES ALSTOM _ clef d'interprétation d'un patrimoine Ll

Hypothese Naissance d'un systeme technique: les ponts roulants [1880 - 1901] Naissance et développement des Halles Alstom a Nantes

Les ponts roulants sont des "immeubles par destination”,
objets ambigus a la croisée du mobilier et du batiment.

La dépose a venir de ces mobiles implique de les considérer

Jusqgu'en 1880, les ponts roulants sont des objets marginaux. Une étude de ['histoire de ce site industriel nantais permet de dégager une périodisation:
Dans les années 1890, l'intensification instantanée de leur usage est liee a deux facteurs:
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. . . Ce travail valorise un objet de maniere indirecte. C'est une analyse en creux,
développement de toute 'entreprise.

seule 'empreinte des ponts sur les batiments est considérée.
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