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1.2 Contexte et Problématique 

1.2.1 Problématique de la gestion de parking 
 

Les villes modernes ont fortement ďesoiŶ de systğŵes avaŶĐĠs pouƌ l’assistaŶĐe au 
stationnement et de systèmes de transport intelligents donnant aux conducteurs des 

informations suƌ le paƌĐ de statioŶŶeŵeŶt. Les systğŵes d’iŶfoƌŵatioŶ de statioŶŶeŵeŶt 
ignorent généralement plusieurs facteurs et critères du parking. En effet ils ne fournissent 

pas automatiquement la place de parking optimale qui correspond à la demande des 

conducteurs. 

  Les métropoles du monde entier attirent les populations pour y vivre, travailler et 

visiteƌ, eŶ offƌaŶt des styles de vie diffĠƌeŶts, des possiďilitĠs d’eŵploi, de meilleures 

ressources et plus de services publics. Comme la modernisation de la ville progresse, le 

nombre de véhicules augment en conséquence. Au lieu de prendre les transports publics, les 

personnes voyagent dans leurs véhicules personnels pour plus de commodité et de confort. 

EŶ ƌaisoŶ de l’aďseŶĐe d’uŶe politiƋue ďieŶ plaŶifiĠe pouƌ les installations de stationnement, 

la deŵaŶde de plaĐes de statioŶŶeŵeŶt est gĠŶĠƌaleŵeŶt ďeauĐoup plus gƌaŶde Ƌue l’offƌe. 
En outre, les zones du centre-ville sont progressivement saturées avec des immeubles de 

bureaux commerciaux, mais sans avoir des places de parking suffisantes. Les conducteurs 

passent généralement leurs temps à circuler dans les blocs autour de leur destination pour 

ĐheƌĐheƌ uŶe plaĐe liďƌe ou pouƌ atteŶdƌe Ƌu’uŶe plaĐe se libère. Ces phénomènes ne 

touĐheŶt pas seuleŵeŶt à l’effiĐaĐitĠ des activités économiques, mais aussi augmentent 

l’iŵpaĐt soĐial physiƋue et émotionnel pour les voyageurs urbains. 

Trouver une place de stationnement libre est un problème courant commun dans la 

plupart des grandes villes qui se produit surtout dans les endroits populaires comme les 

centres commerciaux, les stades et les points d’attƌaĐtioŶ touƌistiƋue. Cette situatioŶ est 
devenue plus grave, surtout, pendant les heures de pointe, les saisons de vacances, 

carnavals et festivals. Ce problème se pose car, la plupart du temps les personnes viennent 

avec leurs propres moyens de transport individuels, causant, une concurrence importante 

pour occuper les places de stationnement vacantes. La disponibilité limitée des places de 
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